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1 Introduccion

Este documento recoge los trabajos realizados y los resultados obtenidos
durante la redaccion del Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Mérida,
orientado a definir una serie de medidas a desarrollar en los préximos afios, que
sean econdmicamente viables, dirigidas a mejorar la calidad de vida y el medio
ambiente urbano, con un caracter integral.

El PMUS tiene como ambito todo el municipio de Mérida y se enmarca
temporalmente en tres horizontes temporales: en el corto plazo 1-3 afios desde
su redaccion, en el medio plazo de 3-6 afios y a largo plazo 6-10 afios.

La estructura del documento puede sintetizarse como sigue:

o Recoge primeramente una caracterizacién general de los factores que
condicionan la movilidad

o Tras ello se profundiza en los rasgos principales de la movilidad

entendida desde infraestructuras a servicios y desplazamientos.

El siguiente apartado describe el proceso participativo seguido.

Todo ello es la base del diagnoéstico de los problemas.

A continuacién, se definen los objetivos a perseguir.

A partir del diagnéstico y los objetivos se definen las propuestas.

00000

El texto se completa con unos Anexos que recogen informacion empleada para
los trabajos pero que, por su extensién, romperian la continuidad de la lectura.
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2 Caracterizacion General

2.1 Mareco fisico y ordenacion territorial

2.1.1 Estructura y delimitacion

El municipio de Mérida, situado en el centro-norte de la provincia de Badajoz,
dentro de la Comunidad Autonoma de Extremadura, se configura como una
entidad territorial extensa, con una superficie de 865,19 km2.

Se localiza a una altitud media de 219 metros sobre el nivel del mar. Su
emplazamiento, en el valle del rio Guadiana, ha sido histéricamente
determinante en su desarrollo urbano y actia como eje estructurante del paisaje
y del desarrollo urbano, atravesando el municipio de este a oeste.

El término municipal esta muy fragmentado administrativamente, con enclaves
y exclaves. Sus diversos nucleos poblacionales menores son pequefios y estan
alejados entre si. La mayor parte del territorio esta deshabitado y existen amplias
zonas con diversos grados de proteccion, particularmente alejadas del casco
urbano principal.

Imagen 1. Término municipal de Mérida. Zonas protegidas
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RED NATURA 2000
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D (3) LAGUNA TEMPORAL DE MURTALES

|:| (4) RIO ALJUCEN ALTO

I:' (5) RIO ALJUCEN BAJO

|:| (6) RO GUADIANA ALTO - ZUJIAR

. RIVERA DE LOS LIMONETES - NOGALES
. RIO ALMONTE

. RIO GUADAMEZ

. RIO PALOMILLA

. SIERRA DE SAN PEDRO

. COMPLEJO LAGUNAR DE LA ALBUERA

I. LA SERENA

Fuente: Avance del Plan General. Elaboracién propia.
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El Plan General de Ordenacién Urbana de Mérida (PGOU), que se elaboré con el
Plan Especial del Conjunto Proteccion Historico-Arqueoldgica de Mérida en un
documento Unico, fue aprobado definitivamente en el afio 2000. En la actualidad
se esta tramitando su modificacion, estando aprobado el “Avance del Plan
General Municipal de Mérida”.

2.1.2 Meteorologia

El clima es mediterraneo subtropical con matices atlantico-continentales. La
temperatura media anua es de 16,3 ° C, pero las altas temperaturas durante el
estio contrastan con heladas invernales. Los veranos suelen ser secos y
rigurosos, alcanzando temperaturas de 39°.

El volumen de precipitaciones se reparte de forma irregular a lo largo del afio,
con un periodo lluvioso de otro seco. Las precipitaciones estan por debajo de los
600 mm anuales, siendo mas abundantes en los meses de octubre a diciembre.
En los meses de junio a septiembre c suelen ser habituales las tormentas por la
acumulacién de masa de aire calido en los niveles altos de la atmdsfera.

2.1.3 Orogrdfia

El nlcleo central se caracteriza por su orografia que es llana en los itinerarios
paralelos a los cauces naturales (Guadiana y Albarregas), pero transversalmente
a ellos aparecen pendientes con valores medios en el entorno del 3 a 4%,
superados ampliamente en tramos cortos.

Imagen 2. Perfiles de elevacién

\

Fuente: Elaboracién propia.

El perfil AB, que sigue el curso del rio Guadiana, muestra un terreno con
variaciones de elevacién moderadas.
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Distancia: 2,93 km.

Elevacién: Minima de 203 m, maxima de 298 m, con una media de 231
m.

Pendientes: medias de +2,8% y -3,7%, suaves en general.

Desnivel: Incremento total de 47,7 my pérdida de -48,4 m.

Imagen 3. Perfil de elevacién seccion AB

| | | | | |

Fuente: Google Earth. Elaboracion propia.

El perfil CD, perpendicular al rio Guadiana, presenta un terreno suavemente
ondulado con ligeras variaciones de altitud.

Q
Q

Distancia: 2,45 km.

Elevacion: Minima de 206 m, maxima de 218 m, con una media de 215
m.

Pendientes: medias de +2,4% y -2,5%, lo que indica inclinaciones
suaves en general.

Desnivel: Incremento total de 33,5 my pérdida de 29,7 m.

Imagen 4. Perfil de elevacién seccion CD

|

Fuente: Google Earth. Elaboracion propia.

2.1.4 Estructura urbana

El Plan General de Ordenacién Urbana clasifica el suelo urbano consolidado en
varias areas, entre las que destacan:

Q

Centro Comercial Arqueolégico (CCA): Zona del centro histérico con
alta concentracion de actividades comerciales y administrativas, sujeta
a estrictas normativas de proteccién arqueoldgica que condicionan las
intervenciones urbanisticas.

Centro Comercial (CCO): Area central con alta concentraciéon de
actividades terciarias y administrativas. Se valora especialmente por
su potencial comercial en plantas bajas.
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o Centro Residencial Grado 1 (CG1): Ubicada al sur del area central,
limitrofe con la zona comercial. Predomina el uso residencial con
tipologias tradicionales.

o Centro Residencial Grado 2 (CG2): Zonas urbanas de transicién en
los limites norte y sur del area central, con diversidad de usos y
tipologias.

o Residencial Exterior (REX): Urbanizaciones exteriores al nucleo de
Mérida, con tipologias de vivienda unifamiliar, especialmente aislada.

o Residencial Preferente (RPR): Zonas residenciales situadas en la
primera periferia de la ciudad, con predominio de viviendas
unifamiliares y colectivas de baja densidad, destinadas a consolidar el
uso residencial con calidad urbana.

o Industrial (IND): Zonas con uso global industrial, como los poligonos
El Prado y CEPANSA, con coeficientes ajustados para favorecer
implantaciones industriales.

o Terciario (TER): Areas destinadas exclusivamente a actividades
terciarias, como oficinas, comercios y servicios, con edificabilidad
adaptada a su uso econdmico y buena accesibilidad.

Imagen 5. Usos del suelo consolidado
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e

&
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Fuente: Ayuntamiento de Mérida.
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2.1.5 Previsiones del Plan General vigente

Las actuaciones con mayor potencial estructurante que se planificaban eran dos
nuevos puentes, uno en cada extremo del area urbana para articular nuevos ejes
de movilidad asociados con desarrollos residenciales de sectores de suelo
urbanizable programado en las areas Norte y Sur. Estas actuaciones estaban
planificadas para el segundo cuatrienio del Plan.

a SGRV-01. Nuevo Puente Norte

a SGRV-02. Nuevo Puente Sur.

o SGRV-03. Vial limite Parque del Albarregas. Programada para el primer
cuatrienio.

Los nuevos puentes se preveian con dos carriles por sentido, con prevision de
ampliacion a un tercero y aceras peatonales con un perfil longitudinal en
horizontal sobre el cauce con tramo en pendiente sobre el parque de la
desembocadura del Albarregas, hasta superar el ramal ferroviario. Ninguno de
los dos llegb a materializarse.

Imagen 6. Ubicacidon de las actuaciones previstas de Nuevo Puente Norte (1) y
Nuevo Puente Sur (2)

o 1
T T I B B B |

Fuente: PGMO de Mérida
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Otras actuaciones relacionadas directamente con la movilidad o con impacto
sobre la misma son las siguientes:

o Otras infraestructuras de transporte.

O

O

SGRF-01. Reforma de la Red Ferroviaria con obras tanto en el
primer como segundo cuatrienio. Ejecucion del enlace entre las
lineas de Sevilla y Ciudad Real y reforma del recinto ferroviario y
ejecuciéon de una nueva avenida sobre el espacio de las vias
desmanteladas.

SGTR-01. Ampliacién del Centro de Transportes de Mercancias para
la ubicacion de la terminal de contenedores y del resto de las
mercancias ferroviarias'.

a Areas de Intervencién de Crecimiento Residencial (Suelo Urbanizable
Programado)?.

O

Residencial Norte. Comprende 7 desarrollos: Nuevo Acceso Norte -
Abadias, Nuevo Acceso Norte - Crta. Proserpina, Nuevo Acceso Norte,
Borde Noroeste - Crta. Proserpina, Borde Noroeste-Puente, Via de la
Plata, Carretera Acceso Norte de Caceres.

Residencial Oeste. Comprende 3 desarrollos: Nuevo Acceso Sur,
Borde Oeste-Variante, Borde Oeste-Academia.

Residencial Sureste con 2 desarrollos: Salesianos y Bodegones Sur.
Residencial Suroeste con 3 desarrollos: Nacional V Sur, Vega Sur y
Nacional V Oeste.

o Otras actuaciones.

O

O

SGEL-01 a 11. Mejora y nuevos parques de forma que se articulen
ejes verdes.

Reequipamiento en el Area Central: nuevo auditorio de
Extremadura (Palacio de Congresos, ejecutado), ampliacion del
Museo Nacional de Arte Romano (ejecutado), dotacional en la
Politécnica.

Ampliacion Poligono Industrial EI Prado. Ampliacion de
edificabilidad de 233.000 m?

" Ejecutada la primera fase, sin conexion ferroviaria. En ejecucién terminal de contenedores en el
PIR Expacio Mérida.
2 Se indican en cursiva las ejecuciones totales o parciales.
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Imagen 7. Ubicacién de las Areas de Intervencién de Crecimiento Residencial y
ampliacién del Poligono Industrial El Prado
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Fuente: PGMO de Mérida y elaboraciéon propia

En las Areas de Intervencién, la prevision total era de ejecutar principalmente
viviendas en residencial colectiva y residencia unifamiliar, junto con suelo
terciario y en algun caso industrial. Las edificabilidades establecidas eran las
siguientes:

Tabla 1. Edificabilidades por usos del suelo en las Areas de Intervencién Residencial
y en la ampliacién del Poligono Industrial El Prado. m?

__ |Edificabilidad | Edificabilidad) . .\ iiiqaq| Edificabilidad | Edificabilidad
Intervencion residencial residencia .. . .
. . .. terciario industrial total
colectiva unifamiliar

Residencial Norte 152.400 148.800 41.000 0 342.200
Residencial Oeste 125.000 153.000 10.000 0 288.000
Residencial Sureste 91.500 116.400 0 0 207.900
Residencial 148.500 151.800 0 9.000 309.300
Suroeste
Ampliacion
Poligono 0 0 0 233.000 233.000
Industrial El Prado

TOTAL 517.400 570.000 51.000 242.000 1.380.400

Fuente: PGMO de Mérida
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El nUmero total de viviendas vinculadas a estos desarrollos estaria en el entorno
de las 10.000. Gran parte de estos desarrollos no se han completado todavia.

2.2 Demografia

2.2.1 Descripcion general

Mérida es de las capitales de Comunidad Auténoma la de menor poblacién. Sin
embargo, el municipio es uno de los de mayor extension, con mas de 800 km?.
Por ello, presenta una densidad de poblacién (68,57 habitantes por kildmetro
cuadrado) por debajo de la media nacional.

Entre los afios 2000 y 2011, Mérida experimenté un notable crecimiento
poblacional, con incrementos anuales significativos. Tras ello, se produjo una
estabilizacion, con tasas esporadicamente muy levemente negativas,
apareciendo un repunte en los afios posteriores a 2022.

Imagen 8. Evolucion absoluta de la poblacion (linea negra; eje izquierdo) y tasa
anual de evolucidn (linea naranja; eje derecho)
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Fuente: Elaboracion propia con datos del INE (1998 a 2024) y Ayuntamiento de Mérida (2025).

La distribucion entre hombres y mujeres muestra una estructura, como es
habitual, con cierto predominio de las mujeres (51,4% en 2024). Esta estructura
ha oscilado, pero presenta en la Ultima década una tendencia creciente de
manera suave pero sostenida.
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Imagen 9. Evolucién a medio plazo de la proporcion de hombres y mujeres (izq.) y
detalle de la evolucién reciente de la proporcién de mujeres (dcha.)

— SNo~—

52,0%
51,5%
51,0%
50,5%
50,0%
49,5%
49,0%
48,5%
48,0%

0 o A T © 0

(o2 N == e R R e R )

AN O O O O O

— AN AN AN AN

@ Hombres

2010
2012
2014
2016
2018

e Mujeres

2020

2022

51,50%
51,45%
51,40%
51,35%
51,30%
51,25%
51,20%
51,15%
51,10%
51,05%
51,00%

2014
2015

2016
2017
2018
2019
2020
2021
2022
2023
2024

Fuente: Elaboracién propia con datos del Instituto Nacional de Estadistica.

La piramide es la tipica de una sociedad envejecida, con un maximo en el entorno
de 40 a 60 afios y una poblacién infantil muy alejada de la reposicion.

Imagen 10. Pirdmide de poblacién
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Fuente: Elaboracién propia con datos del Instituto Nacional de Estadistica.

El municipio presenta una estructura policéntrica, integrada por un total de
nueve nucleos de poblacion y diversas entidades. Estas entidades son:
Campomanes, Carrion, Estacion de Aljucén, Estacidn de El Carrascalejo, Mérida
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(nucleo principal y cabecera municipal), Miralrio, El Prado, Proserpina,
Psiquiatrico, Virgen de la Luz y El Vivero.

Tabla 2. Nucleos poblacionales de Mérida

Unidad Poblacional Total | Hombres | Mujeres
Mérida M 59.894 29.079 30.815
Campomanes ES 13 8 5
Campomanes (diseminado) DIS 13 8 5
Estacion de Aljucén ES 6 2 4
Estacion De Aljucén (nucleo) NUC 6 2 4
Estacion de El Carrascalejo ES 7 4 3
Estacion de El Carrascalejo (diseminado) DIS 7 4 3
Mérida ES 58.968 28.593 30.375
Mérida (nucleo) NUC | 58.512 28.345 30.167
Mérida (diseminado) DIS 456 248 208
Carrion ES 53 28 25
Carrién (nucleo) NUC 30 17 13
Carrién (diseminado) DIS 23 11 12
Miralrio ES 99 46 53
Miralrio (ntcleo) NUC 99 46 53
El Prado ES 8 5 3
El Prado (nucleo) NUC 1 1 0
El Prado (diseminado) DIS 7 4 3
Proserpina ES 423 227 196
Proserpina (nucleo) NUC 423 227 196
PSIQUIATRICO ES 62 42 20
Hospital psiquiatrico (nucleo) NUC 62 42 20
Virgen de la Luz ES 43 21 22
Virgen de la Luz (nucleo) NUC 43 21 22
El Vivero ES 212 103 109
El Vivero (nucleo) NUC 212 103 109

Nota: ES = unidad estadistica; NUC = nucleo; DIS = diseminado.
Fuente: Elaboracién propia con datos del Instituto Nacional de Estadistica.

Con una poblacién total levemente creciente, el casco antiguo y su entorno estan
perdiendo poblacién, como también ocurre en la barriada de San Andrés,
mientras que las zonas periféricas y la margen izquierda del Guadiana han
crecido.

2.2.2 Discapacidad

Se estima que algo menos del 10% de la poblacién residente en el municipio
cuenta con alguna discapacidad de acuerdo con los resultados derivados de la
Encuesta sobre Discapacidad, Autonomia personal y situaciones de Dependencia
2020 del INE para Extremadura (11,2% de la poblacion de 6 y mas afios).
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Segun los datos para el conjunto de Extremadura, un 55% de las personas con
alguna discapacidad presentaba problemas de movilidad, concentrandose
especialmente en las personas con 80 y mas afios. En realidad, un 61,5% de las
personas con discapacidad tuvo problemas para manejarse con normalidad en
edificios publicos o en el entorno urbano proximo y un 68% encuentra
dificultades para poder desenvolverse con normalidad en vias publicas, plazas 'y
jardines.

En 2020, un 43,2% de la poblacién con discapacidad extremefia indico tener
dificultad al desplazarse en transporte. El transporte publico y los vehiculos
fueron los medios en los que encontraron mayores dificultades para
desenvolverse con normalidad. Como dificultad principal esta la de subir o bajar
del vehiculo o acceder al asiento (85,1%), seguida por problemas para el acceso
a estaciones, andenes, paradas, etc. (57, 7%) y por la dificultad de orientarse en
estaciones, comprender sefalizaciones, planos, itinerarios, identificar la parada
en la que bajarse (54,5%).

El Ayuntamiento recibié en 2017 un Plan de Accesibilidad para las dependencias
municipales elaborado con un convenio con la Oficina Técnica de Accesibilidad
de Extremadura (OTAEX) y la Asociacion para la atencién y la integracion social
de las personas con discapacidad fisica de Extremadura (APAMEX).

2.3  Turismo y cultura

La principal singularidad de Mérida es su patrimonio cultural, histérico y artistico.
Ello derivé en el nombramiento de la ciudad como Patrimonio de la Humanidad
por la UNESCO. Este enorme legado cultural ayuda a Mérida a consolidarse como
el destino mas destacado de la regidon, tanto para turistas nacionales como
internacionales.

Ademas, el Festival de Teatro Clasico de Mérida, reconocido a nivel nacional e
internacional, asi como la Semana Santa, convierten a la localidad en un
importante foco turistico que en momentos puntuales condiciona la movilidad
en la ciudad.

Se observa una clara estacionalidad en la llegada de viajeros residentes en
Espafia a Mérida, con picos destacados en los meses de verano —especialmente
julio y agosto— y una caida en los meses invernales. En 2021, tras la pandemia,
se produce una recuperacién progresiva, alcanzando en julio de ese afio 24.075
viajeros. A partir de ahi, los flujos se mantienen relativamente constantes con
variaciones propias de la temporada turistica, alcanzando cifras similares o
superiores en los veranos siguientes, destacando agosto de 2022 (28.427) y
agosto de 2023 (30.562). Las pernoctaciones siguen un patron similar, aunque
con un crecimiento mas sostenido, lo que puede interpretarse como una mejora
en la estancia media o un interés creciente por parte del turismo nacional.
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Imagen 11. Evolucion del niumero de viajeros y pernoctaciones de Mérida en los
ultimos ainos (Residentes en Espaiia)
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Fuente: Elaboracién propia con datos del Instituto Nacional de Estadistica.

En cuanto a los residentes en el extranjero, el volumen es notablemente menor
pero muestra una tendencia al alza. Desde cifras modestas en 2021 (por ejemplo,
249 viajeros en enero), se observa un crecimiento progresivo, especialmente a
partir del segundo semestre de ese afio. Agosto de 2023 marca uno de los puntos
mas altos con 6.577 viajeros, reflejando el regreso del turismo internacional tras
las restricciones de la pandemia. Las pernoctaciones también aumentan,
alcanzando picos relevantes en julio y agosto de los ultimos afios, lo que sugiere
que estos viajeros, aunque menos numerosos, tienden a permanecer mas
tiempo. Este crecimiento constante indica una recuperacion firme del turismo
internacional en Mérida.
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Imagen 12. Evolucién del nimero de viajeros y pernoctaciones de Mérida en los
ultimos anos (Residentes en extranjero)
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Fuente: Elaboracién propia con datos del Instituto Nacional de Estadistica.

2.4

Economia

El sector servicios es el dominante. Por ser Capital Autonémica, una parte
significativa de la poblacion trabaja en el sector publico, atrayendo ademas una
gran cantidad de personas residentes en otros municipios, tanto por empleo
como por tramites. Ademas, Mérida es una importante cabecera comercial. Todo
ello hace que, en un dia medio, la poblacion presente que vive en otros
municipios supere las 10.000 personas.

Respecto a nucleos atractores, unos pocos concentran gran parte de la movilidad:

o El Complejo Tercer Milenio, nucleo de la actividad administrativa de la
ciudad, es sede de un gran numero de organismos de la Junta. Atrae
cada dia a miles de empleados publicos, fundamentalmente en
vehiculo privado y en autobus.

o ElHospital de Mérida, ubicado periféricamente en la margen izquierda
del rio, atiende a una amplia comarca, lo que provoca muchos viajes,
la mayoria en vehiculo privado, generando un serio problema de
aparcamiento en el entorno.

o El Poligono industrial El Prado, situado en la margen izquierda del rio,
cuenta con unos 7.000 empleos. No dispone de servicio de autobus
urbano y su movilidad estd basada exclusivamente en el vehiculo
privado, siendo claramente una dificultad importante para la
movilidad no mecanizada.

o La principal actividad comercial se encuentra distribuida entre el
Centro Comercial Abierto (en las calles en torno a la Calle Santa Eulalia)
y dos grandes centros comerciales, La Corcheray Reina Sofia. Ademas,
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existe el centro de ocio El Foro. Mientras el Centro Comercial Abierto
tiene buena accesibilidad peatonal, el resto esta pensado para acceso
en vehiculo privado.

o De menor relevancia, el Centro Universitario de la Universidad de
Extremadura, con mas de 650 alumnos, estd ubicado también
periféricamente, pero tiene servicio de transporte publico urbano a
escasa distancia.

Imagen 13. P.I. El Prado (izq.) y Milenio Ill (dcha.)

Fuente: Elaboracién propia.

En cuanto al empleo, el nUumero de mujeres empleadas en Mérida supera al de
hombres un 17%. Por sectores destacan Administracion publica, educacion y
actividades sanitarias. El nimero de mujeres empleadas supera al de hombres
en cada uno de los tres sectores principales.

Imagen 14. Empleados por sectores y sexo (julio 2025).
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Nota: se excluyen sectores con menos de 5 personas.
Fuente: Seguridad Social. Elaboracion propia.
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La tasa de desempleo descendié de forma significativa de 2015 a 2025, pasando
del 31,3% al 15,9%. La cantidad de mujeres en paro es muy superior a la de
hombres en junio de 2025, mientras que por edades la mayor cantidad se da en

los estratos mayores.

Imagen 15. Parados por sexo en Mérida (julio 2025).

Hombres; 1.636

Mujeres; 2.91

Fuente: Elaboracién propia con datos del SEPE.

Imagen 16. Personas desempleadas en Mérida por estratos de edad (junio 2025)
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Fuente: Elaboracién propia con datos del SEPE.
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Mérida concentra de media aproximadamente el 10% del total de empresas
registradas en la provincia de Badajoz. Esta proporcion se ha mantenido de
forma bastante constante en los ultimos afos.

2.5 Centros atractores y equipamientos

Mérida ejerce como capital administrativa de Extremadura, albergando la sede
de las principales instituciones autondémicas, lo que le confiere un caracter
central dentro del entramado politico, institucional y territorial de la Comunidad.

2.5.1 Educativos

A continuacion, se presentan los centros educativos de Mérida agrupados por
distritos:

o Distrito Centro:

C.E.l.P. Trajano.

C.E.I.P. Federico Garcia Lorca.

C.E.l.P. Francisco Giner de los Rios.

C.E.I.P. Suarez Somonte.

C.E.l. Los Gurumelos.

[.E.S. Santa Eulalia.

C.E.P.A. (Centro de Educacion Permanente de Adultos) Legiéon V.
Cooperativa Docente Santa Eulalia.

C.E.E. (Centro de Educacion Especial) Aprosuba.

o 0O 0O o 0 0o O O O

o Distrito Sur:

C.E.I.P. Pablo Neruda.

C.E.I.P. Octavio Augusto.

C.E.l. Los Bodegones.

C.E.E. Emérita Augusta.

C.E.E. Casa de la Madre.

|.LE.S. Emérita Augusta.

Colegio Maria Auxiliadora (Salesianos).
Colegio Santa Eulalia (Escolapias).

0O O O O 0O O O O

o Distrito Norte:

C.E.I.P. Miguel de Cervantes.
C.E.I.P. Ciudad de Mérida.
C.E.l. Las Abadias.

C.E.l. Acuarela.

I.LE.S. Albarregas.

O 0O O O O
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o Distrito Este:

C.E.lLP. Nuestra Sefiora de La Antigua.

C.E.Il.P. Antonio Machado.

C.E.I.P. Juan XXIlI.

C.E.l. Nuestra Sefiora de La Paz.

Colegio San Luis.

Colegio Nuestra Sefiora de Guadalupe (Josefinas).
Cooperativa Docente San Juan Bosco.

O 0O O O O O O

o Distrito Oeste:

C.E.I.P. Dion Casio.

C.E.l.P. José Maria de Calatrava.
C.E.l.LP. Maximiliano Macias.
C.E.l. Nueva Ciudad.

|.LE.S. Sdenz de Buruaga.

I.LE.S. Extremadura.
Cooperativa Docente Atenea.
Escuela Libre Paideia (Privado).

0O O O O O O O O

Imagen 17. Centros educativos de Mérida

Fuente: Elaboracién propia.
Ademas, se encuentran estos otros centros educativos:

o Centro Universitario de Mérida (CUMe).

o Escuela de Arte y Superior de Disefio de Mérida.

Centro regional de la Universidad Nacional de Educacion a Distancia
(UNED).

Escuela Superior de Hosteleria y Agroturismo de Extremadura.
Escuela Oficial de Idiomas de Mérida.

Conservatorio Profesional de Musica Esteban Sanchez.

Centro de educacion especial Plena Inclusion.

O
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o Centro de educacién especial Emerita Augusta.
o Centro de educacion especial Casa de la Madre.

Imagen 18. Otros centros educativos de Mérida
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Fuente: Elaboracion propia.

2.5.2 Sanitarios
Los principales equipamientos sanitarios del municipio son los siguientes:

Hospital publico de Mérida.

Hospital Casaverde Extremadura

Clinica Diana.

Centro Médico Quirénsalud Mérida.
Policlinica San Blas.

Centros de salud Nueva Ciudad.

Centros de salud San Luis.

Centros de salud Obispo Paulo.

Centros de salud Mérida Norte.

Centro Sociosanitario Adolfo Diaz Ambrona.
Centro Regional de Parkinson de Extremadura.

o000 00 D OO
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Imagen 19. Centros sanitarios de Mérida
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Fuente: Elaboracién propia.

2.5.3 Administrativos
Los principales equipamientos administrativos de Mérida son los siguientes:

Ayuntamiento de Mérida - Casa Consistorial.

Registro General del Ayuntamiento de Mérida.

Edificio Il Milenio (Consejerias de la Junta).

OAC general - Mérida (Il Milenio - Mddulo 5).

OAC general - Mérida (Morerias).

Asamblea de Extremadura.

Oficina Comarcal de Mérida de la Diputacion de Badajoz.

000000 ~D

Su distribucion muestra una polarizacién en practicamente dos ubicaciones,
como se ve a continuacion.
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Imagen 20. Centros administrativos de Mérida
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Fuente: Elaboracién propia.

2.5.4 Centros turisticos

Mérida fue una de las ciudades mas importantes del Imperio Romano en la
peninsula ibérica. Fundada en el afio 25 a.C. como Augusta Emerita, fue capital
de la provincia romana Lusitania. Hoy alberga un extenso conjunto arqueolégico
declarado Patrimonio de la Humanidad por la UNESCO en 1993:

o Teatro Romano. Uno de los mejor conservados del mundo. Se utiliza
actualmente para representaciones durante el Festival Internacional
de Teatro Clasico.

o Anfiteatro Romano. Adyacente al teatro.

o Circo Romano. Uno de los mas grandes del Imperio: 403 metros de
largo.

o Termas Romanas. Las Termas de San Lazaro son las mas conocidas.

o Puente Romano sobre el Guadiana. El mas largo del mundo antiguo
(792 metros con 60 arcos).

o Muralla Romana. La alcazaba fue construida en época musulmana,
pero incluye tramos de la muralla romana original.

o Templo de Diana. Templo dedicado a un culto imperial.

o Casa del Mitreo. Lujosa domus romana situada extramuros.
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o Acueductos Romanos. El acueducto de los Milagros transportaba agua
desde el embalse de Proserpina. Acueducto de Rabo de Buey-San
Lazaro, mas modesto.

o Cripta de Santa Eulalia. Debajo de la Basilica de Santa Eulalia.

Ademas, en Mérida se cuenta con las siguientes infraestructuras turisticas:

Coleccién Visigoda.

Colecciones de Geologia (Geoemérita) y Prehistoria (Praemérita).
Museo Abierto de Mérida (MAM).

Museo de Historia de la Ciudad de Mérida.

Museo del Costurero.

Museo Nacional de Arte Romano.

Oficina de Atencion al Peregrino.

Oficina de Turismo del Teatro Romano.

Oficina de Turismo Puerta de la Villa (Sala Decumanus).

0000000 o0o

Estas dotaciones se encuentran muy localizadas en el centro urbano, debido al
ser el asentamiento romano original.

Imagen 21. Centros turisticos de Mérida
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Fuente: Elaboracién propia.
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2.5.5 Nodos de transporte

Aparte del intercambiador urbano del Paseo de Roma, los principales nodos de
transporte de la ciudad, que actian como intercambiadores de la movilidad
urbana e interurbana, son los dos siguientes

o Estacién de ferrocarril.
o Estacidn de autobuses.

Imagen 22. Estacion de autobuses
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Fuente: Elaboracién propia.

Imagen 23. Estacion de ferrocarril
‘ e e

Fuente: Elaboracién propia.

Su ubicacién estd muy separada una de otra, en ambas margenes del rio
imposibilitando una intermodalidad sencilla. La estacion ferroviaria, con su gran
haz de vias. significa una importante fractura de la malla viaria urbana.
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Imagen 24. Nodos de transporte de Mérida
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Fuente: Elaboracién propia.

2.5.6 Otros centros de atraccion

Ademas, existen otros centros que constituyen polos de atraccion dispersos en
la ciudad y que pueden agruparse en dos grandes categorias:

o Centros comercialesy de ocio.

o Centro Comercial Abierto (en las calles en torno a la Calle Santa
Eulalia).

o Centro comercial La Corchera
Centro comercial Reina Sofia.

o Centro de ocio El Foro.

a Poligono industrial El Prado.
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Fuente: Elaboracién propia.
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3 Caracterizacion de la movilidad

3.1 Comentarios generales

La movilidad se analiza en este capitulo abordando los siguientes conceptos,
cuyo orden no implica ninguna prioridad sino solamente una facilidad expositiva
para evitar excesivas referencias cruzadas y reiteraciones innecesarias:

Movilidad.

Red viaria.

Vehiculo privado.

Estacionamiento.

Autobus urbano.

Otro transporte colectivo.

Movilidad ciclista y vehiculos de movilidad personal (VMP).
Movilidad peatonal.

Movilidad eléctrica distribucion urbana y logistica industrial.
Corredores y zonas verdes.

Impactos negativos de la movilidad.

Gobernanza.

O o000 000000 OO0

3.2 Caracterizaciéon general de la movilidad

3.2.1 Comentario previo

La movilidad, entendida como la demanda de desplazamientos es el objeto de
este apartado, con dos enfoques complementarios:

o Primeramente, con caracter general, los volumenes de
desplazamientos entre las distintas zonas de la ciudad y con el
exterior.

o Tras ello, convienen una caracterizacién de cuestiones singulares, lo
que se realiza por diferentes medios. En este apartado se aborda la
movilidad al hospital, analizada mediante una encuesta presencial.
Mas adelante se analizan, a partir de encuestas online, otros ambitos
y otras caracterizaciones, dentro del apartado de participacion.

3.2.2 Caracterizacion general agregada

La movilidad en el municipio de Mérida se conforma segun la cantidad de viajes
concentrados en determinadas areas a través de ejes viarios distribuidos desde
el lugar de origen que proceden y el destino en el que finalizan. Teniendo en
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cuenta ambas variables, se puede conformar una zonificacién que concentra
areas que en las que los flujos y su volumen se comporten de manera similar.

Se ha analizado en detalle el término municipal de Mérida, desagregando las
zonas considerando el nivel de concentracién de antenas que tiene el municipio,
con un nivel de concentracién menor de distrito con el objetivo de cubrir con
detalle las zonas de baja poblacion y otras areas con actividades esencialmente
productivas o los nuevos desarrollos en los ensanches.

Imagen 26. Antenas de telefonia mévil de Orange
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CARRION LA DEHESILLA SAN ANTONIO.

Fuente: antenasgsm.com.
El método se basa en lo siguiente:

o Lainformacién asociada a cada actividad incluye su localizacién, el tipo
de actividad (casa, trabajo, otras actividades frecuentes, otras
actividades no frecuentes), la hora de inicio de la actividad y la hora de
finalizacion.

o Lainformacion asociada a cada viaje incluye origen, destino, hora de
inicio del viaje, hora de finalizacion, en el caso de viajes multietapa: la
localizacion y la hora de inicio y fin de cada parada, y modo de
transporte.

o Laresolucién temporal se analiza en varias franjas horarias dentro de
cada dia.

o Es necesaria una zonificacion, que en este caso considera primero los
municipios mas cercanos a la poblacién, después los municipios mas
relevantes de las proximidades, Valencia capital y, finalmente, el resto
de la provincia de Valencia y el resto de Espafia.
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El proceso de elaboracién es muy complejo, como sigue:

0o Andlisis de integridad de los datos. El objetivo de esta tarea es realizar
un analisis preliminar para asegurar la coherencia, calidad vy
anonimidad del flujo de registros generado por el operador de
telefonia movil. Para verificar la validez de los registros se analizan dos
dimensiones diferentes: actividad de comunicaciones y pautas de
movilidad de los usuarios. En ambos casos se comparan las pautas
obtenidas con patrones tipicos.

o Eliminacién de registros invalidos, debidos a datos degradados
(antenas que se apagan durante un tiempo, fallos en su localizacion,
usuarios que no aparecen algunos dias, etc.) o a errores en origen que
afecten a los identificadores de usuario (duplicidades, valores fuera de
rango, etc.).

o Estructuracion de registros validos. Los valores validos son
anonimizados y estructurados en un formato apto para su
procesamiento posterior.

o Procesamiento de los datos para obtener los resultados primarios
(vectores, matrices, etc.).

o Expansion de los resultados primarios mediante datos de poblacién
(residente o turista).

Debe notarse que este método es imbatible para la caracterizacién de los viajes
de media-larga distancia, superando con creces a cualquier otro método. Sin
embargo, al estar basado en la localizacién de células de telefonia, su resolucion
geografica es del orden de magnitud de esas células, no siendo significativos los
resultados para desplazamientos de corta distancia. En consecuencia, las cifras
para recorridos cortos, particularmente los interiores al propio municipio deben
tomarse con la debida cautela.

Fuente de informacion

Los datos obtenidos proceden de la compafiia telefonica Orange y se han
obtenido especificamente para este trabajo, adquiriéndolos y tratandolos como
se ha descrito, ya que los datos abiertos del Ministerio que son de la misma
fuente tienen una estructura por distritos que no se ajusta al detalle necesario
para este Plan.

Dada la previsible estacionalidad, se ha realizado la peticibn de datos
promediados en 3 dias de verano (16, 17 y 18 de junio de 2024 durante el Festival
Internacional de Teatro Clasico) y fuera de esa época (12, 13y 14 de marzo).

La zonificacion en 11 zonas diferenciadas es la siguiente:

o Zona 1: Ensanche noroeste.
o Zona 2. Ensanche nordeste.
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Zona 3. Centro norte.

Zona 4. Centro.

Zona 5. Centro sur.

Zona 6. Ensanche centro y San Andrés.
Zona 7. Poligono Industrial.

Zona 8. Ensanche suroeste.

Zona 9. Ensanche sureste.

Zona 10. Proserpina.

Zona 11. Resto.

N Ry Iy I

Imagen 27. Zonificacion detallada
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Fuente: Elaboracion propia.

Resultados obtenidos

El anadlisis realizado ha buscado caracterizar la movilidad en las siguientes
cuestiones:

Viajes por género y recorrido medio.
Viajes por tipo de residencia.
Distribucién horaria de los viajes.

Matriz de origen y destino.

Viajes por edad.

Viajes por nivel de renta.

Viajes por el motivo del desplazamiento.

000000 D
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Como se observa en la siguiente tabla, existe una cierta diferencia entre los viajes
realizados por hombres y mujeres. La mujeres realizan 4.150 viajes mas que los
hombres, lo que representa que recorren casi 3.600 km mas al dia. En cuanto al
recorrido medio, el de la mujeres supera en mas de un 0,1 km al de los hombres.

Tabla 3. Viajes por género y recorrido medio
Dato Viajes Kilometros Recorrido
recorridos medio (km)
Mujeres 82.524 173.991 2,1
Hombres 78.374 170.354 2,2
Total 160.897 344.345 2,1

Fuente: Elaboracién propia.

Con respecto a los viajes por tipo de residencia, los viajes de residentes y de no
residentes estan muy desproporcionados a favor de los residentes, con un total
de 146.024 viajes, que representan casi un 91 % de los viajes.

Tabla 4. Viajes por tipo de residencia

Dato Viajes Porcentaje (%)
Viajes de residentes 146.024 90,8 %
Viajes de no residentes 14.873 9,2 %
Total 160.897 100 %

Fuente: Elaboracién propia.

En la siguiente tabla se muestra que la franja de edad en la que se produce un
mayor numero de viajes es la de 45 a 65 afios, con 53.581 viajes, mientras que
las franja de 65 a 100 afos tiene los datos de viajes mas reducidos, con unos
23.892 viajes.

Tabla 5. Viajes por franja de edad y género

Edad Mujeres Porc;oebr;taje Hombres Porc(;r;taje Total
0 a 25 afios 19.941 50,1 % 19.854 49,9 % 39.796
25 a 45 afios 22111 50,7 % 21.519 49,3 % 43.630
45 a 65 anos 26.827 50,1 % 26.753 49,9 % 53.581
65 a 100 afios | 13.644 57,1 % 10.248 42,9 % 23.892
Total 82.524 51,3 % 78.374 48,7 % 160.897

Fuente: Elaboracién propia.

En cuanto a la distribucién por género, se observa que, en todas las franjas de
edad, las cifras de viajes de mujeres y hombres son similares, a excepcion en la
franja de 65 a 100 afios con una gran diferencia de viajes del colectivo femenino.
Tanto entre las mujeres como en los hombres los que si situan entre los 45 y los
65 afnos son los que mas viajes realizan, mientras que las personas que se hayan
entre los 65y los 100, son los que menos viajes realizan.
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Tabla 6. Porcentaje de los viajes por edad y género

Edad Mujeres (%) Hombres (%)
0 a 25 afos 24,2 % 253 %
25 a 45 afios 26,8 % 27,5%
45 a 65 afos 325% 34,1 %
65 a 100 afios 16,5 % 13,1 %
Total 100,0% 100,0%

Fuente: Elaboracién propia.

En cuanto al niUmero de viajes por el nivel de renta, mas de 66 mil viajes y sobre
todo por las mujeres, los realizan personas con un nivel de renta media de entre
12.000 a 15.000 €.

Tabla 7. Viajes con origen y/o destino por nivel de renta

Numero de Numero de -
.. .. Numero de
Renta viajes de viajes de ..
. viajes totales
mujeres hombres

Inferior a 7.000 € 30 20 51
Entre 7.000 a 10.000 € 18.412 18.454 36.867
Entre 10.000 a 12.000 € 28.337 27.552 55.889
Entre 12.000 a 15.000 € 35.110 31.744 66.854
Mas de 15.000 € 634 603 1.237

Total 82.524 78.374 160.897

Fuente: Elaboracién propia.

En general, el principal pico en la movilidad de la localidad se situa a las 14 horas,
que es el que mayor volumen de viajes concentra, con una volumen importante
de viajes sobre las 8 horas y a las 19 horas.

Diferenciando por origen y destino, se puede observar:

o Con origen: la hora de mayor movilidad se situa a las 11 horas, con
41.237 viajes, con un importante pico a las 14 horas con 39.662 viajes
y a las 19 horas, con 38.510 viajes.

o Con destino: el pico de viajes se concentra a las 11 horas con 40.955
viajes. Las otras dos franjas horarias que concentran la mayor cantidad
de viajes son las 14 horas y las 19 horas, con 38.812 y 37.982 viajes
respectivamente.
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Imagen 28. Distribucién horaria de los viajes por origen y por destino
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Fuente: Elaboracién propia.
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Tabla 8. Distribucién horaria de los viajes con origen o destino en el municipio de

Mérida
Hora Viajes con origen Viajes con destino
0:00 a 1:00 17.523 16.858
1:00 a 2:00 12.251 11.639
2:00 a 3:00 9.396 9.350
3:00 a 4.00 9.130 8.818
4:00 a 5:00 9.590 9.643
5:00 a 6:00 10.554 11.052
6:00 a 7:00 16.285 17.719
7:00 a 8:00 23.930 26.133
8:00 a 9:00 31.077 33.075
9:00 a 10:00 36.485 37.212
10:00 a 11:00 40.245 40.078
11:00 a 12:00 41.237 40.955
12:00 a 13:00 39.317 39.496
13:00 a 14:00 38.898 38.817
14:00 a 15:00 39.662 38.812
15:00 a 16:00 34.757 34.284
16:00 a 17:00 32.066 32.317
17:00 a 18:00 33.064 33.271
18:00 a 19:00 35.727 35.771
19:00 a 20:00 38.510 37.982
20:00 a 21:00 36.245 35.925
21:00 a 22:00 31.890 31.316
22:00 a 23:00 27.489 26.627
23:00 a 24:00 20.332 19.110
Total de viajes 665.660 666.260

Fuente: Elaboracién propia.

Diferenciando por género, se puede observar:

o Mujeres: la hora de mayor movilidad se situa a las 14 horas, con 5.802
viajes, seguida de las 19y 20 horas, momento en el que se concentran
mas de 5.000 viajes respectivamente.

o Hombres: el pico de viajes se concentra a las 14 horas con 5.547 viajes.
Las otras dos franjas horarias que concentran la mayor cantidad de
viajes son las 19y 20 horas, con mas de 4.700 viajes respectivamente.
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Imagen 29. Distribucién de los viajes por género y total
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Fuente: Elaboracién propia.

En las siguientes matrices de viajes se han analizado, diferenciadas por géneros,
los motivos de desplazamiento por los cuatro tipos de actividades que se
describen a continuacion:

o H: home (casa). Incluye las actividades realizadas en el lugar de
residencia habitual.

o W: work (trabajo o estudio). Se define como aquella actividad
recurrente de una duracion significativa (6-8 horas) que se realiza en
un lugar estable.

o O: other frequent (frecuente). Otras actividades que se realizan de
manera recurrente en una misma localizacion. Puede tratarse de
actividades de ocio (por ejemplo, ir al gimnasio dos veces por semana)
0 pueden ser otro tipo de actividades recurrentes (por ejemplo, llevar
a los nifios al colegio, visitar un centro de rehabilitacion médica, etc.).
En este grupo de actividades también pueden estar incluidas
actividades de caracter laboral o escolar a tiempo parcial o trabajos
con ubicacion variable.

o NF: non-frequent (no frecuente). Actividades que se realizan sin una
recurrencia detectada.

En este caso, se observa que, tanto para hombres como para mujeres, el mayor
numero de viajes se produce entre los hogares y las ubicaciones de aquellas
actividades frecuentes que son recurrentes, tanto de ida como de vuelta. Estos
viajes suponen mas de la mitad del total de los viajes que realizan en un dia los
habitantes del municipio, sobrepasando los 60.000 viajes tanto en hombres
como en mujeres. En segundo lugar, tanto para hombres como para mujeres, se
sittan los viajes entre las ubicaciones de las actividades recurrentes, que en
ambos casos superan los 30.000 viajes.
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Respecto a las variaciones entre los viajes de los hombres y las mujeres, en las
tablas siguientes se observa cdmo no existen grandes diferencias y los motivos
de desplazamientos en ambos casos tienen un reparto similar. Tantos en unas
como en otros son los desplazamientos de las actividades no frecuentes, las que

cuentan con un nimero menor de viajes.

Tabla 9. Distribucién de viajes de las mujeres por el motivo de desplazamiento

Actividades H w (o) NF Total

H (casa) 0 3.119 21.016 7.179 31.314

W (trabajo o 7.146 476 2531 0 10.153
estudio)

O (frecuente) 21.514 1.854 8.128 2.669 34.165

NF (no frecuente) 3.075 1.723 1.691 402 6.892

Total 31.735 7.173 33.366 10.250 82.524

Fuente: Elaboracién propia.

Tabla 10. Distribucién de viajes de los hombres por el motivo de desplazamiento

Actividades H W (o) NF Total

H (casa) 0 2756 | 19.740 | 6910 | 29.406

W (trabajo o 6.916 417 2.670 0 10.003
estudio)

O (frecuente) 20368 | 1.716 7.909 2794 | 32.786

NF (no frecuente) | 2.670 1.632 1.520 357 6.179

Total 20054 | 6521 | 31.838 | 10.061 | 78.374

Fuente: Elaboracién propia.
La zonificacion distingue 11 zonas diferenciadas:

Zona 1: Ensanche noroeste.
Zona 2. Ensanche nordeste.
Zona 3. Centro norte.

Zona 4. Centro.

Zona 5. Centro sur.

Zona 6. Ensanche centro y San Andrés.
Zona 7. Poligono Industrial.
Zona 8. Ensanche suroeste.
Zona 9. Ensanche sureste.
Zona 10. Proserpina.

Zona 11. Resto.

000000000 OoOo

De los datos obtenidos, se deduce que de los viajes de un dia relacionados con el
municipio (unos 262.984 viajes), el 61 % (160.897 viajes) son internos al propio
municipio. Dentro de estos viajes internos, es la zona 1 ensanche noroeste y zona
2 ensanche nordestes las que tienen un mayor flujo de movilidad, con mas de
60.000 viajes tanto de origen como de destino. Ademas, también supone un
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importante numero de viajes, la zona 9 ensanche suroeste, con mas de 16.000
viajes.

Complementariamente, los viajes con el resto del territorio son del orden del 19
% de todos los viajes. Dentro de estos flujos de viajes con la capital también es
elevado el flujo de viajes hacia las zonas 1, 2 y 8 de los enchanches del noroeste,
nordeste y suroeste respetivamente.

A continuacion, se observa, en forma de tabla, la matriz Origen-Destino (OD) de
los viajes internos obtenida a través de los metadatos de telefonia mavil.
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Tabla 11. Matriz origen/destino del nimero de los viajes internos

Zona de Origen/Destino 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 Total
1 8.566 | 5.829 | 4.123 | 4360 | 2.553 | 2512 | 1.202 | 3.364 | 2.619 | 1.430 | 10.424 | 46.984
2 5.867 | 4790 | 2149 | 2.783 | 1.929 | 2386 | 675 | 1.944 | 1.650 | 1.140| 7.216 | 32.530
3 4148 | 2.248 | 1.486 | 1.357 | 1.314 | 1.113 | 384 | 1.457 | 1.194 | 873 | 3.595 | 19.169
4 4423 | 2901 | 1.347 | 1.042 | 1.487 | 1.556 | 392 | 1.916 | 1.466 | 859 | 4.261 | 21.650
5 2558 | 1983 | 1.275 | 1.434 | 1.044 | 1.303 | 236 | 1.151 | 1.021 540 | 3.395 | 15.941
6 2.539 | 2.285 | 1.090 | 1.540 | 1.223 | 1.061 | 355 | 1.226 | 943 409 | 3.609 | 16.280
7 1.063 671 381 388 233 341 178 443 312 256 | 3.754 8.020
8 3.330 | 1.906 | 1.518 | 1.939 | 1.182 | 1.197 | 446 | 2.061 | 2.097 | 786 | 7.312 | 23.773
9 2587 | 1.604 | 1.183 | 1.482 | 1.026 964 315 | 2202 | 1.443 | 513 | 5.039 | 18.358
10 1.381 | 1.174 | 862 828 520 405 302 819 508 2614 | 9.413
11 10.245 | 7.109 | 3.682 | 4.419 | 3.553 | 3.624 | 3.658 | 7.209 | 4.877 | 2.491 50.866
Total 46.706 | 32.502 | 19.096 | 21.571 | 16.065 | 16.462 | 8.142 | 23.793 | 18.129 | 9.297 | 51.221 | 262.984

Fuente: Elaboracién propia.
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Tabla 12. Matriz origen/destino del porcentaje de los viajes internos

Zona de Origen/Destino 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 Total
1 3.3% 22% [ 16% | 1,7% | 10% | 1.0% | 05% | 1.3% | 1,0% | 05% | 40% 17,9 %
2 2,2 % 1.8% [08% | 1,1% | 07% |[09% | 03% |07% |06%/|04% | 27% 12,4 %
3 1,6 % 09% [ 06% |05% |05% |04% |01%|06%|05%|03% | 14% 7.3 %
4 1.7 % 1.1% [05% | 04% | 06% |[06% |01%|07%|06%/|03%| 1.6% 8.2%
5 1,0 % 08% | 05%|05%|04% |05%|01%|04% |04% |02% | 13% 6,1 %
6 1,0 % 09% [ 04% |06% |05%|04% |01%|05%|04%|02% | 14% 6,2 %
7 0,4 % 03% [ 01%|01%|{01T%|01%|01%|02%|01%/|01%/| 14% 3,0%
8 1.3 % 07v. |06% |07%|04%|05%|02%|08%|08%]| 03v | 28% 9,0 %
9 1,0 % 06% [ 04%|06%|04% | 04v | 01% | 08% | 05% | 02% | 1,9% 7.0 %
10 0,5% 04% [ 03%|03%|02%|02%|01%|03%|02%|00%]| 1,0% 3,6 %
11 3,9 % 27% [ 14% | 1,7% | 1,4% | 1,4% | 1,4% | 27% | 1,9% | 09% | 0,0% 19,3 %

Total 17,8% | 12,4% |7,3% [ 82% | 6,1% [63% | 3,1% |9,0% [69% | 3,5% | 19,5% 100 %

Fuente: Elaboracién propia.
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3.2.3 Un ambito singular: el Hospital

Habitualmente los hospitales son lugares de enorme atraccion con dos
componentes muy diferentes:

o Poruna parte, las personas que alli trabajan.

o Por otra parte, los visitantes, concepto que engloba muy en diversos
motivos, que van desde pacientes hasta acompafiantes, pasando por
visitas a personas internadas, personal de empresas no personal de
proveedores del hospital, etc.

Ademas, dada la ubicacion frecuentemente periférica de los grandes hospitales,
presentan problemas de accesibilidad a los que no es ajeno el caso de Mérida.

Para disponer de una caracterizacién de la movilidad en el hospital de Mérida, se
llevé a cabo una campafia de encuestas presenciales en sus accesos (dado que
no fue posible obtener permiso para llevar a cabo la encuesta en el interior de
las instalaciones como hubiera sido deseable). Se preguntd a los encuestados
sobre las siguientes cuestiones con respecto a la movilidad al Hospital.

o Caracterizacion de las personas objeto de encuesta: Identificacion de
motivo del viaje (empleado/a, paciente, acompafiantes, etc.).
Residencia. Sexo. Tamafio del grupo (persona entrevistada y posibles
acompafiantes). ldentificacion de discapacidades que afecten a la
movilidad.

o Caracterizacion de la movilidad al hospital: Identificacién del modo de
transporte. Atributos que justifican la seleccion modal realizada:
cautividad, precio, tiempo de viaje, frecuencia, percepcion de
seguridad, etc.

o Cuestiones relacionadas con la predisposicion al cambio modal:
Predisposicién al cambio a modos sostenibles. Mejoras percibidas
como necesarias para permitir el cambio.

La explotacidn de esta encuesta presenta una muestra bastante equilibrada de
entrevistados, como se ve a continuacion.

Imagen 30. Género (izq.) y edad (dcha.) de los encuestados

Adulto (31-65) | 49%

Mujer _ 46% Persona mayor (> 65) [l | 19%

0% 25% 50% 75% 100% 0% 25% 50% 75% 100%

Fuente: Elaboracién propia a partir de datos de la campafia de encuestas.
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Imagen 31. Motivo de la visita al Hospital

Paciente  n— 357
Acompafiante o visita |— 320
Empleado (Plantilla) |—— 26%

Visita profesional o laboral s | 7%

0% 25% 50% 75% 100%

Fuente: Elaboracién propia a partir de datos de la campafia de encuestas.

Imagen 32. Turno habitual de la empleado/a (plantilla)

Mafiana  |— | 350
Tarde |l 9%
Noche |l | 4%
Turno rotatorio  —— | 52
0% 25% 50% 75% 100%

Fuente: Elaboracién propia a partir de datos de la campafia de encuestas.

Las personas encuestadas presentan bastante equilibrio entre los residentes en
el municipio de Mérida (55%) y otros municipios (45%), siendo de estos los mas
importantes los de la provincia los ubicados en la provincia de Badajoz, aunque
es de destacar una cifra nada desdefiable de 4% de fuera de la provincia de
Badajoz.

Imagen 33. Domicilio habitual de residencia

Mérida  |— | 550
Otro municipio de la provincia de Badajoz | e—— | 41%

Otra provincia de Extremadura M| 3%

Otra provincia 1| 1%

0% 25% 50% 75% 100%

Fuente: Elaboracién propia a partir de datos de la campafia de encuestas.

También presentan bastante equilibrio el tamafio de los grupos ya que el viaje
individual aparece en el 43% de los entrevistados, con unos pesos
progresivamente decrecientes al crecer el tamafio del grupo.
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Imagen 34. Con cuantas personas va al Hospital

Ninguna  |— 4370
Una persona  ——]  27%
Dos personas g 19%
Tres personas |l 8%

Cuatro o0 mas personas | 3%

0% 25% 50% 75% 100%

Fuente: Elaboracién propia a partir de datos de la campafia de encuestas.

Entre los entrevistados mas del 80% dispone de carné de conducir y el 74%
dispone de coche o moto.

Imagen 35. Disposicion de carné de conducir (izq.) y de coche o moto (dcha.)

ST in— (10 ST i—— 747
No el | 19% No  — | 26"
0% 25% 50% 75%  100% 0% 25% 50% 75%  100%

Fuente: Elaboracién propia a partir de datos de la campafia de encuestas.

Como era de esperar, la inmensa mayoria de las personas entrevistadas acuden
al hospital en coche bien como conductor o acompaiante (60%) Si se afiaden
las motocicletas y ciclomotores se alcanza el 68%. El autobus es solamente
utilizado por el 15% de los entrevistados. Por otra parte, destaca que el 12% de
las personas acuden al hospital caminando.

Imagen 36. Medio de transporte de llegada al Hospital

Coche (como conductor/acompafiante) | —— 6070
Motocicleta/ciclomotor e | 8%

Transporte publico (autobtls, tren) e | 15%
Taxi/VTC (Uber o similares) b 3%
Bicicleta/patinete M| 2%
Apic em—d 12%
0% 25% 50% 75% 100%

Fuente: Elaboracién propia a partir de datos de la campafia de encuestas.

En cuanto a los motivos de la eleccién del modo de transporte, el 45% manifiesta que
es por comodidad, mientras que el 37% lo escoge por menor tiempo de viaje. Es
interesante que un 10% manifiestan la seguridad como uno de los factores de eleccion
del modo de transporte.

57



P
L2004

MERIDA

AYUNTAMIENTO

Imagen 37. Factores que influyen en la eleccién del modo de transporte

Precio b | 4%
Tiempo de vigje I————  37%
Frecuencia del servicio M| 2%
Percepcion de seguridad e | 10%

Comodidad  — 150
Disponibilidad de aparcamiento M| 2%

0% 25% 50% 75% 100%

Fuente: Elaboracién propia a partir de datos de la campafia de encuestas.

En cuanto a la propension a cambio de modo de transporte para llegar al
hospital, aproximadamente la mitad manifiestan que estarian dispuestos, si bien
algunos de ellos con matices. En sentido contrario, el 26% rechaza el cambio de
modo de manera tajante. De todas maneras, mas de un tercio de las personas
entrevistadas manifiestan matices en cuanto a la posibilidad de cambio de modo
de transporte. Y el modo de transporte que se presenta como mejor alternativa
a los desplazamientos actuales es el transporte publico, aunque practicamente
la mitad de los entrevistados precisarian cambios de frecuencia para cambiar
efectivamente de modo de transporte. También es notable que el 38% de los
entrevistados manifiestan que para poder en utilizar el transporte publico este
precisaria mejorar la seguridad.

Imagen 38. Otro modo de transporte alternativo de llegada al Hospital

Si, sin problemas | — 4 | 0
Si, pero con matices | —" | 10%

Depende  m—| 19%

No, pero con matices |l | 4%

No, sin duda  — 267
0% 25% 50% 75% 100%

Fuente: Elaboracién propia a partir de datos de la campafia de encuestas.

Imagen 39. Disposicion al cambio a modos de transporte mas sostenibles

Si, sin problemas sl = 6%
Si, pero con matices | —  10%
Depende  n— | 46"
No, pero con matices | m—"d | 13%
No, sin duda  —  25%
0% 25% 50% 75% 100%

Fuente: Elaboracién propia a partir de datos de la campafia de encuestas.
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Imagen 40. Mejoras necesarias para facilitar el cambio a modos de transporte mas
sostenibles

Mejora de la frecuencia del transporte  |— — 45
Mayor seguridad en el transporte publico  —  35%0

Mejor infraestructura de bicicletas |l | 6%

Incentivos para el uso de vehiculos eléctricos | 5%
Reduccion del precio del transporte publico M| 2%

Mas areas peatonales || 2%

0% 25% 50% 75% 100%

Fuente: Elaboracién propia a partir de datos de la campafia de encuestas.

Los comentarios libres sobre mejoras necesarias en la movilidad al Hospital de
Mérida muestran una demanda clara y repetitiva de mas capacidad de
aparcamiento. La mayoria de los encuestados resaltan la falta de espacios
disponibles, sugiriendo la ampliacién de aparcamientos tanto dentro como en los
alrededores del Hospital.

3.3 Redviaria

3.3.1 Infraestructura

Estructura de la red

La red viaria de carreteras tiene un nodo estratégico de comunicaciones en
Mérida. Su posicion geografica la convierte en un punto clave de conexion entre
el centro y el sur peninsular, asi como entre Espafia y Portugal. A continuacion,
se detallan las principales vias que articulan esta red:

o Autovias de dmbito estatal:

o A-5(Autovia del Suroeste): Conecta Madrid con Lisboa, atravesando
Mérida. Es una de las principales arterias del pais, facilitando el
transito internacional y regional.

o A-66 (Autovia Ruta de la Plata): Une Gijon con Sevilla, pasando por
Mérida. Esta via es esencial para la comunicacién norte-sur del
oeste peninsular.

o Carreteras nacionales:

o N-630: Antigua ruta que conecta Gijén con Sevilla, paralela a la A-
66. En la actualidad, sigue siendo relevante para el trafico local y
comarcal.
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o N-5 (anteriormente N-V): Predecesora de la A-5, esta carretera
mantiene su importancia en ciertos tramos para el acceso a zonas
urbanasy rurales.

o Carreteras autondémicas:

o EX-209: Une Mérida con Montijo y Badajoz, siendo vital para la
conexion entre estas localidades.

o EX-307: Conecta Mérida con Valverde de Mérida, facilitando el
acceso a municipios del entorno.

o Carreteras comarcales:

o BA-058: Enlaza Mérida con Don Alvaro, siendo significativa para el
trafico local.

o BA-089: Conecta Mérida con Alange, importante para el acceso a
esta localidad y su entorno.

o BA-38: Une Mérida con Calamonte, facilitando la comunicacion
entre ambas poblaciones.

Sin embargo, a pesar de la tupida red de carreteras, no existe una circunvalacion
exterior completa.

Imagen 41. Red de carreteras circundantes a Mérida
- : % - [A5]

a
\ / o \\/
Calamonte BRosE

Fuente: Google Maps.
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Imagen 42. Jerarquia del viario urbano de Mérida

Iy

D

o
e

Ademas, existe una amplia red de Caminos Rurales, mostrados a continuacion,
conformando una red tupida y mallada.

Imagen 43. Cam

inos rurales de Mérida

e

P sy
o i T




P
L2004

MERIDA

AYUNTAMIENTO

Principales caracteristicas

Las infraestructuras viarias para vehiculos en la ciudad de Mérida presentan
diferentes caracteristicas segun su disefio y funcionalidad. Se han analizado las
secciones transversales de los principales viarios para caracterizacion de los
diferentes tipos de secciones de viario del municipio como son:

o Seccidn de un Unico sentido sin estacionamiento.

O

Disefiadas para facilitar la fluidez del trafico evitando los conflictos
de doble direccion.

Garantizan una mayor seguridad y espacio de circulacion por la
ausencia de estacionamiento.

Suelen ser utilizadas en la zona centro y barrios con calles
estrechas, donde la circulacion solo es posible por un sentido de
circulacién, como en las calles del entorno a la plaza de Espafia.

o Seccidn de un Unico sentido con estacionamiento.

Cuentan con zonas especificas de carga y descarga en zonas
comerciales.

Permiten la reduccién de la velocidad debido a las maniobras de
estacionamiento y salida de vehiculos estacionados.

Comunes en zonas residenciales y comerciales, donde es necesario
la necesidad de estacionamiento junto la circulacion, como en las
calles del entorno del teatro romano, calle Benito Toresano, calle
Pizarro, etc.

o Seccién de varios carriles por sentido con circulacion compartida y
calles 20 con limitacion de velocidad.

O

O

Se encuentran en zonas de movilidad peatonal y ciclista para evitar
la circulacion de los vehiculos a gran velocidad.

Calles con calmado del trafico, especialmente disefiadas para areas
residenciales y escolares.

Son un ejemplo de estas calles la avenida José Fernandez Lopez,
con varios carriles destinados a circulacion compartida con
bicicletas y patinetes.
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Fuente: Elaboracién propia.

Imagen 45. Seccién de varios carriles por sentido con circulacién compartida (izq.)
y calle 20 con limitacién de velocidad a 20 km/h (dcha.)
i \l

ER [

Fuente: Elaboracién propia.
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Imagen

Fuente: Elaboracién propia.

Un caso particular es el viario del poligono industrial de El Prado. Este poligono
dispone de muy amplio viario en una malla ortogonal limpia, pero con una
distribucion atipica de espacio en muchos casos. Algunas calles de un unico
sentido tienen carriles de mas de 5 metros de ancho, pero sin delimitacion de
bandas de aparcamiento. Las circulaciones interiores se ven obligadas a
itinerarios que a veces resultan poco claros y contraintuitivos. La sefializacion es
deficiente y se constata accidentes de diferentes consideraciones.

Imagen 47. Ejemplos de seccién de calles del Poligono El Prado
= —_— o

3

Fuente: Street View. Elaboracién propia.
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Proyectos recientes

Dos proyectos recientes merecen ser citados:

o Mejoray renovacion integral de la sefializacion.

O

Parte de la constatacion de que la sefializacion vial presenta un
acusado deterioro paulatino, tanto en la sefializacion horizontal,
como vertical.

Incluye actuaciones en materia de pintado de las marcas viales,
simbolos, cebreados y resto de sefializacion horizontal, mejora y
renovacién de sefiales verticales, carteles, paneles, y resto de
sefializacion vertical y actuacién sobre los balizamiento existentes,
o0 instalacién de otros nuevos, principalmente los relacionados con
los destinados a calmar el trafico.

Es una obra ejecutada con un presupuesto que supero la cifra de
1,2 millones de euros.

o Eliminacion de barreras, mejora de accesibilidad y calmado del trafico
en barriadas de Mérida.

O

Su objetivo es la adaptacidn de los pasos peatonales sobreelevados
existentes y otros de nueva creacion, a la actual Normativa vigente,
asi como la eliminacion de barreras y la mejora de la accesibilidad
de los itinerarios peatonales.

Aborda los pasos peatonales sobreelevados y los vados peatonales
accesibles.

El presupuesto asciende a 100.000 euros.

o Implantacion de caminos escolares. Creacion y promocién de caminos
escolares para varios CEIP”, cuyos principales objetivos son:

O

Conseguir que la entrada y salida de los colegios no sea un
momento de conflicto urbano debido a la acumulacién de
vehiculos.

Mejorar los itinerarios peatonales de acceso a los colegios.
Fomentar la autonomia de los nifios y la convivencia entre ellos.
Involucrar y formar a los nifios en seguridad vial y en sostenibilidad
ambiental.

Es una obra pendiente de licitacién con un presupuesto de 50.000
euros.
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3.3.2 Trdfico

Red viaria interurbana

El Ministerio de transportes dispone de una amplia red de aforos en la red de su
competencia habiendo una serie de estaciones en las inmediaciones del nucleo
central de Mérida que proporcionan una informacibn muy interesante. La
imagen que sigue recoge los codigos de las diferentes estaciones seleccionadas.

Imagen 48. Red de aforos del Ministerio en el entorno de Mérida

Fuente: Mitrams. Elaboracién propia.

Los volumenes de trafico de las anteriores estaciones se recogen a continuacion,
apreciandose el importante volumen de la autovia A-5 y de la autovia A-66, con
cifras superiores a 15.000 vehiculos diarios. En sentido contrario, las carreteras
nacionales presentan intensidades inferiores a 5.000 vehiculos diarios, con la
excepcion de la N-630, que supera la cifra de 10.000, cosa logica teniendo en
cuenta que su trazado discurre mayoritariamente dentro del casco urbanizado.
Es notable también la gran proporcion de vehiculos pesados que soportan las
dos autovias citadas.
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Tabla 13. IMD (intensidad media anual) en las estaciones de aforo del Ministerio

(2022)
. . Configura- .. . % de
Tipo de eje | Carretera cion (*) Estacion Total Ligeros | Pesados pesados

N-5 1+1 BA-482-3 4.056 3.351 705 17,38
A-66 2+2 BA-101-2 | 15.688 12.765 2.923 18,63
N-630 1+1 BA-169-2 1.134 1.097 37 3,26

Acceso / radial
A-5 2+2 BA-3-2 19.208 16.436 2772 14,43
N-5 1+1 BA-333-3 7.256 6.870 386 5,32
N-630 1+1 BA-331-3 4.406 4173 233 5,29
A-5 2+2 BA-481-2 | 16.293 13.093 3.200 19,64
A-5 3+3 BA-354-1 | 25.876 21.936 3.940 15,23
Circunvalacion I 54, 1+1 BA-168-3 | 11.265 | 10.170 1.095 9,72

| transversal

A-66 3+2 BA-368-2 | 17.688 13.343 4.345 24,56
A-5 242 BA-481-3 | 16.293 13.093 3.200 19,64

(*) 1+1 indica un carril por sentido, 2+2 indica dos carriles por sentido, etc.
Fuente: Mitrams. Elaboracion propia.

La red competencia de la Junta de Extremadura es relativamente poco mallada,
como corresponde a su jerarquia. En el entorno de Mérida se configura un eje
este-oeste formado por las carreteras EX - 209 y EX - 307, cuyos traficos son de
un orden de magnitud inferior a los de las carreteras estatales. Los datos de
aforos de 2023 muestran cifras en el entorno de 4.000 vehiculos diarios a unas
distancias del orden de 5 a 10 km del nucleo de Mérida:

o IMD de 3.937, con 7,5% de pesados en la EX - 209.
o IMD de 4.129, con 3,4% de pesados en la EX - 307.
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Imagen 49. Red de carreteras de la Junta de Extremadura en el entorno de Mérida
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Fuente: Plan estratégico plurianual de infraestructuras 2016-2030. Junta de Extremadura.

Red viaria urbana

Se ha complementado la informacion existente disponible de los aforos de trafico
de las diferentes administraciones con aforos realizados en el marco de este
proyecto:

o Aforos troncales automaticos de 24 horas mediante maquinas
neumaticas y cdmaras en los ejes principales siguientes.

. Puente de Lusitania.

. Puente (avda. de Reina Sofia).
. Paseo de Roma.

. Paseo de Almendralejo.

. Calle del Puente.

. Calle Graciano.

. Calle Suarez Somonte.

. Calle Marquesa de Pinares.

. Avenida Felipe Corchero.

0 0O O 0O 0 O o0 O O
O 00 NO UL~ WN =

o Aforos de clasificacién de vehiculos segun tipo (turismos, furgonetas,
camiones, autobuses, motocicletas, bicicletas y patinetes) en 4
localizaciones de los aforos automaticos durante las horas de luz de
un dia laborable.
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1. Puente de Lusitania.

2. Puente (avda. de Reina Sofia).
3. Paseo de Roma.

4. Paseo de Almendralejo.
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A continuacién, se recoge la intensidad de trafico diaria obtenida en las vias
urbanas principales del centro urbano y en las conexiones mediante puentes. En
el interior del centro historico de Mérida, la arteria por la que circula mayor
trafico, con 8.283 vehiculos diarios, es el paseo de Almendralejo, via de sentido
Unico, que conecta con la avenida de Extremadura y con la calle Marquesa de
Pinares que es otro viario relevante con 7.554 vehiculos diarios.

Otro acceso relevante es la calle Graciano con 6.119 vehiculos que destaca
también por el trafico que soporta para la tipologia de via de sentido Unico y
estrecha. Por ultimo, las calles Suarez Somonte y Felipe Corchera no soportan un
nivel de intensidad muy alto, con 2.470y 1.127 vehiculos diarios respectivamente.

En los puentes, el principal es el de la avenida Reina Sofia con 34.628 vehiculos
diarios, aunque también es de resefiar los 27.346 vehiculos diarios en el puente
de Lusitania.
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Respecto a las principales horas punta, con el analisis global de los aforos, se
observa como el pico de movilidad de mafiana se produce entre las 9:00 y las
10:00 horasy el pico por la tarde se da entre las 14:00 y las 15:00 horas.

En el Anexo se pueden observar los aforos los graficos detallados de cada uno de
los principales aforos realizados en el municipio de Mérida.

A continuacién, en la siguiente tabla e imagen se muestran las principales
intensidades, hora punta, intensidad en hora punta y porcentaje que se han
obtenido.

Tabla 14. Resumen de aforos troncales de trafico en dia laborable

Intensidad Hora Intensidad Hora
Punto Ubicacion Configuracién media punta punta punta
diaria (IMD) | laborables | laborables (%)
1 | Puentede 242 27.346 9:00 2.187 8,0 %
Lusitania
Puente de
2 avenida de 2+2 34.628 14:00 3.066 8,9 %
Reina Sofia
3 |Paseode 1+1 11.879 9:00 1.176 9,9 %
Roma
Paseo de
4 ) 1 8.283 9:00 734 8,9 %
Almendralejo
Calle del
5 1+1 5.678 14:00 471 8,3%
Puente
6 |Cale 1 6.119 8:00 560 9,1 %
Graciano
Calle Suérez
7 1 2.470 14:00 209 8,4 %
Somonte
Calle
8 Marquesa 1+1 7.554 18:00 618 8,2 %
Pinares
g | Avda Felipe 1+1 1.127 14:00 116 10,2 %
Corchero

Fuente: Elaboracion propia.
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Fuente: Elaboracién propia.

Ademas, se ha realizado aforo de clasificacion de vehiculos en hora punta de
mafiana y tarde en los puntos de aforo del puente de Lusitania, puente de la
avenida Reina de Sofia: paseo de Roma y paseo de Almendralejo. La clasificacion
de vehiculos en cada uno de los puntos se detalla a continuacion:

Q

El porcentaje de turismos es el principal movimiento de vehiculos, con
un mayor porcentaje en hora punta de tarde que de mafiana.

En general, hay un importante niumero de furgonetas y camiones en
hora punta de mafiana, mientras que en hora punta de tarde
disminuye considerablemente.

En los accesos por el puente de Lusitania y el puente de avenida Reina
Sofia, el porcentaje de autobuses se mantiene similar tanto en hora
punta de mafiana como de tarde. Sin embargo, en el paseo de Roma
y paseo de Almendralejo el porcentaje es considerablemente menor
en hora punta de tarde, siendo en el paseo de Roma un importante
porcentaje de autobuses con respecto al total de vehiculos.

Hay un considerable porcentaje de motocicletas, que se mueven
principalmente por el centro urbano.

El porcentaje de bicicletas y patinetes es bajo, pero ligeramente es
mayor en patinetes que en bicicletas.
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Tabla 15. Resumen de aforos de clasificaciéon de vehiculos en el puente de Lusitania
(2+2)

Turismos 79,5 % 84,6 % 82,0%
Furgonetas 13,3 % 8,6 % 10,9 %
Camiones 1,9 % 0,4 % 1,1 %
Autobuses 1,2% 0,9 % 1,1 %
Motocicletas 2,9% 46 % 3,8%
Bicicletas 03% 0,2% 0,2%
Patinetes 0,8 % 0,8 % 0,8 %
Total 100 % 100 % 100 %

Fuente: Elaboracién propia.

Tabla 16. Resumen de aforos de clasificacién de vehiculos en el puente de la avenida
Reina Sofia (2+2)

Turismos 85,8 % 89,2 % 87,5%
Furgonetas 8,7 % 6,4 % 7,5 %
Camiones 3,1% 0,8 % 1,9 %
Autobuses 1,2% 0,8 % 1,0 %
Motocicletas 1,1 % 2,4 % 1,8 %
Bicicletas 0,0 % 0,2% 0,1%
Patinetes 0,2% 0,2 % 0,2 %
Total 100 % 100 % 100 %

Fuente: Elaboracién propia.




P
L2004

MERIDA

AYUNTAMIENTO

Tabla 17. Resumen de aforos de clasificacién de vehiculos en el paseo de Roma (1+1)

Turismos 74,9 % 83,4 % 79,2 %
Furgonetas 11,0 % 53 % 8,2 %
Camiones 35% 03% 1,9 %
Autobuses 6,0 % 2,4 % 42 %
Motocicletas 34 % 7,6 % 55%
Bicicletas 0,0% 0,9 % 0,5%
Patinetes 1,3% 0,0 % 0,6 %
Total 100 % 100 % 100 %

Fuente: Elaboracién propia.

Tabla 18. Resumen de aforos de clasificacion de vehiculos en el paseo de
Almendralejo (1)

Turismos 80,7 % 82,8 % 81,8 %
Furgonetas 12,3 % 7,6 % 9,9 %
Camiones 23% 0,5% 1,4 %
Autobuses 0,6 % 0,0 % 03%
Motocicletas 29% 7,6 % 52 %
Bicicletas 0,6 % 1,5 % 1,0 %
Patinetes 0,6 % 0,0 % 03%
Total 100 % 100 % 100 %

Fuente: Elaboracién propia.

Niveles de servicio

La red interurbana del entorno de Mérida no presenta practicamente congestion
como es légico, debido a los volumenes de trafico que soporta. Solamente en
zonas muy concretas (enlaces e intersecciones) en determinados momentos
aparece congestion.
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Fuente: Google Maps. Elaboracion propia.

En el interior urbano, la situacion no es tan favorable no tanto por los volumenes
de trafico como por lo reducido de las secciones transversales y la gestion de las
intersecciones.
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Imagen 53. Tréfico tipico en tramos y momentos escogidos del interior de Mérida:
(1) Eje Marquesa de Pinares - Extremadura - Juan Carlos |, (2) entorno de la plaza de
Miguel Angel Blanco, (3) Paseo de Roma - Puente/Cava
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Nota: verde indica trafico fluido, amarillo menos fluido, rojo lento y negro muy lento.
Fuente: Google Maps. Elaboracion propia.

3.4 Vehiculo privado

3.4.1 Habilitacion para conducir

En Mérida, la mayoria de la poblacion (alrededor del 61%) es conductora. Sin
embargo, hay una diferencia notable por género: una proporciéon
significativamente mayor de hombres (70,6%) conduce en comparacion con las
mujeres (52,0%).

3.4.2 Parque privado

El parque vehicular de Mérida esta claramente dominado por los turismos, que
representan mas de dos tercios del total. Las motocicletas, ciclomotores vy
furgonetas tienen una presencia similar, mientras que los camiones son los
menos comunes.
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Imagen 54. Distribucién del parque vehicular por tipos

B Parque Ciclomotores
® Parque Motocicletas
u Parque Turismos

® Parque Furgonetas

® Parque Camiones

Fuente: Elaboracién propia con datos de la Direccion General de Trafico.

El parque vehicular de Mérida muestra una tendencia hacia la antigledad,
especialmente en ciclomotores y camiones. La antigiedad media de los turismos
y furgonetas ronda los 12 afios, mientras que las motocicletas destacan como el
tipo de vehiculo con renovacién mas reciente.

Imagen 55. Antigliedad media del parque vehicular
20

18
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10 I

Antigliedad Media Antigiiedad Media Antigiiedad Media Antigiiedad Media Antigliedad Media
de Ciclomotores de Motocicletas de Turismos de Furgonetas de Camiones
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Fuente: Elaboracién propia con datos de la Direccién General de Trafico.

El parque vehicular de Mérida esta dominado casi por completo por vehiculos
diésel y gasolina, con una adopcion muy limitada de tecnologias alternativas
como la electrificaciéon o el gas.
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Imagen 56. Distribucién del parque vehicular por energia de traccién
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Fuente: Elaboracion propia con datos de la Direccion General de Trafico.

Imagen 57. Distribucién del parque vehicular por etiqueta medioambiental
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Fuente: Elaboracién propia con datos de la Direccion General de Trafico.

Los datos de que dispone el Ayuntamiento relativos a 2025 por la sujecion al IVTM
(Impuesto sobre los vehiculos de traccion mecanica) difieren ligeramente de los
anteriores, pero corroboran la estructura general:

o Total de vehiculos 45.911.
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o Bonificados?:

o Hasta 100 gr de CO2: 83 vehiculos.
o @Gas, Bioetanol, PHEVE: 51 vehiculos.
o Sin emisiones: 12 vehiculos.

La recaudacién por el IVTM asciende a algo mas de tres millones de euros

anuales.

3.4.3 Parque municipal

En cuanto al parque mévil del Ayuntamiento, destaca una notable participacion

de la flota hibrida y eléctrica, resumida a continuacion®.

Tabla 19. Parque municipal de vehiculos ligeros (turismos, furgonetas y

motocicletas)

Dependencia Gasolina Diesel Hibrido Electrico Total
Alcaldia 2 2
Deleg. Agricultura 4 1 2 7
Deleg. Deportes 1 1 2
Deleg. Obras 8 1 2 11
Deleg. Policia local 8 6 5 2 21
Proteccion civil 2 2
Sefiales 2 1 3
Sanidad 2 2
Urbanismo 1 2 3
Centro la calzada 2 2
Total (n°) 10 28 9 8 55
Total (%) 18 % 51 % 16 % 15 % 100 %

Fuente: Ayuntamiento de Mérida. Elaboracién propia.

Tabla 20. Parque municipal de vehiculos pesados (camiones y vehiculos agricolas)

Dependencia Gasolina Diesel Hibrido Electrico Total
Deleg. Agricultura 10 10
Delegacion de obras 1 5 6
Sanidad 2 2
Total (n°) 1 15 0 2 18
Total (%) 6 % 83 % 0% 1% 100 %

Fuente: Ayuntamiento de Mérida. Elaboracién propia.

3 Puede haber vehiculos con derecho a la bonificacion pero no la hayan solicitado, por lo que la

cifra real puede ser mayor.
4 En Anexo al final de este documento se recoge relaciéon completa.
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3.5 Estacionamiento

3.5.1 Estacionamiento libre en viario

En todo el viario en el que la seccion transversal lo permite, existe abundante
estacionamiento, habitualmente en linea. Sin embargo, en las zonas centrales, la
escasa distancia entre fachadas impide una dotacién amplia, con lo que aparecen
problemas de disponibilidad de espacio en el viario. Esto se percibe como un
problema para los residentes, especialmente por el hecho de que las
edificaciones mas antiguas mayoritariamente carecen de garaje y por la
percepcion de que la disponibilidad de plazas debe ser en el entorno inmediato
de la vivienda.

Para objetivar la situacion del estacionamiento, se ha realizado una campafia de
aforo diurno de ocupaciéon en un dia laborable tipico durante 12 horas, mediante
control cada dos horas sobre una muestra total de 500 plazas en varias zonas de
estacionamiento libre y estacionamiento limitado, correspondiendo a zonas de
estacionamiento libre las siguientes:

o En la avenida de Portugal, incluyendo el aparcamiento en superficie
sin asfaltar cerca de Cristébal Colon.
o Zona de chalés del entorno a la calle Galileo.

Imagen 58. Ubicacion de las zonas de aforos de ocupacion de estacionamiento

“ / Aforos de estacionamiento
=== Zona azul
, == Zona verde
/ ) = Aparcameinto en linea
/ === Aparcamiento en bateria
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il ] ]

Fuente: Elaboracién propia.
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Imagen 59. Zonas de estacionamiento libre analizadas

. 7 _.‘

Fuente: Elaboracién propia.

Con los resultados de los aforos se puede observar lo siguiente:

o La zona de la avenida de Portugal no tiene problemas de

estacionamiento.
o En la zona de los chalés del entorno de la calle Galileo hay un
sobresaturacion debido que los vehiculos tienen escasas zonas de

estacionamiento en calzada.

Tabla 21. Porcentaje de ocupacién media de estacionamiento por franjas horarias
en las zonas analizadas

Horarios Avenida Portugal (%) C. Galileo (%)
9:00a 11:00 71 % 114 %
11:00 a 13:00 71 % 105 %
13:00 a 15:00 65 % 102 %
15:00 a 17:00 65 % 101 %
17:00 a 19:00 55 % 101 %
19:00 a 21:00 58 % 97 %
21:00 a 23:00 39 % 95 %

Fuente: Elaboracion propia.
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Imagen 60. Ocupacién en estacionamiento libre en el entorno de la Avenida de
Portugal
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Fuente: Elaboracion propia.

Imagen 61. Ocupacion en estacionamiento libre en el entorno de la calle Galileo
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Fuente: Elaboracién propia.
Proyectando los resultados obtenidos, puede decirse que:

o En las zonas centrales con grandes avenidas se puede producir un
comportamiento similar a la avenida de Portugal, donde la
disponibilidad se reduce solo en horarios punta sin llegar a la
saturacion del estacionamiento.

o En calles residenciales del entorno del Hospital, pueden producirse
patrones similares a la calle Galileo con una alta ocupacién vy
saturacion a lo largo del dia.

Estacionamientos para motos

Resulta muy interesante que existe una dotacion relativamente importante de
estacionamientos para motocicletas que ademas estan frecuentemente con alta

ocupacion.
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Imagen 62. Estacionamientos para motocicletas

Sl

Fuente Elaboracién propia.

3.5.2 Estacionamiento regulado en viario (ORA)

Regulacion

El estacionamiento regulado en Mérida se organiza a traveés del sistema ORA, que
divide la ciudad en diferentes zonas de estacionamiento. Las dos principales son
la zona azul y la zona verde, cada una con caracteristicas especificas.

La zona azul esta disefiada para facilitar la rotacidén de vehiculos en areas de alta
demanda, como zonas comerciales y de ocio. En esta zona, el tiempo maximo de
estacionamiento es de tres horas.

Segun el contrato de concesion, inicialmente se establecié en 1.000, el nUmero
de plazas del servicio, correspondiendo 881 de zona azul y 119 de zona verde.
Con la modificacion firmada en 2018, en la actualidad hay 588 plazas en la zona
azuly 295 plazas en la zona verde, lo que supone un total de 883 plazas.

Las condiciones y horarios de regulacién de esta zona son los siguientes:
a Invierno (1 de octubre a 31 de mayo):

o Lunes aviernes: 9:00 a 20:30 horas.
o Sabados: hasta las 14:00 horas.
o Domingos y festivos: gratuito.

o Verano (1 de junio a 30 de septiembre):

o Lunes aviernes: 9:00 a 15:00 horasy 16:00 a 21:30 horas.
o Sabados: hasta las 14:00 horas.

o Tarifas:

o 20 minutos: 0,25 euros.
o 1hora: 1,25 euros.
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o 2 horas: 2,35 euros.
o 3horas: 3,30 euros.

o Multas:

o Por exceso de tiempo: 4,70 euros.
o Por no tener ticket: 9,45 euros.

Por otro lado, la zona verde esta orientada principalmente a los residentes de
Mérida, permitiéndoles estacionar de manera mas prolongada. Las condiciones
de esta zona son las siguientes:

o Residentes: sin limite de tiempo dentro de su sector.
o No residentes: maximo de 1 hora.
o Tarifas (mas altas que en zona azul): 20 minutos: 0,60 €, 1 hora: 2,15 €

El sistema de pago para el estacionamiento ORA en Mérida es flexible,
permitiendo el uso de parquimetros y aplicaciones moéviles.

Imagen 63. Marcas viales de zona regulada (izq.) y parquimetro (dcha.)

——

Fuente Elaboracion propia.

Demanda

Para objetivar la situacién del estacionamiento regulado, se ha realizado una
campafia de aforo diurno de ocupacion en un dia laborable tipico durante 12
horas, mediante control cada dos horas sobre una muestra total de 500 plazas
en varias zonas de estacionamiento limitado, correspondiendo a zonas de
estacionamiento libre las siguientes:

o En el centro del casco histérico por el entorno de la calle Calvario,
cercano al aparcamiento Politécnica.
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o Al norte del casco urbano en la calle del Teniente Flomesta, cercano al
aparcamiento Teatro Romano (Hernan Cortés).

o Al sur del del Teatro Romano en el entorno de la calle Pedro Maria
Plano.

Imagen 64. Ubicacion de los aforos de ocupacion de estacionamiento regulado
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Fuente: Elaboracién propia.

Fuente: Elaboracion propia.

Con los resultados de los aforos se puede observar lo siguiente:

o Enlas zonas del casco histérico con estacionamiento limitado hay una
saturacion, tanto en periodo diurno como en nocturno.
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a En la zona de estacionamiento limitado para residentes (zona verde)
de la calle Teniente Flomesta se observa importante ocupacién de
vehiculos a lo largo del dia.

a En la zona residencial cercana al entorno al Teatro Romano hay una
gran ocupacion, principalmente por la tarde y noche.

Tabla 22. Porcentaje de ocupaciéon media de estacionamiento por franjas horarias
en las zonas analizadas

. C. Teniente C. Pedro Maria
. C. Calvario
Horarios (%) Flomesta Plano
(%) (%)
9:00a 11:00 107 % 1% 68 %
11:00 a 13:00 105 % 3% 78 %
13:00 a 15:00 97 % 0 % 82 %
15:00a17:00 98 % 3% 89 %
17:00 a 19:00 97 % 4% 95 %
19:00 a 21:00 94 % 0% 90 %
21:00 a 23:00 102 % 0 % 94 %

Fuente: Elaboracién propia.

Imagen 66. Ocupaciéon en estacionamiento limitado en el entorno de la calle

Calvario
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Fuente: Elaboracién propia.
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Imagen 67. Ocupacién en la zona verde de la calle Teniente Flomesta
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Fuente: Elaboracion propia.

Imagen 68. Ocupacién en estacionamiento limitado en el entorno de la calle Pedro

Maria Plano
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Fuente: Elaboracién propia.

Proyectando los resultados obtenidos, puede decirse que:

o Enlaszonas céntricas o comerciales como la calle Calvario, refleja una

saturacion del

vehiculos.

estacionamiento con una demanda excesiva de

a En otras zonas con calles residenciales y comerciales, se puede
producir una alta demanda en horario laboral o de ocio con ocupacion
progresiva llegando a la saturacién como en la calle Pedro Maria Plano.

o Es posible que en otras zonas con un menor transito vehicular se
produzca una baja ocupacion como en la calle Teniente Flomesta, a lo
largo de todas las franjas horarias.
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Aplicacion mavil

El pago del estacionamiento regulado puede realizarse mediante una aplicacion
que se denomina Moviltik y esta disponible en las principales plataformas de
descarga.

La aplicacion permite pagar sélo por el tiempo que ha estado. La aplicacion,
ademas, envia notificaciones al usuario de que va a expirar el ticket, por lo que
puede renovarlo telematicamente, evitando posibles sanciones. Otras de las
funcionalidades esa notificacién de multas y la posibilidad de pagarlas desde el
propio movil; la gestién de varios vehiculos asociados a una misma cuenta,
consultar el historial o gestionar su tarjeta de residente.

Sin embargo, la aplicacion no tiene previsto el caso de la carga y descarga, que se
ve obligada a obtener ticket fisico para el control de su tiempo, que no tiene coste,
como se detalla mas adelante.

3.5.3 Aparcamiento fuera del viario

Los principales aparcamientos fuera de viario en la Ciudad de Mérida son los
siguientes:

a De pago:

o Estacion de Adif. 373 plazas. Saba Infraestructuras.
o Teatro Romano. 225 plazas. Vectalia.

o Atarazanas. 267 plazas. Vectalia.

o José Fernandez Lépez. 462 plazas. Telpark.

o Politécnica. 330 plazas. Telpark.

o Santa Eulalia. 300 plazas. Parkalia.

o Cervantes. 240 plazas. Parkalia.

o Gratuitos:

o Aparcamiento de la plaza Tierno Galvan frente a las consejerias y el
Velédromo.

Aparcamiento del Hospital de Mérida.

Aparcamiento en zona publica de la Consejeria de Salud en los
terrenos de la antigua via pecuaria.

Aparcamiento en Ciudad Deportiva de Mérida.

Aparcamiento en Complejo Polideportivo La Paz.

Aparcamiento en el Palacio de Congresos de Mérida.
Aparcamiento del Recinto Ferial.

Aparcamiento en Mérida Il Milenio.

o O O O O
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Ademas, existen un area de aparcamiento para autocaravanas de gestion
municipal.

Imagen 69. Aparcamientos en el municipio de Mérida

8 om

Fuente Elaboracion propia.

Dentro de los publicos, dos son concesiones municipales, explotadas junto al
transporte urbano y el servicio de grua: Atarazanas y Teatro Romano (Calle Cabo
Verde). Ofertan plazas de rotacion y abonos, disponiendo en este ultimo de
plazas para autocaravanas y autocares. Las tarifas para turismos en 2025 son de
0,0224 €/minuto (equivalente a 1,34 €/hora) en rotacién y de 67,25 €/mes para
los abonos de 24 horas.
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Imagen 70. Aparcamientos en el Recinto Ferial de Mérida (avda. Emérita Augusta)

Fuente Elaboracién propia.

Imagen 71. Aparcamientos en el Velédromo (calle San Lazaro)

i

Fuente Elaboracién propia.
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Fuente Elaboracién propia.

Ocupacion

Para los aparcamientos concesionados se dispone de datos generales de
demanda facilitados por la empresa concesionaria.

0 Enelaparcamiento de Atarazanas, el grado de ocupacion medio de las
plazas de rotacion es de un 28% mientras que las plazas de abono 24
horas estan comercializadas en un 100%.

0 Enelaparcamiento de Teatro Romano (Calle Cabo Verde) la ocupacion
promedio de las plazas de rotacion es de un 14%, aunque alcanza la
ocupacion completa en sus plazas de rotacién en algunos fines de
semana por los eventos turisticos en la ciudad (Emérita Ludica, Feria
de Mérida, etc.). Las plazas de abono 24 horas estan comercializadas
en un 80%.

90



AYUNTAMIENTO

%MERlDA

Imagen 73. Aparcamientos de Politécnica saturado

Fuente Elaboracion propia.

En el resto, existen frecuentemente grados de ocupacion elevados y para conocer
de primera mano la ocupacién en un dia medio, se ha realizado una campana de
aforo de ocupacién en aparcamientos fuera de calzada mediante fichas en
diferentes periodos del dia (dos de mafiana y una de tarde) de los principales
aparcamientos de pago del centro urbano de Mérida:

Estacion de ferrocarril de Mérida.
Politécnica.

Atarazanas.

Teatro Romano (Hernan Cortés).
José Fernando Lépez.

0O 000D

En el Anexo se recogen las fichas con todos los resultados de los aforos realizados
a los aparcamientos publicos.

Como se puede observar de los resultados el promedio mas alto es a lo largo del
mediodia y por la mafiana con ocupaciones mas altas del 60 %, mientras que por
la tarde la ocupacion baja por debajo del 45 %, lo que sugiere una reduccién del
estacionamiento por los trabajadores y una menor afluencia de vehiculos en el
viario.

Por aparcamientos publicos, el que tiene la ocupacién mas alta es el
aparcamiento Politécnica con ocupaciones mayores del 80 %, debido a una gran
demanda en el centro histérico, y la cercania a centros administrativos y
educativo. Ademas, el aparcamiento Teatro Romano tiene una ocupacién elevada
con ocupacién mayores al 60 % en todas las franjas del dia.

Hay una menor ocupacién en aparcamientos como la estacién de ferrocarril,
Atarazanas y José Fernando LOpez, con una disminucion progresiva pero mas
moderada por la tarde, relacionado principalmente con una menor actividad.
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Tabla 23. Namero de vehiculos en los aparcamientos publicos

Aparcamiento Tipo CZT;'- Maiana M:?;o- Tarde
Estacion de Cubierto
ferrocarril de . 373 189 177 105
Mérida parcialmente

Politécnica Cubierto 330 285 271 144
Atarazanas Cubierto 267 130 147 91
Teatro Romano Cubierto 205 105 (R) 120 (R) | 106 (R)
(Hernan Cortés) parcialmente 51 (L) 57 (L) 39 (L)
José Fernando , 185 (1) 173 (1) | 125(1)
Lopez subterraneo | 462%* | o o) | 1272) | 69

Total 1.657 1.061 1.072 679

* Nota: El valor entre (R) significa plazas con reservay (L) que son estacionamiento libre sin reserva.
** Nota: El valor entre paréntesis significa la planta del aparcamiento.
Fuente: Elaboracién propia.

Tabla 24. Porcentaje de ocupacién de los aparcamientos publicos

. . Capaci- . Medio-

Aparcamien T Manan . Tar

parcamiento ipo dad afana dia arde
Estacion de Cubierto
ferrocarril de ) 373 51 % 47 % 28 %
Mérida parcialmente
Politécnica Cubierto 330 86 % 82 % 44%
Atarazanas Cubierto 267 49 9% 55 % 34 %
Teatro, Romarllo Cqbierto 205 69 % 29 9 64 %
(Hernan Cortés) parcialmente
José Fernando Subterraneo 462 65 % 65% | 43%
Lopez

Promedio 1.657 64% 66% 43%

Fuente: Elaboracién propia.

3.6 Autobus urbano

3.6.1 Marco general

La explotacién del transporte urbano se realiza actualmente por la compafiia
Vectalia Emérita, del grupo Vectalia, en virtud del contrato para la “gestion de los
servicios publicos de transporte urbano de viajeros, retirada y depdsito de
vehiculos, asi como de aparcamientos en recintos cerrados y algunas vias
publicas de la ciudad de Mérida” firmado a principios de 2013 con un plazo de 25
afios. En 2019, tras la modificacién del contrato firmada a finales de 2018, el
servicio experiment6 una importante remodelacion, dando lugar a la estructura
actual del servicio. Asi, partiendo de una tendencia muy atipica de recorridos
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creciente de (como muestra la tabla que sigue), para 2019 y afios siguientes los
km utiles de servicio estan fijados en 547.330, frente a lo que se establecia en el
contrato inicial para 2019 de 385.642 km y de 354.658 km para los afios
siguientes. El contrato esta vigente hasta febrero de 2038, lo que limita de
manera practicamente absoluta las posibilidades de introducciéon de cambios.

Tabla 25. Recorridos anuales previstos inicialmente en el contrato de concesién del
transporte urbano

Ao de concesion Km utiles
1 709.702
639.894
576.253
519.890
469.740
427.160
385.642

8a25 354.658
Fuente: Contrato de concesién.

Noju|~lwW|N

3.6.2 Lineas

Hasta 2024 el servicio constaba de cinco lineas ordinarias, junto con una linea
nocturna los fines de semana y festivos y una especial para el periodo de la Feria
de Mérida (finales de agosto y/o principios de septiembre). Puntualmente ha
habido una linea regular conectando el nucleo de Proserpina, con cifras muy
bajas de demanda.

Actualmente, el servicio de autobuses urbanos de Mérida opera con las
siguientes lineas ordinarias®:

Linea A: Hospital - Paseo de Roma - San Juan.

Linea B: Montealto - Paseo de Roma - Hospital (lunes a viernes).
Linea C: Juan Carlos | - Paseo de Roma - El Prado.

Linea D: Paseo de Roma - San Andrés - Nueva Ciudad (lunes a viernes).
Linea F: Montealto - Paseo de Roma - San Andrés (sabados, domingos
y festivos).

0O 000D

Es decir, en laborables solamente prestan servicio cuatro lineas y en sabados y
festivos solamente tres®. De la imagen de conjunto se aprecia que existe una
notable superposicién, especialmente al sur del nucleo urbano, al tiempo que

> No existe linea E.
6 En Anexo al final de este documento se recogen las paradas y horarios detallados.
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hay grandes zonas sin cubrir como el interior del Casco Historico, el Poligono
Industrial EI Prado, el Vivero, La Heredad, Miralrio, etc.

Imagen 74. Red de autobuses (todas las lineas)

» D
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Fuente: Vectalia.

El analisis linea a linea muestra que todas las lineas conectan las areas a ambos
lados del Guadiana y tienen como tramo comun el Puente de Lusitania y la
parada principal de Paseo de Roma, ademas de conectar todas ellas con el
Hospital de Mérida o sus proximidades.

o Lalinea A conecta las areas residenciales de Santa Isabel y San Lazaro
al Norte con Avenida de Extremadura y con el limite Oeste del centro
monumental para luego cruzar el Guadiana hacia el Hospital y luego
volver por el Puente Fernandez Casado hacia el Paseo de Roma y
conectar con la Avenida de Extremadura por la Calle Almendralejo.

o Lalinea B permite conectar la parte Noroeste de la ciudad con el Paseo
de Romay por el Puente de Lusitania da acceso al Hospital y a las areas
residenciales de Nueva Ciudad y Bellavista.

o Lalinea C proporciona la mayor accesibilidad a toda el area al Sur del
Guadiana, incluyendo el Hospital de Mérida, la Ciudad Deportiva y la
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Imagen 75. Transporte urbano (linea A)

zona residencial de El Prado con el Paseo de Roma y los ejes viarios
hasta la glorieta de las Tres Fuentes.

La linea D conecta el drea de San Andrés, al Sureste del area histérica,
con el Paseo de Romay con el Hospital de Mérida.

La linea F soélo estd operativa los sabados, domingos y festivos
conectando San Andrés con el Paseo de Roma, el Hospital de Mériday
la zona de Montealto al Norte del Arroyo de Albarregas.
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Imagen 76. Transporte urbano (linea B)
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Imagen 77. Transporte urbano (linea C)
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Imagen 78. Transporte urbano (linea D)
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Imagen 79. Transporte urbano (linea F)
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Adicionalmente, con horario especial nocturno, existe la linea denominada
“Buho”, con un trazado amplio que conecta todas las areas residenciales en el
limite de la zona urbana (excepto San Andrés) con el Paseo de Roma y el Hospital
de Mérida.

Imagen 80. Transporte urbano (Buho)
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Fuente: Vectalia.

Es interesante por poner de relieve que el trazado de las lineas forma
frecuentemente amplios bucles que hacen que los recorridos de ida y vuelta no
sean simétricos en muchos de los casos.

3.6.3 Paradas

En las imagenes anteriores ya se muestran las paradas de las distintas lineas. De
manera individual, lineas tienen el siguiente niumero de paradas cada una,
indicandose las que tienen transbordo con otras lineas.
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Tabla 26. Tipos de paradas por linea

A 16 5 3 2 2 12 28
B 20 9 1 2 0 12 32
C 13 11 3 3 2 19 32
D 7 6 3 1 0 10 17
F 28 5 4 0 0 9 37

Nota: Las cabeceras se computan solo una vez. Pero si una parada que es cabecera se emplea a
mitad del recorrido, se computa como intermedia también.
Fuente: Vectalia. Elaboracion propia.

Asi, las lineas C y D estan mas integradas con el resto de las lineas, ya que sélo
tienen un 41 % de paradas simples mientras que la linea F es la que menos
paradas tiene en comun con otras lineas.

Tabla 27. Paradas simples sobre el total de cada linea

A 57 %
B 63 %
C 41 %
D 41 %
F 76 %

Fuente: Elaboracién propia.

Tabla 28. Paradas comunes a las distintas lineas

Fuente: Vectalia. Elaboracion propia.

De manera relativa, diferenciando entre dias laborables de sabados y festivos se
observa lo siguiente:

o En laborables, la linea D tienen mas de un 40% de paradas comunes
con laAycon la C, mientras que otras lineas como la Ay la B tienen un
porcentaje reducido de paradas en comun.
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o Los sabados, domingos y festivos, las tres lineas que prestan servicio
tienen menores porcentajes de paradas en comun, aunque entre la A
y la C tiene porcentajes de algo mas del 30% de sus paradas en comun.

Tabla 29. Porcentaje de paradas comunes de las distintas lineas de lunes a viernes

Nota: calculo de porcentajes por fila.
Fuente: Elaboracién propia.

Tabla 30. Porcentaje de paradas comunes de las distintas lineas sabados, domingos

y festivos
Linea A C F
A 35,7 % 25,0 %
C 31,3% 21,9 %
F [ 189w |  189% |

Nota: calculo de porcentajes por fila.
Fuente: Elaboracién propia.

Por otra parte, las paradas mas significativas son las de Paseo de Roma, por la
gue pasan todas las lineas y el Hospital de Mérida con una parada comun para
tres lineas, pero con paradas proximas para el resto de las lineas.

Tabla 31. Cabeceras de las distintas
Parada

Paseo de Roma
San Juan
Hospital
Montealto
Juan Carlos |

San Andrés
Fuente: Elaboracion propia.

Las paradas se encuentran equipadas de maneras muy diversas ’:

o La mas compleja es la del Paseo de Roma, inaugurada hace unos
meses, y que cuenta con zona de espera cubierta y aseos. Sustituye a
la quedd completamente devorada por las llamas en un incendio
ocurrido en marzo de 2023.

o Otras 52 marquesinas son convencionales, con la dotacién minima
(cortavientos, parasol y asiento). Disponen de informacion impresa

7 En Anexo al final de este documento se recoge la relacion de paradas con marquesina.

100



AYUNTAMIENTO

@3 MERIDA

sobre el servicio. En algunos casos (14 en total) disponen de “mupis”
(Mobiliario Urbano como Punto de Informaciéon”).

0 Aunque las marquesinas disponen de informacion grafica, con mapa
de lineas, buena parte de las paradas dispone solamente de un poste
0 una sefial, sin apenas informacién y con un aspecto descuidado.

Sin embargo, es muy frecuente la disponibilidad de darsena que permite la
parada con poca interferencia con el resto del trafico.

Imagen 81. Paradas con darsena de apartado

Fuente: Ayuntamiento de Mérida.
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Imagen 83. Marquesinas ordinarias

Fuente: Elaboracién propia.

3.6.4 Cobertura

La cobertura en linea recta se recoge a continuacion, reflejando por separado las
lineas A, B, Cy D de las lineas A, Cy F, que son los grupos que funcionan
simultaneamente, tomando en ambos casos buffers de 200 y de 300 metros. En
la pagina siguiente se han representado graficamente los buffers de 200 y de 300
metros.

Tabla 32.Poblacién atendia segun distancias en linea recta a parada

Distancia a parada (m) Lineas A, B,CyD LineasA,CyF
200 27.983 28.552
300 36.593 36.544

Fuente: Elaboracién propia.
Las conclusiones son claras:

o Con el buffer de 200 metros quedan importantes zonas de la ciudad
sin cubrir.

o Con el de 300 metros la cobertura crece significativamente, pero
subsisten algunas lagunas, de las que la mas llamativa es la zona
sureste del casco antiguo.

o La cobertura en dia laborable (lineas A, B, C y D) es mejor que en
festivo, pero no la diferencia es minima considerando el buffer de 300
metros.

o Existen, en todo caso, zonas urbanas en la periferia que no cuentan
con lineas urbanas, pero el actual contrato de servicio impide
atenderlas.
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Imagen 84. Cobertura de las lineas A, B, Cy D (buffer de 200 m)
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Fuente: Elaboracién propia.

Imagen 85. Cobertura de las lineas A, B, Cy D (buffer de 300 m)
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Fuente: Elaboracién propia.
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3.6.5 Calendario, horario e intervalo

Para cada una de las lineas se muestra a continuacién el calendario de dias de
servicio semanal, el horario de servicio y el intervalo programado.

a

Linea A.

o Lunes aviernes: Cada 30 minutos desde las 7:25 a las 21:55.
o Séabados: Cada 60 minutos desde las 8:25 a las 21:25.
o Domingos y festivos: Cada 60 minutos desde las 9:25 a las 21:25.

Linea B.

o Lunes a viernes: Cada 30 minutos desde las 7:25 a las 21:55
o Sabados, domingos y festivos: Sin servicio.

Linea C.

o Lunes aviernes: Cada 30 minutos desde las 7:30 a las 22:00.
o Séabados: Cada 60 minutos desde las 9:00 a las 21:00.
o Domingos y festivos: Cada 60 minutos desde las 10:00 a las 21:00.

Linea D.

o Lunes aviernes: Cada 30 minutos desde las 7:30 a las 22:00.
o Sabados, domingos y festivos: Sin servicio.

Linea F.

o Lunes a viernes: Sin servicio.
o Sabados, domingos y festivos: Cada 60 minutos desde las 8:00 a las
21:00.

Por su parte, el buho tiene el siguiente servicio:

Q
Q

Viernes, sabado y de visperas de festivos
Cada 60 minutos desde las 23:00 a las 4:00.

3.6.6 Tarifas

El aspecto mas significativo de las tarifas actuales es que, tras el periodo de
bonificacion general en toda Espafia, el Ayuntamiento asume la bonificacion del
100% de los bonos de transporte urbano de Mérida tras el rechazo ayer en el
Congreso de extender la subvencion del transporte publico.

La estructura tarifaria es amplia y diversa:
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o Bonobus (10 viajes).

O O O O

Para todos los publicos.

Carga: 10 viajes.

Precio carga: 6,10 euros (10 viajes). Bonificado totalmente hasta el
30 de junio de 2025.

Precio tarjeta: 2,35 euros.

Adquisicién: oficina de atencion al cliente.

Recargas: autobuses u oficina de atencion al cliente.

Condiciones de uso: Los 10 viajes se deben utilizar en el plazo de
un afio. No valido para las lineas especiales.

o Bono Mensual General.

o O O O

Para usuarios entre 26-59 afios inclusive.

Carga: mensual.

Precio carga: 24,60 euros (mes). Bonificado totalmente hasta el 30
de junio de 2025.

Precio tarjeta: 2,35 euros.

Adquisicién: oficina de atencion al cliente.

Recarga: autobuses u oficina de atencion al cliente.

Condiciones de uso: Bono personal e intransferible. No valido para
las lineas especiales.

o Bono Mensual Joven (4-25 afios).

o O O O

Para usuarios entre 4-25 afios inclusive.

Carga: mensual.

Precio carga: 12,30 euros (mes). Bonificado totalmente hasta el 30
de junio de 2025.

Precio tarjeta: 2,35 euros.

Adquisicién: oficina de atencion al cliente.

Recarga: autobuses u oficina de atencion al cliente.

Condiciones de uso: Bono personal e intransferible. No valido para
las lineas especiales.

a Bono Mensual Mayor (+60 afios).

Requisitos: ser mayor de 60 afios

Carga: mensual.

Precio carga: 12,30 euros (mes). Bonificado totalmente hasta el 30
de junio de 2025.

Precio tarjeta: 2,35 euros.

Adquisicién: oficina de atencion al cliente.

Recarga: autobuses u oficina de atencion al cliente.
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O

Condiciones de uso: Bono personal e intransferible. No valido para
las lineas especiales.

o Bono Mensual Parado.

O O O O O O

Requisitos: empadronados en Mérida, con todos los miembros de
la unidad familiar en situacién de desempleo sin abono de
prestacionesy no posean mas de un inmueble. El acceso a este tipo
de bono se revisara cada dos meses.

Carga: bimensual.

Precio carga: 3,50 euros(mes)

Precio tarjeta: 2,35 euros.

Adquisicién: oficina de atencion al cliente.

Recarga: oficina de atencion al cliente.

Condiciones de uso: Bono personal e intransferible. No valido para
las lineas especiales.

o Bono AnualJubilado.

O

o O O O O O

Requisitos: personas jubilada mayores de 65 afios que se
encuentren empadronado en Mérida y que no tengan una renta
familiar superior al 1,5 S.M.I.

Carga: anual.

Precio carga: 14,05 euros (afio).

Precio tarjeta: 2,35 euros.

Adquisicién: oficina de atencion al cliente.

Recarga: oficina de atencion al cliente.

Condiciones de uso: Bono personal e intransferible. No valido para
las lineas especiales.

o Bono Anual de Favor.

o O O O O O

Requisitos: Tener reconocida una discapacidad igual o superior al
65 % y estar empadronado en Mérida.

Carga: anual.

Precio carga: 14,05 euros (afio).

Precio tarjeta: 2,35 euros.

Adquisicién: oficina de atencion al cliente.

Recarga: oficina de atencion al cliente.

Condiciones de uso: Bono personal e intransferible. No valido para
las lineas especiales.

o Bono anual acompafiante de favor.
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o Requisitos: acompafiantes de personas con discapacidad que
acrediten mediante el certificado de discapacidad que necesitan la
ayuda de terceras personas.

Carga: anual.

Precio carga: 12,65 euros (afio).

Precio tarjeta: 2,35 euros.

Adquisicién: oficina de atencion al cliente.

Recarga: oficina de atencion al cliente.

Condiciones de uso: Bono personal e intransferible. No valido para
las lineas especiales.

O 0 O O O O

o Billete Sencillo. 0,90€
o Billete Especial. 1,25€

3.6.7 Vehiculos

El servicio se presta con un total de 9 autobuses, de los que cuatro son hibridos
de 12 metros de longitud que, gracias a gestion inteligente, recuperan energia en
las frenadas y la almacenan para la aceleracion.

3.6.8 Calidad

Para evaluar de manera lo mas objetiva posible la calidad del servicio, se ha
empleado la técnica del mistery shopper para analizar los vehiculos y el
comportamiento de los conductores en una muestra de dos servicios por linea,
para todas las lineas urbanas del servicio de autobus urbano empleando un
formulario adaptado a los requisitos de la norma UNE-EN 13816:2003.

Linea A1 San Juan.

Linea A1 Hospital.

Linea B1 Montealto.

Linea B2 Hospital.

Linea C1 Juan Carlos I.

Linea C2 Prado - Nueva Ciudad.
Linea D1 Nueva Ciudad - PSO Roma.
Linea D2 San Andrés - Nueva Ciudad.
Linea F1 Montealto.

Linea F2 San Andrés - Nueva Ciudad.

[y [y S Y N S

En los Anexos se pueden observar las fichas de los servicios por linea realizados
en el mistery shopper.

En cuanto al exterior del autobus, el servicio presenta una evaluacion
moderadamente positiva, destacando aspectos como la adecuada antigiedad de
los autobuses, el buen estado de la carroceria, la limpieza exterior, el acceso para
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personas con movilidad reducida. Sin embargo, la puntualidad con tiempos de
espera largos o retrasos ocasionales, junto con la identificacion de la linea y la
informacion de destino, podrian mejorarse para ofrecer una experiencia mas
clara para el usuario.

Imagen 88. Valoracién del exterior del autobus

1.1 Puntualidad
1.2 Numero de linea en el
autobus

1.3 Informacion destino en el
autobus

1.4 Antigiiedad
1.5 Dafios exteriores
1.6 Limpieza exterior

1.7 Acceso PMR

Fuente: Elaboracién propia.

Con respecto al conductor, destacan aspectos positivos en el funcionamiento del
sistema de pago, incluyendo la posibilidad de cambio con monedas y entrega del
ticket de manera efectiva. Sin embargo, tanto la concentracion del conductor
como la suavidad en la conduccién podrian optimizarse para mejorar la
experiencia del viaje.

Imagen 89. Valoracién del conductor

2.1 Existencia cambio de monedas

2.2 Entrega ticket

2.3 Funcionamiento validora de tarjeta
2.4 Aspecto del conductor

2.5 Amabilidad del conductor

2.6 Concentracion en la conduccion
(distracciones)

2.7 Brusquedad en la conduccion

2.8 Cercania del autobus a la parada y
bordillo

Fuente: Elaboracién propia.

109



AYUNTAMIENTO

@f}; MERIDA

El servicio ofrece una buena accesibilidad y comodidad, destacando aspectos
positivos como el pasamanos, asideros y el espacio para personas con movilidad
reducida. Si embargo, aunque en el ambito urbano el uso de cinturén de
seguridad no es obligatorio en el transporte publico, se ha incluido esta cuestion
de manera genérica, sin mayor relevancia. Ademas, el boton de parada podria
optimizarse para facilitar a los usuarios la comunicacién con el conductor y
mejorar la experiencia al momento de solicitar la bajada en la siguiente parada.

Imagen 90. Valoracién de la accesibilidad del autobus

3.1 Pasamanos al subir

3.2 Facilidad de acceso al autobus para
PMR

3.3 Cinturdn de seguridad

3.4 Asideros

3.5 Botén de parada

3.6 Se permite sillas de ruedas

3.7 Portaequipajes

Fuente: Elaboracién propia.

El estado general del autobus es el adecuado, aunque hay aspectos que podrian
ser mejorables como la limpieza de suelos y asientos, la comodidad de los
asientos y una informacién a bordo mas clara y accesible. Por otro lado, la
ocupacion del vehiculo en momentos de alta demanda o la efectividad del aviso
de préxima parada podrian garantizar la comodidad del viaje.
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Imagen 91. Valoracién del interior del autobus

4.1 Limpieza de suelos

4.2 Estado de suelos

4.3 Limpieza de ventanas

4.4 Estado de ventanas

4.5 Limpieza de asientos

4.6 Estado de asientos

4.7 Comodidad de asientos

4.8 Separacion de asientos

4.9 Estado general del interior
4.10 Informacion de lineas y horario
4.11 Informacion general a bordo

4.12 Aviso proxima parada

4.13 Grado ocupacion vehiculo

Fuente: Elaboracién propia.

La seguridad del servicio es adecuada, con aspectos destacados como las salidas
de emergencia y la disponibilidad del martillo rompe lunas. Sin embargo, la
sefializacion del extintor podria ser mas visible y la claridad de los recorridos de
evacuacion para facilitar la evacuacion en caso de necesidad. Ademas, se percibe
una insuficiente sefializacion del botiquin, lo que dificulta su localizacién en
situaciones de emergencia,

Imagen 92. Valoracién de la seguridad del autobus

5.1 Senalizacion salidas de
emergencia

5.2 Sefializacion recorridos de
evacuacion

5.3 Sefializacion botiquin

5.4 Sefializacion martillo rompe
lunas

5.5 Senalizacion extintor de
incendios

Fuente: Elaboracién propia.
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3.6.9 Demanda

Evoluciéon reciente

El afio 2019 fue el primero con la nueva oferta de km dutiles indicada
anteriormente (547.330 tras la revision del contrato a finales de 2018) y con un
esquema tarifario sin descuentos. La pandemia de la COVID-19 supuso un fuerte
descenso que comenzé a recuperar demanda en 2022 y que creci6 en cifras muy
altas en los siguientes afios gracias a la politica de descuento del 100% para todos
los bonos de transporte en 2023 y 2024, politica prorrogada hasta junio de 2025,
como ya se ha comentado.

Tabla 33. Evolucién de la demanda de las distintas lineas y total (pasajeros)

Ao A B C D F Buho | Feria Total
2019 268.182 | 194.041 331.487 93.659 34.676 | 4.013 | 5.536 931.594
2020 166.545 | 110.372 | 187.002 56.896 26.863 | 1.183 - 548.861

2021 202.608 | 140.344 | 228.509 70.109 22.836 | 1.232 827 666.465

2022 246.179 | 183.138 | 280.078 88.235 29.793 | 2.813 | 1.476 831.712

2023 364.089 | 278.116 | 408.914 | 121.645 | 43.081 | 4.017 | 2.635 | 1.222.497

2024 481.246 | 366.642 | 512.842 | 152.031 57.022 | 5.003 | 3.166 | 1.577.952
Fuente: Vectalia.

Comparando 2024 con 2019, el aumento de viajeros anuales ha sido del 69,1%,
siendo las lineas B y A las de mayor incremento relativo con un 89,2 y un 79,5%
respectivamente, mientras que en la linea Buho el aumento ha sido s6lo del 25%.
La linea de Feria se encontraba en 2024 a niveles del orden de la mitad de 2019.

Tabla 34. Evolucidén de la demanda de las distintas lineas y total (base 100 en 2019)

Ao A B C D F Buho Feria Total
2019 100 100 100 100 100 100 100 100
2020 62 57 56 61 77 29 0 59
2021 76 72 69 75 66 31 15 71
2022 92 94 84 94 86 70 27 89
2023 136 143 123 130 124 100 48 131
2024 179 189 155 162 164 125 57 169

Fuente: Vectalia. Elaboracion propia.

En todo caso, es la linea C la de mayor demanda en nimeros absolutos, aunque
su peso relativo en el total ha disminuido ligeramente al pasar del 35,5% del total
en 2019 al 32,5% en 2024. Le siguen en volumen las lineas A (30,5%) y B (23,2%)
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Imagen 93. Evolucién de la proporcion de la demanda de las distintas lineas sobre
el total (base 100 en 2019)
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Fuente: Vectalia. Elaboracion propia.

Imagen 94. Proporcion de la demanda de las distintas lineas sobre el total (2024)

F Buho Feria
3,61% 0,32% 0,20%

0,
9,63% A

30,50%

C
32,50%

23,24%

Fuente: Vectalia. Elaboracion propia.

Estacionalidad

Las cifras de demanda de viajeros por linea en 2024 proporcionadas por la
concesionaria del servicio de transporte urbano colectivo muestran que el mes
de octubre fue el de mayor volumen de forma que supuso cerca del 10% de la
demanda anual, mientras que en cada y uno de los meses que van de enero a
marzo el numero de viajeros fue inferior al 8% del total anual. Ademas, octubre
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fue el mes de maxima demanda mensual en las lineas A, By C, que son las que

concentraron en 2024 mas del 85% de la demanda total.

El mayor volumen mensual de viajeros en una linea tuvo lugar en la C en el mes
de octubre con mas de 49.500 viajeros. Los siguientes registros por volumen
tuvieron lugar en julio en esa misma linea y en la linea A de nuevo en octubre,

con cifras no mucho menores al valor resefiado anteriormente.

Tabla 35. Demanda mensual de las distintas lineas y total (2024)

Mes A B C D F Buho | Feria Total

Enero 35.783 | 28.127 | 38.019 | 11.851 | 3.081 311 - 117.172
Febrero 34,759 | 28.411 | 34.559 | 11.767 | 4.623 411 - 114.530
Marzo 36.790 | 27.065 | 37.040 | 11.281 | 5.554 387 - 118.117
Abril 42.841 | 32.527 | 44.037 | 15.222 | 4.316 470 - 139.413
Mayo 43.840 | 32.569 | 45.507 | 14.286 | 5.431 516 - 142.149
Junio 38.037 | 30.552 | 42.846 | 13.264 | 3.784 | 484 - 128.967
Julio 39.494 | 31.804 | 48.792 | 11.828 | 3.674 440 - 136.032
Agosto 37.087 | 29.002 | 43.484 | 9.890 | 4.581 372 2.532 | 126.948
Septiembre | 43.084 | 31.766 | 47.271 | 13.433 | 4.305 396 634 140.889
Octubre 47.881 | 35.785 | 49.510 | 15.190 | 4.781 404 - 153.551
Noviembre | 43.302 | 32.543 | 42.812 | 13.399 | 6.395 | 440 - 138.891
Diciembre 38.348 | 26.491 | 38.965 | 10.620 | 6.497 372 - 121.293
Total 481.246 | 366.642 | 512.842 | 152.031 | 57.022 | 5.003 | 3.166 | 1.577.952

Fuente: Vectalia.

Elaboracién propia.

Tabla 36. Porcentaje (%) de demanda mensual de las distintas lineas y total (2024)

Mes A B C D F Buho | Feria Total
Enero 7.4 7.7 7.4 7.8 5,4 6,2 0,0 7.4
Febrero 7,2 7.7 6,7 7.7 8,1 8,2 0,0 7.3
Marzo 7,6 7.4 7,2 7.4 9,7 7,7 0,0 7.5
Abril 8,9 8,9 8,6 10,0 7.6 9,4 0,0 8,8
Mayo 9,1 8,9 8,9 9,4 9,5 10,3 0,0 9,0
Junio 7.9 8,3 8,4 8,7 6,6 9,7 0,0 8,2
Julio 8,2 8,7 9,5 7.8 6,4 8,8 0,0 8,6
Agosto 7.7 7,9 8,5 6,5 8,0 7,4 80,0 8,0
Septiembre 9,0 8,7 9,2 8,8 7.5 7.9 20,0 8,9
Octubre 9,9 9,8 9,7 10,0 8,4 8,1 0,0 9,7
Noviembre 9,0 8,9 8,3 8,8 11,2 8,8 0,0 8,8
Diciembre 8,0 7.2 7,6 7.0 11,4 7.4 0,0 7.7
Total 100,0 | 1000 | 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0 100,0

Fuente: Vectalia. Elaboracion propia.
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3.7 Otro transporte publico
3.7.1 Autobdus interurbano

Los servicios interurbanos se concentran en la estacion de autobuses o en la
estacion ferroviaria sin que existan problemas singulares aparte de los menores

ya citados.
Sin embargo, existe un caso singular que es el relacionado con las paradas de los
servicios regulares orientados a trabajadores/as de la Junta. Las ubicaciones

estan recogidas en el siguiente plano.

Imagen 95. Localizaciéon de las paradas del servicio regular orientado a funcionarios
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Fuente: Elaboracion propia.
Todas las paradas de estos autobuses carecen de sefializacion vertical y
horizontal. Los vehiculos paran en lugares conocidos por los usuarios, siempre

cerca de su puesto de trabajo. En general, a la hora de salida del trabajo, los
usuarios salen antes de su hora para esperar en la parada. Cada autobus dispone

de un listado de usuarios que se suben por parada, asi al llegar a la parada conoce
Si tiene que recoger o seguir detenerse.

En la pagina siguiente se puede observar la tabla de los servicios y paradas,
ademas de una breve descripcion de la afeccion actual de cada parada.
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. 38.92694, - . . - . .
Abadias 6.34814 Servicio 24 - Badajoz-Mérida 1 Bus 2 7:30 14:55
38.91141, - - . - .
Belloso 6.33771 Servicio 25 - Badajoz - Mérida 3 Bus Unico |7:30(21:30|15:15|21:55
Biblioteca 386931;;‘;78 " | Servicio 25 - Badajoz - Mérida 2 Bus Unico |7:30(21:30|15:15|21:55
Psiquiatrico 38693%(;22 " | Servicio 25 - Badajoz - Mérida 4 Bus Unico |7:30(21:30|15:15|21:55
Aericultura 38.90578, - | Servicio 23 - Caceres - Mérida 1 Bus 3 7:10 14:50
& 6.36815 Servicio 24 - Badajoz-Mérida 3 Bus 3 7:30 17:00
Bibliocafe 3?59313?:1%76 " | Servicio 23 - Céceres - Mérida 2 Buses 1y 2|7:10| 7:10 | 14:45|14:50
Funcion Publica 38.91123,- |Servicio 23 - Caceres - Mérida 2 Bus 4 7:25 14:55
6.35599 Servicio 24 - Badajoz-Mérida 1 Bus 3 7:30 15:00
Hospital 38.91193, - |Servicio 23 - Caceres - Mérida 1 Bus 4 7:25 14:55
osprta 6.36345 | Servicio 25 - Badajoz - Mérida| 1 | Bus dnico |7:30|21:30 [15:15|21:55
Presidencia 38.91822,- |Servicio 23 - Caceres - Mérida 3 Bus 4 7:25 14:55
6.35037 Servicio 24 - Badajoz-Mérida 2 Bus 2 7:30 15:55
SES 38.90832, - |Servicio 23 - Caceres - Mérida 2 Bus 3 7:10 14:50
6.35977 Servicio 24 - Badajoz-Mérida 2 Bus 3 7:30 16:00
El Peri 38.92785, - | Servicio 23 - Caceres - Mérida 1 Buses 1y 2|7:10| 7:10 | 14:45|14:50
6.33507 Servicio 24 - Badajoz-Mérida | Unica Bus 1 7:30 14:55

Fuente: Junta de Extremadura. Elaboracion propia.
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A peticion expresa del Ayuntamiento de Mérida, se han inspeccionado las 11
paradas del servicio de Autocares de Badajoz, S.L. (Grupo ALSA) revisando donde
actualmente realizan la subida y bajada de los funcionarios/as, reflejandose
graficamente el impacto visual en las fotos que siguen. El orden seguido es el de
la tabla anterior:

a Primero, las paradas con un servicio, luego las que tiene dos v,
finalmente, la que tiene tres.
o Dentro de las paradas conigual nUmero de servicios, orden alfabético.

Paradas con un servicio

La parada de Abadias es de muy escasa demanda y en los momentos de
observaciéon para este trabajo no se detuvo. De tener que detenerse, lo hace
junto a una parada de autobus con amplio espacio.

Imagen 96. Situacién actual en la recog

ida y subida de trabajadores/as en Abadias

Fuente: Elaboracién propia.

En Belloso, el vehiculo se detiene cerca del bar Montero, en una parada con
sefializacion horizontal de reserva para autobus.

n la recogida y subida de trabajadores/as en Belloso

i

Imagen 97. Situacién actual e

——

Fuente: Elaboracién propia.
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Biblioteca es una parada de paso de muy baja demanda, junto a la estacion de
autobuses y empelando una parada.

Imagen

98. Situacién actual en larecogida y subida de trabajadores/as en Biblioteca

Fuente: Elaboracién propia.

En Psiquiatrico, los autobuses entran al recinto y tiene dos paradas, una en la
puerta principal donde se detiene unos 10 minutos y en el Banco de Sangre si
hay demanda. No afecta gravemente a la circulacion porque el trafico es
reducido.

Imagen 99. Situacion actual en la recogida y subida de trabajadores/as en
Psiquiatrico

5 B

fEld

boracion propia.

Fuente: Ela

Paradas con dos servicios

En Agricultura, el vehiculo se detiene frente al supermercado Lidl entrando en la
zona de aparcamiento donde casi no hay coches aparcados. La estancia es de
unos 10 minutos para unas 15 personas usuarias.
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Imagen 100. Situacién actual en la recogida y subida de trabajadores/as en
Agricultura

\% M

Fuente: Elaboracion propia.

En Bibliocafe el autobus se detiene en la calzada principal, con lo que los usuarios
deben acceder al vehiculo desde una isleta no concebida para el uso peatonal.

Imagen 101. Situacién actual en la recogida y subida de trabajadores/as en
Bibliocafe

Fuente: Elaboracién propia.

Funcion Publica es una parada de muy escasa demanda que se realiza en la
calzada principal, con detenciones muy breves que no provocan congestion.
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Imagen 102. Situacion actual en la recogida y subida de trabajadores/as en Funcién
Publica

il

Fuente: Elaboracién propia.

En Hospital el vehiculo se detiene en la calzada, cortando un carril. Habitualmente
la detencidn es larga.

Fuente: Elaboracion propia.

Presidencia es la parada mas conflictiva, con mucha demanda. El vehiculo se
detiene cerca de una parada de autobus en doble fila. También hay vehiculos
particulares recogiendo pasaje al mismo tiempo. Ademas, los vehiculos llegan
antes de la hora para esperar a la demanda.
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Imagen 104. Situacién actual en la recogida y subida de trabajadores/as en
Presidencia

Fuente: Elaboracién propia.

La parada del SES se realiza cortando un carril y el volumen de demanda es
elevado.

Imagen 105. Sltuacmn actual en Ia recoglda y subida de trabajadoreslas en SES

Fuente EIaborauon propla

Parada con tres servicios.

La Unica parada con tres servicios es “El Peri”. En ella, los vehiculos se detienen
cortando un carril en la glorieta. No obstante, no se produce congestién porque
el volumen de trafico es reducido.
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Imagen 106. Situacién actual en la recogida y subida de trabajadores/as en El Peri

Fuente: Elaboracién propia.

3.7.2 Taxi

Mérida cuenta con un total de 53 licencias de taxi y dispone de 8 paradas
oficialmente reguladas. Estas paradas se encuentran ubicadas en areas clave de
la ciudad, ninguna de ellas electrificada. En la actualidad el servicio no presenta
incidencias significativas.

Tabla 38. Paradas de taxi

Direccion Centros de atraccién préximos Plazas
Plaza de Espafia, 17 Comercios 4
Rambla Martir Santa Eulalia, 22 Oficina de Turismo 4
Avenida de la Libertad, 49 Estacion de Autobuses 10
Calle Cardero, S/N Estacién ferroviaira 5
Avenida Don Antonio Campos Hoyos, S/N Hospital de Mérida 3
Avenida Juan Carlos |, 32 Comercios 4
Bodegones (zona sur) s.d. s.d.
Abadias (zona norte) s.d. s.d

Fuente: Ayuntamiento de Mérida.

Es de resefiar que la Diputaciéon de Badajoz ha lanzado en 2025 una convocatoria
de subvenciones para adaptar taxis a personas con movilidad reducida en la
provincia. El presupuesto total de esta iniciativa es de 100.000 euros. Estas
ayudas cubriran hasta el 80% del gasto subvencionable, con un maximo de
12.000 euros por vehiculo.

En la actualidad no hay servicios VTC prestados habitualmente.

3.7.3 Autobuses turisticos

Los autobuses turisticos en Mérida son basicos para la accesibilidad de buena
parte de los visitantes. Pero plantean problemas en el entorno de puntos de gran
atraccion, particularmente el entorno del Teatro Romano, del Templo de Diana o
del Museo Nacional de Arte Romano.
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Ademas, como Mérida carece de aparcamientos especialmente disefiados para
autobuses turisticos, obliga a los conductores a estacionar en zonas no
habilitadas.

3.8 Movilidad ciclista y VMP

3.8.1 Infraestructuras

Las infraestructuras ciclistas son abundantes, aunque no presentan un trazado
mallado, cosa que la planificacion tiene previsto mejorar. Numerosas calles de
dos carriles tienen el carril derecho compartido con la velocidad limitada a 30
km/h, unas destinadas a todos estos vehiculos y otras solo a VMP (vehiculos de
movilidad personal, que son mayoritariamente patinetes).

o Vias utilizables por VMP y bicicletas:

Avda. Reina Sofia.

Avda. José Fernandez Lopez.

Avda. Emérita Augusta.

Avda. de la Libertad.

Avda. de la Hispanidad.

Avda. Juan Pablo II (Tramo desde la glorieta de la carretera a
Valverde de Mérida - Juan XXIII).

0O O O O O O

o Vias utilizables solo por VMP (la via ya cuenta con carril bici paralelo a

ellas):

o Avda. del Rio.

o Avda. Luis Ramallo.

o Avda. Duque de Ahumada.

o Avda. Juan Pablo Il (Tramo desde la glorieta de la carretera a

Valverde de Mérida: Antigua N-V).
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Imagen 107. Red municipal de vias ciclistas.
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Fuente: Direccién de Urbanismo del Ayuntamiento de Mérida. Elaboracion propia

Imagen 108. Carril bici periférico

Fuente: Elaboracién propia.

Calidad

Se ha realizado una auditoria de las vias ciclistas del municipio para evaluar el
estado en varias secciones por tramos (tipo de pavimento, anchura y estado)
mediante fichas con fotos. Ademas, se ha realizado inspeccion en 5 ubicaciones
de los 10 principales aparcamientos para bicicletas inventariados mediante una
ficha con fotos que evalla el tipo, nUmero de plazas, sefializacion, etc.
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Imagen 109. Vias ciclistas y aparcamientos para bicicletas auditados

5

Auditoria de movilidad ciclista
€ Aparcamientos de bicicletas
® — Vias ciclistas
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Fuente: Elaboracién propia.

En los Anexos se recogen las fichas de la auditoria con los datos por tramo.
Con respecto a los tramos de carriles bici se puede observar:

o Todos los tramos cuentan con pavimento slurry, aunque presentan
diferencias en la identificacion con la pintura, alguno esta en verde,
como en la avenida del Rio y otros en tono rojizo, como en la calle Juan
Pablo Il. Ademas, hay tramos que discurren algunos carriles por aceras
compartidas, como la avenida de la Hispanidad y el puente de
Lusitania.

o El estado del pavimento es deficiente, con tramos en malas o muy
malas condiciones como en la avenida Jacinto Ramallo Garcia, la
avenida Duque de Ahumada, la avenida de la Hispanidad y la calle
Zaragoza.

o Las dimensiones de los carriles varian entre los 1,8 a 3 metros, a
excepciéon de la avenida de la Hispanidad con una anchura
notablemente inferior de un metro en algunos tramos del recorrido.

o La mayoria de los tramos carecen de sefializacion vertical y horizontal,
con excepcion de los tramos discontinuos de la avenida del Rio y
aquellos que discurren por aceras, donde si cuentan con sefializacion
horizontal mediante flechas e iconos ciclistas en bicicleta.
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Imagen 110. Diferentes tramos de carril bici en el municipio

L
il
Fuente: Elaboracién propia.

Con respecto a los aparcamientos para bicicletas se puede observar:

o Tipo de estacionamiento: En todas las ubicaciones se cuenta con
estructuras en forma de U invertida, con una capacidad para 5 0 6
bicicletas.

o Nivel de ocupacién: En general, no disponen de un alto nivel de uso,
con la excepcion del ubicado en el paseo de D. José Alvarez Saez de
Buruaga.

o Sefalizacién: La mayoria de los estacionamientos carecen de
sefalizacion vertical, lo que puede dificultar su identificacion por parte
de los usuarios.

o Estado de conservacion: Con buen estado de conservacién en el
puente de Lusitania y la plaza de Espafia, con un estado regular en el
pabellén de Mériday el paseo de D. José Alvarez Sdez de Buruaga. Hay
una ausencia de estacionamiento para bicicletas en la puerta de la
Villa, donde las bicicletas se anclan al mobiliario urbano debido a que
las obras de remodelacion no contemplaron la reinstalacién de un
aparcabicis que existia anteriormente en esta zona.
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Imagen 111. Aparcabicis de tipo U en el municipio (izq.) y puerta de la Villa sin
aparcabicis (dcha.)

Fuente: Elaboracién propia.

3.8.2 Uso de bicicleta y VMP

La bicicleta es escasamente utilizada en la actualidad, cosa que no ocurre con los
patinetes (VMP), que son muy abundantes. El servicio municipal de préstamo de
bicicletas en Mérida, implantado hace unos afios dejé de funcionar al poco
tiempo por falta de uso.

Los patinetes son una modalidad de desplazamiento que recién un gran impulso
particularmente entre las personas jovenes. El efecto no deseado de esta
evolucion es que en muchos casos existen molestos o incluso peligrosos para
demas usuarios de las vias, especialmente los peatones. Eso genera entre buena
parte de la poblacion una actitud de desaprobacién.

atinete en calzada
] ]

Imagen 112. Usuarios de p

Fuente: Elaboracion propia.

127



P
L2004

MERIDA

AYUNTAMIENTO

Imagen 113. Usuarios de patinete en acera o banda peatonal

iy

Fuente: Elaboracién propia.

3.9 Movilidad peatonal

3.9.1 Tipologias de infraestructura

En Mérida coexisten numerosos ejemplos de casi todas las tipologias posibles de
infraestructuras peatonales: aceras estrechas, aceras amplias, plataformas
compartidas y zonas peatonales puras. No puede decirse que predomine una
estructura sobre otra de manera absoluta en ninguna zona de la ciudad.

De manera simplista puede decirse que en el centro predominan secciones
viarias estrechas en las que el usuario mas perjudicado es el peatdn, que se ve
confinado en aceras de dimensiones infimas en las que a veces no cabe mas que
una persona, aunque destaca el esfuerzo reciente en la implantacion de
plataformas Unicas en las areas centrales.

Imagen 114. Aceras estrechas en calles del centro
1 &y - :

1 - i 3
i d > ¢ §
: i /

Fuente: Elaboracion propia.
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Fuente: Elaboracién propia.

Fuera del centro, la situacidbn es mucho mas diversa, existiendo en calles
contiguas aceras de amplias dimensiones y aceras de un ancho similar al
comentado que predomina en el centro.

Imagen 116. Heterogeneidad de aceras en zonas periféricas de cierta antigiiedad

2 N - 1

Imagen 117. Aceras predominantemente estrechas en zonas periféricas de poca
antiguedad

Fuente: Elaboracién propia.

129



P
L2004

MERIDA

AYUNTAMIENTO

Zonas peatonales y de coexistencia

En el centro existen zonas peatonales que se denominan y gestionan como sigue:

o ZonaA (Azul)

O

Calles José Ramoén Mélida, Hernan Cortés, Torres, Puerta de la Villa,
Cervantes y Delgado Valencia.

Zona vigilada por camaras siendo necesario tener la Tarjeta Azul
para poder circular por ella.

Estan autorizados a solicitar dicha Tarjeta Azul los propietarios de
inmuebles (vivienda, cochera o local comercial) para poder acceder
a las cocheras o estacionar el vehiculo de manera provisional cerca
de su inmueble para realizar operaciones de carga y descarga
domésticas durante no mas de 5 minutos y en un lugar que no
entorpezca el trafico.

a Zona B (Naranja)

O

O

Calles Moreno de Vargas, Cardenas, San Francisco, Luis Braille,
Concepcion, Plaza de la Constitucion y Beatriz Silva.

Zona no vigilada con camaras, aunque es necesario que los
propietarios de inmuebles o locales comerciales soliciten la Tarjeta
Naranja para poder acceder a las cocheras o estacionar el vehiculo
de manera provisional para realizar operaciones de carga y
descarga domésticas durante no mas de 5 minutos y en un lugar
qgue no entorpezca el trafico.

a Zona C (Amarilla).

O

Calles Alvarado, Obispoy Arco, Sancho Pérez, San Juan de Dios, San
Salvador, Travesia de San Salvador, Arquitas, Castelar, San Juan
Macias, Plaza de Santa Maria y Plaza de Santa Clara.

Zona vigilada por camaras siendo necesario tener la Tarjeta
Amarilla para poder circular por ella.

Estan autorizados a solicitar dicha Tarjeta Amarilla los propietarios
de inmuebles (vivienda, cochera o local comercial) para poder
acceder a las cocheras o estacionar el vehiculo de manera
provisional cerca de su inmueble para realizar operaciones de
cargay descarga domeésticas durante no mas de 5 minutos y en un
lugar que no entorpezca el trafico.

o Resto (Negra).

O

Calles Santa Eulalia, Moreno de Vargas, San Francisco, Juan Pablo
Forner, Plaza de Espafia, Alonso Zamora Vicente, Santa Catalina,
Manos Albas y tramos de Sagasta y Romero Leal.
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o En general esta prohibida la circulacion de vehiculos excepto para
los propietarios de cocheras situadas en algunas de las calles
citadas o para vehiculos de emergencias o con autorizacién

especial.

Fuente: Elaboracién propia.

Imagen 119. Zonas peatonales de Mérida (Zona A azul, B naranja, C amarilloy Zonas
exclusivamente peatonales en negro)
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En general, puede decirse que las zonas peatonales son un punto de
concentracion de viandantes, aunque no sea de forma homogénea, dadas las

muy diferentes actividades de cada calle.
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Imagen 120. Densidad de uso en calles peatonales

Fuente: Elaboracion propia.

Es muy de destacar el puente romano, que no solo tiene un impactante valor
historico, sino que ademas conecta ambas margenes del rio Guadiana de una
manera muy conveniente, aunque la imposibilidad de utilizar cubiertas que
protejan del sol hace que el transito en época estival no sea atractivo.

Imagen 121. El puente romano, arterial peatonal que cose las dos margenes

Fuente: Elaboracién propia (iz.) y Turismo de Mérida (dcha.).

3.9.2 Trdfico

Se ha llevado a cabo una campafia de aforos para conocer el nivel de intensidad
peatonal en el municipio de Mérida. Para ello se han empleado camaras que se
han colocado durante la semana del 12 al 14 de mayo de 2025en los siguientes
puntos de aforo.

1. Puente de Lusitania.

2. Puente (Avda. Reina Sofia).
3. Puente Romano.

4. Calle Santa Eulalia.

000D
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Fuente: Elaboracién propia.

.
.

A continuacién, se recoge el nivel de intensidad peatonal obtenida durante 12
horas, desde las 8 horas de la mafiana hasta las 20 horas de la tarde. Se observa
un gran volumen en la calle peatonal de Santa Eulalia, sobre todo entre las 11:00
y las 13:00 y a partir de las 18:00 hasta las 20:00. También, el puente de Lusitania
y el puente Romano tiene un nivel alto de movilidad peatonal, principalmente el
puente Romano que es muy utilizado a cualquier hora del dia. Sin embargo, el
puente de la avenida Reina Sofia no es utilizado con tanta frecuencia a pesar de
tener aceras en ambas bandas.

El conteo de peatones por horas se puede observar en la siguiente tabla y
graficos.
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Tabla 39. Demanda de peatones en los puntos de aforo

. Puente de Puente Puente C. Santa
Horario . (Avda. .
Lusitania . . Romano Eulalia
Reina Sofia)

8:00 a 9:00 87 13 174 205
9:00 a 10:00 167 31 278 279
10:00 a 11:00 167 39 173 744
11:00 a2 12:00 224 46 303 1.088
12:00 a 13:00 145 44 348 1.039
13:00 a 14:00 212 25 201 764
14:00 a 15:00 140 20 193 552
15:00 a 16:00 102 33 162 308
16:00 a 17:00 93 7 174 291
17:00 a 18:00 88 13 245 525
18:00 a 19:00 179 31 324 827
19:00 a 20:00 218 34 526 1.530

Total 1.819 336 3.102 8.153

Fuente: Elaboracién propia.

Imagen 123. Nivel de intensidad peatonal por horas en el puente de Lusitania (izq.)
y en el puente (Avda. Reina Sofia) (dcha.)
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Fuente: Elaboracién propia.

Imagen 124. Nivel de intensidad peatonal por horas en el puente Romano (izq.) y en
la calle Santa Eulalia (dcha.)
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Fuente: Elaboracién propia.
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3.9.3 Macroaccesibilidad

La anisotropia que presenta el territorio, con la fractura de la trama urbana que
provoca el rio Guadiana, queda patente en las siguientes imagenes. La
macroaccesibilidad estd medida como el tiempo de desplazamiento promedio
necesario para acceder a los 20 principales puntos de interés, estando el
territorio teselado en hexagonos de igual dimension.

Es muy interesante el papel que juega el puente romano en la mejora de la
accesibilidad de la margen sur. También es muy interesante la barrera que
representa la estaciéon de ferrocarril.

Imagen 125. Macroaccesibilidad de los desplazamientos a pie (visiéon de conjunto)

Average accessibility
Foot [min]

Fuente: https://whatif.sonycsl.it/15mincity/. Elaboracion propia.
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Imagen 126. Macroaccesibilidad de los desplazamientos a pie (visién de detalle)
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Fuente https //whatlf sonycsl it/1 5m|nC|ty/ Elaboracién propia.

3.9.4 Accesibilidad universal

Comentarios generales

El municipio carece de un plan de accesibilidad universal pero se ha realizado un
notable esfuerzo en la mejora, con actuaciones distribuidas por toda la ciudad,
rebajando bordillos, implantando pavimentos podotactiles, etc.®

A pesar de ello, en determinadas cuestiones parece no existir criterios
homogéneos de disefio, como en la decision si los pasos de peatones deben ser
sobreelevados o si se debe rebajar el bordillo, lo que no implica que no exista
una decisién técnica meditada sobre ello.

8 Gracias al enfoque adoptado sobre la accesibilidad desde muchos puntos de vista, Mérida ha
recibido diversos premios: Premio OTAEX a la accesibilidad universal por la rehabilitaciéon de su
edificio principal, Premio Reina Letizia 2021 de Accesibilidad y Disefio Universal en Municipios,
que otorga el Real Patronato sobre la discapacidad, mencion especial en los Premios Ciudad
Europea de la Accesibilidad (Access City Award) por su enfoque en la Informacién, Comunicacion
y Tecnologia (TIC).
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Imagen 127. Rebaje de bordillo en calle secundaria (izq.) y paso sobreelevado en
calle prioritaria (dcha.) en la misma interseccién

Ademas, existen otras actuaciones que resultan ilustrativas de esa buena
voluntad pero también una cierta falta homogeneidad. Por ejemplo, el pavimento
podotactil a veces no sigue unas pautas consistentes con los dos tipos habituales
descritos a continuacion:

o Pavimento podotactil direccional (encaladura). Son hendiduras rectas
y paralelas. Puede estar dispuesto en el sentido de la marcha o en
sentido transversal. Cuando se situan en el sentido de la marcha sirven
para localizar diferentes factores en el paso como cambios de nivel.
Cuando las franjas de encaminamiento se posicionan en el sentido
transversal al sentido de la marcha, sirve para advertir sobre la
existencia de un elemento relevante.

o Pavimento podotactil de advertencia (botones). Son circulos que sirven
como advertencia a puntos que pueden ser un riesgo. Se utiliza para
aportar informacion sobre posibles cruces o cambios de direccion.

Las imagenes que siguen muestran unas ejecuciones que no siguen esas pautas
de general aplicacion.

Imagen 128. Pavimento podotactil de advertencia de ubicaciéon inadecuada

Fuente: Elaboracién propia.
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Un caso muy singular de uso de los pavimentos podotactiles se da en las calles
de plataforma unica, donde la antigua estrecha acera ha dejado paso a una
banda peatonal muy estrecha e incobmoda por la presencia de botones.

ento podotactil en la calle de John Lenno

" [

20

Fuente: Elaboracién propia.

En cuanto a los bolardos, en mayoria incumplen la normativa, bien por escasa
altura, bien por carecer de la banda contrastante en su parte superior, bien por
ambos motivos simultaneamente. Esto puede ser de percances por parte de los
peatones, particularmente en el caso de discapacidad visual o en casos de baja
iluminacion nocturna.

Imagen 130. Bolardos tipicos en Mérida

Fuente: Elaboracién propia.

Sin embargo, los vados son un ejemplo de sensibilidad ante los desplazamientos
peatonales ya que de manera practicamente universal mantienen la
horizontalidad de la acera, rebajando exclusivamente la parte inmediata al
bordillo con una rampa de escasa longitud.
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Imagen 131. Ejemplo de vado con impacto minimo al itinerario peatonal

Fuente: Elaboracién propia.

Auditoria

Para sistematizar el analisis, se ha realizado una auditoria en dos de los
principales ejes peatonales del municipio para evaluar el estado en varios tramos
por secciones (anchos de aceras, accesibilidad, etc.) mediante fichas con fotos.

Imagen 132. Localizacidn de los principales ejes peatonales analizados
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Fuente: Elaboracién propia.

139



AYUNTAMIENTO

%MERlDA

En el eje principal peatonal entre el Paseo Rosales y la avenida de Extremadura
las conclusiones son las siguientes:

o El puente romano, con su anchura de aproximadamente 7 metros
permite una accesibilidad peatonal buena, sin barreras ni elementos
obstaculizantes, aunque no tiene ninguna zona de sombra.

o La calle del Puente no presenta problemas de accesibilidad, con unas
aceras de anchura aproximada entre 2 a 4 metros con bancos y
arbolado.

o La calle peatonal de Santa Eulalia es muy transitada por su gran
anchura de unos 8 metros, aunque se encuentran baldosas en mal
estado de conservacién. Por seguridad y por los eventos que se
celebran en ella no hay bancos para descansar.

o Lacontinuacién por la Rambla Martir de Santa Eulalia presenta tramos
con aceras en un estado regular de conservacion, aunque la
accesibilidad es buena con aceras de mas de 2 metros con bancos,
papeleras, arbolado, etc.

En el otro eje principal peatonal analizado, entre la calle Oviedo y la glorieta de
las Tres Fuentes, destaca lo siguiente:

0 La avenida de Juan Carlos | tiene una buena accesibilidad, con una
anchura de aproximadamente 5 a 6 metros. Destaca que dispone de
bancos, papeleras, arbolado, etc.

0 La calle Cabo Verde presenta un estado de las aceras y bordillos
mejorable, principalmente en pasos de peatones, aunque con mas de
2 metros de ancho.

o La avenida de Estudiantes tiene graves problemas de conservacion de
las aceras por el levantamiento en varios tramos por las raices de los
arboles

o La accesibilidad es regular en la calle Legion X por la falta de anchura,
con tan solo 1 metro y un estado mejorable de aceras, bordillos, pasos
de peatones, bolardos, etc.

140



AYUNTAMIENTO

@MERlDA

Imagen 133. Fotos de los diferentes itinerarios peatonales
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Fuente: Elaboracién propia.

En los Anexos se pueden observar las fichas de la auditoria de movilidad
peatonal.

3.9.5 Entornos singulares

Ademés de lo anterior, focalizado en las zonas centrales de la ciudad, se han
analizado de manera especial tres ambitos singulares:

o El conjunto Proserpina - Cuarto de la Albuera.
o El poligono industrial de El Prado.
o Elentorno de centros escolares

Proserpina - La Albuera

El conjunto Proserpina - La Albuera presenta un disefio propio de las
urbanizaciones de segunda residencia de hace varias décadas. Es muy
interesante que, existiendo espacio para aceras en muchas de las vias, el espacio
que podria albergarlas no ha sido urbanizado por los propietarios y se emplea
frecuentemente como estacionamiento. Esto obliga evidentemente a que los
desplazamientos peatonales se hagan por la calzada. Anecdoticamente, existen
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algunos pasos peatonales cuya utilidad puede interpretarse esencialmente como
justificacion de la implantacion de reductores de velocidad.

Imagen 134. Condiciones de la banda peatonal en urbanizaciones

Fuente: Elaboracion propia.

Poligono Industrial de El Prado

El Poligono Industrial de El Prado sufre, como en el caso de las urbanizaciones
anteriores, de un disefio anticuado en el que el espacio peatonal esta altamente
degradado.

En su mayor parte las iniciativas individuales para aprovechar este espacio se han
centrado en su uso como estacionamiento dadas las grandes carencias que
existen en este poligono problema comun a todos los poligonos industriales de
Espafia de esa época. La consecuencia obvia de esta situacion es que los
desplazamientos peatonales no solo son incobmodos sino que, ademas, debido a
la presencia de numerosos vehiculos pesados, es altamente peligrosa.

Imagen 135. Aceras discontinuas e invadidas por vegetaci
R ) o

on en El Prado

Fuente: Elaboracién propia.
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Imagen 136. Diferentes ordenaciones espontaneas de la banda peatonal en El Prado

' L= (. L
: -E"‘ T ?

Fuente: Elaboracién propia.

Entornos escolares

Se ha inspeccionado la accesibilidad de los centros educativos del municipio
mediante una muestra de aceras, sefiales, etc. en los ejes de acceso y las
inmediaciones de los siguientes centros educativos:

o CEIP Federico Garcia Lorca.
o CEIP Suarez Somonte.

o CEIP Giner de los Rios.

o CEIP José Maria Calatrava.
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Imagen 137. Localizacién de los centros educativos analizados
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Fuente: Elaboracién propia.
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Imagen 138. Inmediaciones de los centros educativos seleccionados: Federico
Garcia Lorca (arriba, izq.), Giner de los Rios (arriba, dcha.), ] M Calatrava (abajo, izq.)
y Suarez Somontes (abajo, dcha.)

% _ -\\\ \‘é ;' <
Fuente: Google Maps. Elaboracion propia.

Los resultados de la inspeccién realizada se resumen a continuacion para el CEIP
Giner de los Rios.

o Reductores de velocidad en el entorno.

o Pasosde peatones heterogéneos: sobreelevados a nivel de acera o con
rebajes a nivel de calzada.

0 Limitacion de estacionamiento de vehiculos mediante bolardos en
entradas.

o Control de los accesos mediante vallas o policia en horarios de entrada
y salida de los/as escolares.
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| CEIP Giner de los Rios

?_‘J"ﬂﬂ /

En cuanto al CEIP Federico Garcia Lorca, destaca lo siguiente:

a
a

Plaza de para personas de movilidad reducida en la entrada principal.
Paso de peatones en la entrada principal. Todos los pasos de peatones
del entorno son sobreelevados a nivel de acera.

Zona escolar con calles de un solo sentido con limitacién de 20
kilbmetros por hora.

En los horarios de entradas y salidas de los/as escolares se utilizan
vallas y policia para limitar el acceso de vehiculos.

Imagen 140. Accesibilidad del entorno al CEIP Federico Garcia Lorca

o ah? ——

P ¥ o ot
i

Fuente: Elaboracién propia.

El CEIP Suarez Somonte se caracteriza como sigue:

a

O

Zona escolar con limitacién a 20 kilbmetros por hora en calles
compartidas con calzada delimitada para vehiculos y peatones.
Circulacion de vehiculos permitida en un sentido unico.

Vallas de seguridad en la entrada principal.

Estacionamiento limitado de pago en las inmediaciones con plazas de
movilidad reducida.
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Fuente: Elaboracién propia.
Finalmente, CEIP José Maria Calatrava muestra los siguientes hechos relevantes:

Barandillas de seguridad en las cercanias de los pasos de peatones.
Pasos de peatones con rebaje.

Plaza de movilidad reducida en la puerta principal.

Aceras amplias con arboles en la entrada principal.

[ R W )

Imagen 142. Accesibilidad del entorno al CEIP José Maria Calatrava
e "

Fuente: Elaboracién propia.

3.9.6 Barreras y fragmentacion territorial

Como se ha adelantado, el nucleo urbano central de Mérida sufre un claro
problema de fragmentacion territorial con importantes barreras naturales (Rio
Guadianay Arroyo de Albarregas) y artificiales (vias del ferrocarril y travesia de la
N-630). Estas barreras estan salvadas por unas pocas infraestructuras, que en
buena parte no estan pensadas para una movilidad peatonal comoda y atractiva,
particularmente las dos subterraneas.
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Imagen 143. Pasos para peatones bajo las vias

Fuente: Elaboracién propia.

Imagen 144. Pasos peatonales sobre el rio. Puente Fernandez Casado (izq.) y Puente
Lusitania (dcha.)

Fuente: Elaboracion propia.

Imagen 145. Puente sobre el Arroyo de Albarregas

Fuente: Elaboracién propia.

3.9.7 lluminacion

Se ha realizado un analisis de los niveles de iluminacion nocturna en 10 puntos
de las calles urbanas del municipio, prestando especial atencién a la iluminancia
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en pasos de peatones en sentido de marcha de los vehiculos a 1,5 metros de
altura.

Imagen 146. lluminacién nocturna en calles y vias del centro urbano de Mérida

Fuente: Elaboracién propia.

La iluminacion minima recomendada en areas urbanas depende del tipo de viay
su uso. Segun normativas como la UNE-EN 13201 (estandar europeo de
alumbrado publico) y recomendaciones de la IES (//luminating Engineering Society),
los niveles minimos suelen ser:

Calles residenciales: 5-15 Ix.

Vias urbanas principales: 20-50 Ix.

Areas peatonales: 10-30 Ix.

Cruces y zonas conflictivas: 50-100 Ix.

Zonas comerciales y de alta actividad: 100-200 Ix.

0O 000D

Se puede observar en los datos que las calles con mayor iluminacién cerca de
luminarias son la siguientes:

o Calle Graciano destaca con (76 Ix).
o Avenida Estudiantes (56 Ix).
o Calle Cava (51 Ix).

Y las calles con menor iluminacion cerca de luminarias son las siguientes:
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o Calle Maximiliano Macias (19 Ix).
o Avenida Papa Juan XXIII (30 Ix).
o Avenida Lusitania (30 Ix).

Ademas, existen algunas calles que presentan una pérdida de iluminacién al
alejarse la iluminaria como la calla Cava, Paseo Roma y avenida Papa Juan XXIlII.

Imagen 147. Ubicacion de los puntos de anélisis de iluminacién nocturna
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Fuente: Elaboracién propia.

Tabla 40. Valores de iluminaciéon nocturna

Calle Octavio Augusto 41 26
Avenida Estudiantes 56 28
Calle Maximiliano Macias 19 9
Calle Graciano 76 29
Calle Santa Eulalia 41 27
Calle Calvario 37 21
Calle Cava 51 17
Paseo Roma 31 14
Avenida Lusitania 30 14
Avenida Papa Juan XXIII 30 8
Calle Oviedo 38 28

Fuente: Elaboracién propia.
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3.10 Movilidad eléctrica

Se han identificado en los datos del Ministerio de Transicion Ecoldgica un total de
33 puntos de recarga eléctrica en Mérida, distribuidos por todo el casco urbano.
Cinco de ellas se encuentran en vias publicas con autorizacion municipal y el resto
estan en zonas privadas.

Imagen 148. Puntos de recarga eléctrica en Mérida
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Puntos de recarga eléctrica

B Automovil

B Automovil y motocicleta

Fuente: Direccién de Urbanismo del Ayuntamiento de Mérida. Elaboracion propia.

Los vehiculos municipales recargan en el aparcamiento de la Politécnica y en las
instalaciones de la Policia Local.

3.11 Distribucion urbana y logistica industrial

DUM

El horario de carga y descarga viene establecido en la Ordenanza municipal
reguladora del trafico, estacionamiento, circulacién y seguridad vial de 2007. Los
horarios figuran rotulados en las sefiales y son practicamente iguales en toda la
ciudad:

o Enlas calles peatonales entre las 7:00 y 10:00 horas de la mafiana.
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o Para las materias molestas, insalubres, nocivas y peligrosas, asi como
para vehiculos de mas de 19 toneladas, entre las 22:00 y las 08:00
horas.

La estancia no puede ser superior al tiempo estrictamente necesario y nunca
superior a 60 minutos, excepto para aquellos casos expresamente autorizados

La distribucién de mercancias mediante furgonetas, especialmente en calles
céntricas y la zona del Hospital, genera frecuentemente varios problemas
diferentes:

0 Las zonas de carga y descarga pueden verse afectadas por vehiculos
estacionados indebidamente en horario de reparto.

o En calles céntricas la carga y descarga se realiza en calles estrechas o
aceras pudiendo bloquear temporalmente la circulacién o las aceras
(o bandas peatonales cuando no hay bordillo).

Imagen 149. Problemas con la carga y descarga en la zona del Hospital
“3. ‘\ W

&

Fuente: Elaboracién propia.
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Imagen 150. Problemas

Fuente: Elaboracién propia.

Donde hay regulaciéon (ORA), para utilizar las zonas de carga y descarga, es
necesario obtener un ticket gratuito de parquimetro y colocarlo visiblemente en
el vehiculo durante el tiempo de uso. Este ticket, aunque gratuito, es obligatorio
para poder hacer uso de estas plazas. Dejar el vehiculo en zona de carga y
descarga fuera del horario permitido o sin el ticket correspondiente puede
resultar en multas. En Mérida, no es posible el control de las plazas de carga y
descarga mediante la aplicacién de ORA.

Servicio a comercios

Para caracterizar los problemas de la DUM desde el punto de vista de los
destinatarios, se han realizado 100 encuestas presenciales en comercios a pie de
calle preguntando por las siguientes cuestiones relacionadas con la Distribuciéon
Urbana de Mercancias (DUM).

o Descripcion de situacion.

|dentificacién de la empresa y su ubicacion (direccion exacta).
Identificacion de la actividad (clasificacidén por tipo de comercio).
Caracterizacidn de los repartos (frecuencia, horarios y uso de zonas
de cargay descarga).
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o Problemas de estacionamiento. Reservas de carga y descarga y
otros.

o Conocimiento sobre las ZBE:

o Lista de temas (prohibicién total de circular, peatonalizacion
absoluta, solo vehiculos eléctricos, voluntarias para los
Ayuntamientos, etc.)

Valoracién de la implementacion obligatoria de las ZBE.
Impactos y afecciones de la ZBE. Medidas adicionales.

o Valoracion de la implementacién para la distribucion urbana de
servicio de vehiculos eléctricos, triciclos y pequefios centros de
distribucion urbana para evitar la entrada de vehiculos.

Como se puede ver a continuacion, los principales comercios de proximidad
encuestados son alimentacién y ropa, junto con los bares y restaurantes.

Principalmente el reparto se realiza en un 78 % diariamente de lunes a
sabado/domingo con un horario de reparto muy sesgado hacia “indistintamente”
(76 %) frente a “por la mafiana” (23 %.)

Imagen 151. Tipo de comercio

Alimentacion |—  24%
Ropa |ussd | 20%
Electronica |l | 4%
Mobiliario i 6%
Bar/restaurante  |— 7%
Farmacia || 3%
Servicios de belleza |l 8%
Comercio de proximidad | | 12%

Otras |l | 6%

0% 25% 50% 75% 100%

Fuente: Elaboracién propia a partir de datos de la campafia de encuestas.
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Imagen 152. Frecuencia (izq.) y horario (dcha.) de reparto

Diariamente (L-V) ' 5% Mafiana i 23%

Diariamente (L-S/D) _ 78%
Tarde | 1%

2 -3 vecesala N
semana i 1%

Noche | 0%
2 - 3 veces al mes I 3%

Ocasionalmente I 39 Indistintamente _ 76%

0% 25% 50% 75% 100% 0%  25% 50% 75% 100%

Fuente: Elaboracién propia a partir de datos de la campafia de encuestas.

En un alto porcentaje de los encuestados (90 %) utilizan las zonas de carga y
descarga.

Imagen 153. Utilizacion de las zonas de carga y descarga

i —— 00"
No. 0%

0% 25% 50% 75% 100%

Fuente: Elaboracién propia a partir de datos de la campafia de encuestas.

En mas de un 60 % existe una problematica con los horarios de carga y descarga,
ademas de con la ubicacién y los clientes a acceder a su negocio en coche.

Imagen 154. Problemas con el horario en las zonas de carga y descarga

No | ¢
S | —

0% 25% 50% 75% 100%

Fuente: Elaboracién propia a partir de datos de la campafia de encuestas.

Imagen 155. Problemas con la ubicacién de las zonas de carga y descarga

No |2’
S —

0% 25% 50% 75% 100%

Fuente: Elaboracién propia a partir de datos de la campafia de encuestas.
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Imagen 156. Problema de los clientes de acceder a su negocio en coche

No | 07
ST | 1
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Fuente: Elaboracién propia a partir de datos de la campafia de encuestas.

Con respecto a las ZBE, algo menos de un 30 % considera que no dispone un
conocimiento claro sobre estas zonas.

Imagen 157. Conocimiento de las Zonas de Bajas Emisiones (ZBE)

Si. seguro | | 32
Creo que si - |— 1o
No estoy seguro |l 16%

Creo queno |l | 6%
Seguro queno | 5%

0% 25% 50% 75% 100%

Fuente: Elaboracién propia a partir de datos de la campafia de encuestas.
Hay una falta de claridad en algunas medidas sobre el significado de las ZBE:

0 Una alta incertidumbre sobre aspectos clave como la prohibicion total
de circular, el acceso exclusivo a vehiculos eléctricos y la
peatonalizacion absoluta. Ademas, la afeccién a los vehiculos de
distribucion genera dudas, sobre el impacto de la logistica comercial a
Sus comercios.

o Hay un conocimiento mayor con la afeccion a residentes y no
residentes y la prohibicion de estacionamiento en el viario, debido a
gue es una politica ya conocida localmente.

o Hay medidas clave de las que no se tiene un conocimiento claro, como
la voluntariedad de las ZBE para los Ayuntamientos, la idea de que el
acceso es gratuito a residentes mientras que los no residentes pagan,
y el concepto de que sean necesariamente iguales en todas las
ciudades.
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Tabla 41. Significado de las Zonas de Bajas Emisiones (ZBE)

No
Medidas Si estoy No sé
seguro

Prohibicién total de circular 23 % 28 % 49 %
Solo circulan vehiculos eléctricos 38 % 23 % 39 %
Afect.an selamente a vehiculos de 349 24 % 42 9%
distribucion (furgonetas)
Prohibicién de estacionar en el viario 53 % 17 % 30 %
Afectan igual a residentes y no residentes 67 % 10 % 23 %
Los re5|d§ntes pueden acceder gratis, pero 45 % 16 % 399
los no residentes deben pagar una cuota
Peatonalizacién absoluta 29 % 26 % 45 %
Voluntarias para los Ayuntamientos 49 % 26 % 25%
gﬁ(cjisdaer;amente iguales en todas las 48 % 21 % 31 %

Fuente: Elaboracién propia a partir de datos de la campafia de encuestas.

Menos del 50 % tiene un conocimiento de la obligatoriedad de las ZBE en todas
las ciudades de cierto tamafio.

Imagen 158. Obligatoriedad de las ZBE en todas las ciudades

S | 4
No |
No estoy seguro ﬁ 20%

0% 25% 50% 75% 100%

Fuente: Elaboracién propia a partir de datos de la campafia de encuestas.

Mas del 75 % opinan que mejora la calidad del aire con la implantacion de las ZBE
y hasta un 36 % de los comercios encuestados opinan que les afecta la
implantacién de las ZBE en Mérida. Ademas, como medida adicional a la ZBE
consideran que debe mejorar el transporte publico (54 %) y la creacién de mas
areas peatonales (22 %).

157



-

La0d

MERIDA

AYUNTAMIENTO

Imagen 159. Impacto de las ZBE en la calidad del aire (izq.) y afectacién de la
implementacién de las ZBE en Mérida (dcha.)

Mejoran N
significativamente i 30%
Mejoran ligeramente ﬁ 48%

No tiene impacto i 19%

Empeoran I 3%

Muy positivamente || 17%
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Algo negativamente i\ 24%
Muy negativamente |l | 12%

0% 25% 50% 75% 100% 0% 25% 50% 75% 100%

Fuente: Elaboracién propia a partir de datos de la campafia de encuestas.

Imagen 160. Medidas adicionales de las ZBE

Mas areas peatonales ﬁ 22%

Incentivos para vehiculos eléctricos i 7%

Mejora del transporte publico _ 54%

Apoyos publicos (subvenciones) para cambio de i 16%

vehiculos

0% 25% 50% 75% 100%

Fuente: Elaboracién propia a partir de datos de la campafia de encuestas.

En la valoracién de las medidas implantadas obligatoriamente, se han obtenido
las siguientes conclusiones:

a

Q

La percepcion positiva del servicio de vehiculos eléctricos es moderada
(33 %) con un rechazo bastante importante (25 %).

La opinion de los triciclos depende de la aplicacion practica de estos
en el reparto de mercancias. Hay un ligero apoyo (32%) que la
considera como alternativa sostenible.

Sobre los pequefios centros de distribucion hay incertidumbre. Buena
parte no estan convencidos (28 %) con esta medida, principalmente
por el coste adicional y los problemas de distribucion.

Tabla 42. Valoracién de las medidas implantadas obligatoriamente

Medidas Si Qm.zas Depende Quizas No
si no
Servicio de vehiculos eléctricos 33% | 23% 19% 12% 13%
Triciclos 16% 16% 35% 16% 17%
Pequefios centros de distribucion
urbana para evitar la entrada de | 24% 21% 27% 12% 16%
vehiculos convencionales

Fuente: Elaboracién propia a partir de datos de la campafia de encuestas.
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Vehiculos pesados

Dentro del Municipio se encuentra el Centro Regional de Transportes de Mérida,
inaugurado en 2015. Se encuentra ubicado en la carretera EX-209 Mérida-Montijo
y sus instalaciones ocupan una superficie de 120.000 metros cuadrados y
cuentan con zona de atencion a los vehiculos con capacidad de aparcamiento
para 144 camiones, bascula de pesaje, suministro de combustible, zona de
lavado, tienda de repuestos, etc. El hotel, de 20 habitaciones se encuentra en
situacion de abandono y la Junta de Extremadura no tiene previsto abrirlo.

Ya se ha visto que la intensidad de vehiculos pesados es muy baja en la mayoria
de los accesos (no asi en las vias interurbanas proximas). Por ello, puede decirse
gue no existe, en general, un problema relacionado con este tipo de vehiculos.

La excepcion la constituye el Poligono de El Prado, que presenta problemas serios
de ordenacion del trafico y el estacionamiento. Estos problemas podrian
exacerbarse de tener éxito la medida aprobada en el afio 2024 por el SEPES, que
es el propietario del suelo del suelo, para la reduccién del precio del metro
cuadrado, a peticion del Ayuntamiento de Mérida

Imagen 161. Estacionamiento de camiones en El Prado

L]

Fuente: Elaboracién propia.

3.12 Corredores y zonas verdes

3.12.1 Comentario generales

Mérida se caracteriza en general por una escasa dotacion de vegetacion en sus
zonas centrales, debido esencialmente a lo reducido no del ancho de sus calles,
fruto de su herencia milenaria.

Sin embargo, existen dos grandes corredores los jardines del Rio Guadiana y los
jardines del Valle del Albarregas, con una superficie de 330.000 m?y 196.000 m?,
respectivamente. Ambos corredores atraviesan la ciudad y estan plenamente
integrados en el entorno urbano.
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Ademas, existen otras diversas zonas verdes distribuidas por toda la ciudad, que
hacen que Mérida supere 1.200.000 m? de superficie verde, lo que supone 20,85
m?2 de zonas verdes por habitante, superando ampliamente el minimo
recomendado por la Organizacién Mundial de la Salud (OMS)de 10-15 m2/hab.

Segun datos de 2014, Mérida contaba con 19.745 arboles, cifra que se ha
incrementado en mas de 5.000 nuevos ejemplares, gracias a diferentes
programas como el Proyecto “Planta tu arbol”, diversos proyectos escolares y
reposiciones anuales llevadas a cabo desde la Delegacién de Parques y Jardines.
Con ello, Mérida alcanza una media de 1 arbol por cada 2,4 habitantes, frente a
la recomendacion de un minimo de 1 arbol por cada 3 habitantes.

Imagen 162. Vista de satélite de la ciudad de Mérida

Fuente: Google Earth.

3.12.2 El rio Guadiana

El rio Guadiana es el cuarto mas largo de la peninsula pero sélo ocupa la décima
posiciéon en lo que respecta al volumen de aguas portado. El Guadiana se
caracteriza, ademas, por una gran irregularidad interanual. A la altura de Mérida,
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es retenido en el pequefio embalse de Montijo, lo que dota al cauce de una
apariencia de elevado caudal.’

Las islas del Guadiana se encuentran unidas enlazadas entre si. La accesibilidad
es como sigue:

o Lamargen derecha es accesible desde la Zona Sur, la Zona Centro y la
Barriada el Barrio, conectdandose al final con los Jardines del
Albarregas. Dispone de varias pasarelas:

o Pasarela peatonal sobre el arroyo Albarregas. Titularidad de la
Confederacion Hidrografica del Guadiana.

o Rampa desde el Puente Romano. Titularidad del Consorcio Ciudad
Monumental de Mérida.

o Pasarela peatonal sobre el brazo del rio Guadiana (Guadianilla).
Titularidad de la Confederacién Hidrografica del Guadiana.

o Pasarela peatonal metdlica sobre el brazo del rio Guadiana
(Guadianilla). Titularidad del Ayuntamiento de Mérida.

o La margen izquierda es accesible desde San Antonio, Cruzcampo y el
Poligono Nueva Ciudad.

Entre el Puente Lusitania hasta la zona conocida como Albergue Municipal existe
un area verde naturalizada (conocida como bosque mediterraneo) con una
superficie total de 25ha aproximadamente, que incluye zona de pesca, caminos
y carril bici.

9 En lo que sigue, cuando se citan las margenes, debe tenerse en cuenta que la margen derecha se
sitla al Norte y la izquierda al Sur.
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Imagen 163. El rio Guadiana aguas arriba y debajo de Mérida
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Fuente: Confederacién Hidrografica del Guadiana. Elaboracion propia.
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Imagen 164. El rio Guadiana y la Isla desde el Puente Romano

Fuente: Elaboracién propia.

3.12.3 El Arroyo Albarregas

El arroyo Albarregas, afluente del Guadiana, en un corto tramo de su curso final
atraviesa la ciudad de Mérida.

Fuera del casco urbano, el Ministerio para la Transicién Ecolégica y el reto
Demografico inicié en 2024 el proyecto de recuperacion del Arroyo Albarregas
entre Mérida y la Presa de Cornalvo, mediante la eliminacién de barreras
longitudinales y la mejora de la vegetacion de ribera, recobrando asi la
continuidad de los flujos de su caudal y recuperando la funcionalidad del cauce
como ecosistema. En 2023 Ecologistas en Accion presenté un “plan de
renaturalizacion del rio Albarregas a su paso por Mérida” para devolver al rio el
aspecto de un curso fluvial mas o menos natural, pero no existe ningun proyecto
similar de naturaleza oficial.

En la actualidad, en el casco urbano los “Jardines del Albarregas” se conectan con
los Jardines del Guadiana, completando asi la conexion verde. Su accesibilidad es
como sigue:

o La margen derecha es accesible desde San Juan, Sta. Isabel, Poligono
Industrial Las Palmeras, Los Milagros, San Bartolomé y La Chimenea.

o La margen izquierda es accesible desde Maria Auxliadora, San Luis,
Santa Catalina, Poligono Industrial Albarregas y El Barrio.
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3.12.4 Conexiones indirectas y otras zonas verdes

Algunas conexiones indirectas y otras zonas verdes que merecen citarse son las
siguientes:

a

a

Barriada Tierno Galvan: parque de San Lazaro y jardines del Tercer
Milenio, mas conexion con los jardines del Albarregas.

Zona Centro. Parte del Centro tiene conexion directa a uno de los
margenes del Guadiana y, ademas, cuenta con los Jardines de
Marquesa de Pinares (conexion con Albarregas), el parque Lépez de
Ayala (conexién con el parque de la Rambla y la Ciudad de la Infancia),
asi como otras zonas verdes de menor tamafio: Plaza Luis Chamizo,
Parque Méridas del Mundo, Jardines de la Alcazaba, Jardines en el
Paseo D. José Saez de Buruaga (junto al teatro Romano) y parque junto
al teatro Romano y Plaza Margarita Xirgu.

En cuanto a las barriadas no conectadas, cuentan con parques y zonas
ajardinadas como las siguientes:

Q
Q

Ademas,

El Torillo: Parque Vasco de Gama y Parque del Alentejo.

Bellavista: Parque Alvarez Lencero, Plaza Maria Zambrano, y otras de
menor tamano.

Otros: La Argentina y Cabo Verde, Jardines del Hip6dromo, Salesianos,
La Antigua, Plantonal de Vera y San Andrés, La Corchera, San Agustin,
Juan Canet, Lazaro, Zona Norte, Las Abadias, La Calzada y Montealto.

se tiene prevista actuacion en la Barriada la Heredad, aunque

actualmente presenta escaso desarrollo urbanistico.

Imagen 165. Corredor verde del Arroyo de Albarregas (izq.) y pequeia plaza en el

Fuente: Elaboracién propia.
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Imagen 166. Grandes corredores verdes de la avenida de Portugal (arriba) y Via de
la Plata (abajo)

Fuente: Elaboracién propia.

Imagen 167. Calles con arbolado de alineacién de pequeiio porte

Fuente: Elaboracién propia.

3.12.5 Actuaciones previstas

Entre las actuaciones previstas destaca la creacién de seis nuevos parques
infantiles en La Calzada, Montealto, El Prado, Alvarez Lencero, Proserpina y La
Heredad, mediante las siguientes acciones:

o Ampliacion o reubicacidon de areas de juego.
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Nuevas areas en barrios sin suficiente espacio actual.

Mejora de areas de gimnasia y zonas verdes.

Pavimentos de seguridad, vallado y sombras.

Mejora de las infraestructuras verdes: sistemas de riego, mobiliario,
pavimentacion y jardineria.

0O 00O

Por otra parte, para garantizar la funcionalidad de las areas infantiles en verano,
se estan combinando soluciones naturales (arbolado) con estructuras de sombra
artificial que presentan las siguientes ventajas:

o Mejora de confort térmico. Reduccién de la temperatura en la época
de temperaturas altas.

o Proteccién contra los rayos UV. Reducciéon de los efectos dafiinos
sobre la piel.

o Revalorizacién de los espacios para su uso publico.

Ya hay estructuras instaladas en la Barriada Tierno Galvan, (reciente creacion del
area verde del Acueducto de San Lazaro) y la Ciudad de la Infancia y se prevén en
La Calzada, Montealto, El Prado, Alvarez Lencero y Proserpina.

Por otra parte, se tiene prevista la licitacibn de nuevo mobiliario urbano,
incluyendo fuentes de agua potable con grifo a dos alturas: adaptadas (inclusivas)
y para perros.

3.13 Impactos negativos de la movilidad

3.13.1 Comentarios generales

La movilidad, particularmente la movilidad en vehiculo privado tiene
frecuentemente importantes repercusiones sobre el medio natural y humano.
Destacan por su gran relevancia los impactos sobre la calidad del aire, sobre el
ruido y sobre la accidentalidad, que se tratan a continuacion.

3.13.2 Calidad del aire

Extremadura es considerada como una de las regiones europeas con mejor
calidad ambiental, lo que viene avalado por los valores de los indicadores de
calidad, sostenidos a lo largo del tiempo, y que nunca han superado los valores
limite de proteccion a la salud.

La evaluacién continua de la calidad del aire se realiza a través de la Red
Extremefia de Proteccion e Investigacion de la Calidad del Aire (REPICA). La Gnica
estacion de Mérida, considerada como estacion suburbana de fondo, esta
ubicada dentro de las instalaciones del Centro Universitario, C/ Santa Teresa de
Jornet, 38. Esta estaciéon proporciona periédicamente datos de PM10 (ug/m3),
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arsénico (ng/m3), cadmio (ng/m3), niquel (ng/m3), plomo (ug/m3) vy
benzo(a)pireno (ng/m3).

Centrando el analisis en la materia particulada PM10 de los ultimos 12 meses
disponibles, el valor promedio es de 13,6, el maximo es 'y el minimo 3,5, todo ello
en pg/m3, basado en muestra de 91 dias (24,9% del total de dias) entre abril de
2024 y marzo de 2025. Los valores son muy dispersos y no muestran una pauta
reconocible, pero puede afirmarse que se estda muy lejos de los valores de
media anual maxima (40 pg/m3) y media diaria de 50 pg/m3 en 35 dias/afio.

Imagen 168.Valores diarios de PM10 en la estacién de calidad del aire de Mérida
(abril de 2024 - marzo de 2025)
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Nota: eje X = dias en orden natural de izquierda a derecha; eje Y = valores de PM10
Fuente: Informes mensuales sobre datos de particulas, metales y benzo(a)Pireno. Repica. Abril 2024
a marzo 2025. Elaboracion propia.

3.13.3 Ruido

En cuanto a ruido, no existen mediciones oficiales, pero se ha observado que las
motos y ciclomotores en muchos casos superan ampliamente los decibelios
permitidos. Aunque la Ordenanza de proteccion frente a la contaminacion
acustica de 2024 prevé sanciones por sobrepasar los umbrales de ruido
admisible, al carecer de equipo de medida adecuado (sondmetro de alta
precision de tipo ll/clase 2) no puede sancionar los incumplimientos.

Para objetivar el problema en una primera aproximacién, se han realizado
mediciones puntuales de intensidad para cuantificar el nivel de ruido del trafico
en 10 ubicaciones de los aforos, utilizadas exclusivamente como toma de datos
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para la elaboracion del diagnéstico del PMUS. El procedimiento ha sido la
medicidn mediante sondémetro a la altura del oido humano en las ubicaciones
propias de peatones.

Segun el Real Decreto 1367/2007 los niveles recomendados que no son
perjudiciales son los siguientes:

Zonas residenciales: 50-65 dB durante el dia, 45-55 dB por la noche.
Areas comerciales: 60-70 dB diurno, 50-60 dB nocturno.

Zonas sanitarias y educativas: < 55 dB durante el dia.

Entorno de trafico intenso: Hasta 70 dB, pero se recomienda que zonas
peatonales y de bajas emisiones no superen 55 dB.

| W S )

Se puede observar en los datos que las calles con mayor intensidad de decibelios
registrado son las siguientes:

Calle Octavio Augusto (86,2 dB).
Avenida Reina Sofia (84,7 dB).
Calle Vicente Aleixandre (82,9 dB)
Calle Puente de Lusitania (81,9 dB).

0O 00O

Y las calles con menor intensidad de decibelios obtenido son:

Calle Juan Carlos | (56,7 dB).
Avenida de Portugal XXIlI (62,2 dB).
Avenida de la Libertad (60,7 dB).
Calle Santa Eulalia (58,2 dB).

[ R W )

Ademas, existen algunas calles que presentan una variacion grande entre el
maximo y minimo, como la calle Vicente Aleixandre (25,8 dB), calle Octavio
Augusto (20,2 dB), bien por presentar altos niveles de flujo vehicular intenso o
zonas comerciales concurridas.
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Imagen 169. Ubicacion de los puntos de anélisis de ruido
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Fuente: Elaboracién propia.
Tabla 43. Valores de ruido
Avenida de la Plata 9:00 74,7 56,9
Avenida de Portugal 9:30 71,9 62,2
Calle Vicente Aleixandre 10:00 82,9 57,1
Calle Octavio Augusto 10:30 86,2 66,0
Calle Marquesa de Pinares 11:00 77,8 58,6
Avenida de la Libertad 12:00 75,8 60,7
Calle Juan Carlos | 14:00 73,9 56,7
Avenida Reina Sofia 9:45 84,7 62,2
Calle Santa Eulalia 10:00 78,0 58,2
Calle Puente de Lusitania 9:15 81,9 77,4
Puente Romano 9:30 79,1 61,2

Fuente: Elaboracién propia.

3.13.4 Accidentalidad

Existe muy buena informacion sobre accidentalidad vial recogida por la Policia
Local de Mérida entre 2018 y 2024 y explotada en el documento “Criminologia
Vial en Mérida. Delitos y siniestralidad. 2015 - 2024".
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Descripcion general

Entre 2018 y 2024 la evolucion de los siniestros viales con lesiones (sin considerar
atropellos a peatones, ni siniestros viales asociados a un delito contra la
seguridad vial) muestra una tendencia de aumento de los siniestros sin lesiones
tras los afios de incidencia de la pandemia de la Covid-19 en 2020y 2021 mientras
que los siniestros con lesiones han fluctuado en valor en torno a una media anual
de 61 en el periodo.

Imagen 170. Siniestros viales anuales. 2018-2024
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Fuente: Criminologia Vial en Mérida. Delitos y siniestralidad. 2015 - 2024

Los siniestros con lesionados se concentran en los meses de junio, julio y
septiembre (mes de la Feria de Mérida): entre los tres registran mas del 30% de
la cifra total.
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Imagen 171. Distribucion de siniestros viales con lesionados por meses (2018-2024)
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Fuente: Criminologia Vial en Mérida. Delitos y siniestralidad. 2015 - 2024

El analisis por dia de la semana para el conjunto del periodo indica que los
miércoles son el dia con mas siniestros con lesionados con casi el 19,5% del total
mientras que cerca del 40% de los mismos se producen en el periodo
comprendido entre las 12:00 y las 17:59 horas.

Causas identificadas y tipologia de los vehiculos implicados

Los analisis realizados permiten identificar la gran mayoria de las causas
principales vinculadas a los siniestros viales con lesionados.

o Alrededor de un 50% de los casos tienen por causa principal el
incumplimiento de las normas de circulacion.

o Un 31% tendrian por causa principal la distraccion.

o Completan el 90% de los siniestros viales con lesionados el exceso de
velocidad (5%), la lluvia (3%) y el fallo del vehiculo (2%).

o Enun 8% de los casos se desconoce la causa del accidente.

En cuanto a la tipologia de los vehiculos implicados en el conjunto del periodo
2018-2024 hay que destacar, tras los turismos, la implicacion de ciclomotores
(13,0%) y motocicletas (10,8%). También es relevante sefialar cdmo la creciente
presencia de la micromovilidad ha conllevado que los patinetes hayan casi
doblado la presencia de bicicletas en los accidentes.
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Caracterizacién geografica

En la mayoria de los ambitos urbanos una parte significativa de los accidentes
tienen lugar en las intersecciones viales. En el caso de Mérida también es asi: el
48% de los siniestros viales tienen lugar en intersecciones.

Los tramos urbanos clasificados como Avenidas concentran el 60 % de los
siniestros en puntos en donde se registran las mayores intensidades de trafico
de la ciudad dentro de una regulacion general de 50 km/h como limite de
velocidad. Otro 35% de los accidentes se registran en tramos clasificados como
calles y que tienen en la actualidad una velocidad maxima regulada de 30 km/h.

El siguiente esquema es sumamente representativo de la localizaciéon de los
siniestros viales'® con lesiones entre 2018 y 2024 (muestra de mas de un 83% de
los expedientes).

Imagen 172. Siniestros viales con lesiones localizados en el nicleo urbano de
Mérida. Sin atropellos
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Fuente: Criminologia Vial en Mérida. Delitos y siniestralidad. 2015 - 2024

b |

Tres de los cuatro conductores fallecidos en siniestros viales en el periodo 2018-
2024 lo fueron en la Avenida Reina Sofia, todos a distintas alturas, desde la

10 Tal como se ha indicado al inicio de este apartado, en este mapay en lo anterior no se incluyen
los atropellos a peatones ni los siniestros vinculados a delitos contra la seguridad vial o de otro
tipo.
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Glorieta de Agricultura, pasando por la bajada hacia el puente Fernandez Casado
y al final del puente con el acceso al paso subterraneo. El cuarto fallecido tuvo
lugar en un siniestro vial ocurrido en la Avenida de Alange, en el paso bajo el
puente Fernandez Casado.

Anadlisis de los atropellos

En términos generales, las personas fallecidas en atropellos, junto con las
fallecidas en vehiculos motorizados de 2 ruedas (ciclomotores, motocicletas), en
bicicletas y en VMP, constituyen mas del 80% de las personas fallecidas en vias
urbanas en Espafia segun datos de la DGT (son los denominados usuarios
vulnerables de la via o VRU por sus siglas en inglés), siendo los peatones
atropellados mas del 50% de personas vulnerables fallecidas. Por esto por resulta
conveniente analizar los atropellos por separado.

En el periodo de 2018 hasta 2024 hubo en Mérida un total de 138 atropellos a
peatones, de los que 39 (un 28% del total) un fueron atropellos constitutivos de
delito de lesiones por imprudencia grave, delito de lesiones por imprudencia
menos grave y delito de homicidio imprudente, con al menos 4 peatones
fallecidos.

Imagen 173. Evolucién anual de los atropellos a peatones
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Fuente: Criminologia Vial en Mérida. Delitos y siniestralidad. 2015 - 2024

Los meses de diciembre, enero y febrero concentran cerca de un tercio de los
atropellos no asociados a delitos. El dia de mayor concentracion de atropellos es
el miércoles (30% del total) y las horas de mayor niumero de atropellos son de
19:00 a 21:00 con un 22% de todos los atropellos.

El 91% de los heridos por atropellos clasificados como siniestros viales fueron de
consideracion leve, con un 6% de heridos menos graves y un 3% de heridos
graves.
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En el 92% de las ocasiones el vehiculo implicado en el atropello fue un turismo,
seguido a gran distancia de las furgonetas con un 4% y de las motocicletas con
un 3%, mientras que las bicicletas han estado presentes en el 1% restante,
teniendo en cuenta que los conflictos entre peatones y ciclistas se concentran en
vias compartidas por ambos como el Puente Romano o el Puente Lusitania.

Hay que destacar que los pasos de peatones fueron el lugar en el que se
produjeron el 54% de los atropellos. Muchos de estos atropellos se han
ocasionado en el anochecer o ya entrada la noche, dificultandose la visibilidad.

Las principales causas identificadas en los atropellos a peatones fueron las
siguientes:

o La distraccion es la causa mas comun de atropello (46%) que, al igual
que en los siniestros viales, oculta el uso del teléfono movil
mayoritariamente por parte de los conductores.

o Otro 23% es por el incumplimiento de las normas de circulacion,
siendo la principal la de no respetar la prioridad de paso de peatones
en los pasos debidamente sefializados para ello, seguida del
incumplimiento de las sefiales semaféricas.

o El deslumbramiento estd detras de otro 22% de los atropellos,
mientras que la lluvia esta asociada con el 4% y el exceso de velocidad
con el 5% restante.

El 50% de los atropellos se producen en calles simples, con una limitacion
genérica de velocidad a 30km/h, mientras que los tramos de avenida son el lugar
de otro 44% de los mismos.

En el siguiente mapa de calor se pueden observar los puntos negros en el nucleo
urbano de Mérida en cuanto a atropellos a peatones respecta, estando
representados los atropellos constitutivos de delito en amarillo, y los atropellos
no constitutivos de delito en negro.
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Fuente: Criminologia Vial en Mérida. Delitos y siniestralidad. 2015 - 2024

Destaca como entorno de concentracién de atropellos la glorieta de la Torre
Ocaso (12 atropellos en el periodo), interseccién de la calle Almendralejo, la calle
Marquesa de Pinares y la Avenida de Extremadura.

Delitos y seguridad vial

En cuanto a los delitos asociados con la seguridad vial hay que diferenciarlos
segln su método de deteccidon ya que influye mucho la capacidad y medios de la
Policia Local y que ha sido crecientes con el tiempo.

o Los delitos cometidos en accidentes de trafico: 29% del total de delitos
en el conjunto del periodo 2015-2024.

0 Los delitos detectados en patrulla: 47%.

o Los delitos detectados en control preventivo: 12%. Hay que sefalar
que entre 2020 y 2024 el numero de controles preventivos se
multiplico por 5 con mas de 1.200 pruebas de media en los ultimos 3
afos, consiguiendo que el porcentaje de positivos sobre el total se
redujera de 1 por cada 20 pruebas a 1 por cada 75 pruebas en 2023.

o Los delitos de los que no se tiene conocimiento de su forma de
deteccion: 12%.
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Imagen 175. Evolucién anual de los delitos viales detectados en siniestros viales.
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Fuente: Criminologia Vial en Mérida. Delitos y siniestralidad. 2015 - 2024.

Imagen 176. Evolucién anual de los delitos viales detectados en mediante patrulla.
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Fuente: Criminologia Vial en Mérida. Delitos y siniestralidad. 2015 - 2024.

Imagen 177. Evolucién anual de los delitos viales detectados mediante controles
preventivos.

25

20

15

10

rh

138

23
18
14 14
il

2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024

Fuente: Criminologia Vial en Mérida. Delitos y siniestralidad. 2015 - 2024.
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Para el conjunto de las tres formas de deteccién, cerca el 50% de los delitos
fueron por superar la tasa de alcoholemia (articulo 379.2 del Cédigo Penal) y en
un 24% por conducir sin permiso o licencia administrativa (articulo 384 del Cédigo
Penal).

El promedio de tasa de alcoholemia en los delitos por tasa ha sido a lo largo de
todo el periodo de analisis de 0,81 mg/l de alcohol en sangre (el valor a partir de
cual es delito es 0,60).

En lo referente a los delitos de lesiones por imprudencia grave, lesiones por
imprudencia menos grave y de homicidio imprudente, el 61% de estos fueron
debidos a atropellos a peatones, mientras que la cifra restante fue por siniestros
viales, en numerosas ocasiones con ciclomotores, bicicletas y patinetes
involucrados.

Por otra parte, el 87% de las personas conductoras autoras de delitos contra la
seguridad vial analizados son hombres, mientras que el 13% son mujeres.
Destaca que para la mayoria de los tipos de delitos la participacion femenina
oscila entre el 8 y el 19% del total y que en el caso de excesos de velocidad el
100% de las personas autoras son hombres.

Por el contrario, las personas victimas de delitos viales se distribuyen casi
equilibradamente con un 51% de mujeres. La mayoria de las victimas estan en el
grupo de entre 48 y los 57 afios.

Datos de coyuntura

Los ultimos datos de Policia Local sobre siniestralidad vial muestran el
mantenimiento de las pautas previas, siendo de destacar la accidentalidad
relacionada con VMP vy bicicletas. Lo escaso de la muestra no permite extraer
mayores conclusiones.
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Tabla 44. Datos coyunturales de seguridad vial

Concepto Cantidad
1 Atestados por delitos de alcoholemia 18
Atestados por delito de negativa a someterse a las pruebas 0
Atestados por delito de conducir careciendo de permiso/licencia 8
Atestados por imprudencia grave con el resultado de lesiones 1
Atestados por imprudencia grave con el resultado de homicidio 0
Atropellos por lesiones por imprudencia 0
Atropellos siniestros viales 5
Atestados por delitos de temeridad manifiesta 0
Atestados por delitos de velocidad 0
2 Total de Siniestros Viales 132
Siniestros Viales con dafios materiales 94
Siniestros Viales con dafios materiales y heridos 38
Victimas siniestros viales 49
Leves 48
Graves 1
Fallecidos 0
3 Siniestros viales vmp 6
Siniestros viales atropellos 5
Siniestros viales bicicletas 2
4 Controles de alcoholemia realizados 15
Pruebas totales realizadas 247
Pruebas negativas 228
Pruebas positivas 19
Delitos tramitados 1

Nota: cifras extraidas directamente de la fuente.

Fuente: Fuente: Atestados y siniestros viales 1° Trimestre 2025. Policia Local. Mérida.

Sintesis de la siniestralidad

De todo lo anterior, se deduce lo siguiente:

o Lossiniestros viales en Mérida estdn aumentando en los Ultimos afios,

aunque las cifras de lesionados a raiz de siniestros no aumentan en la
misma proporcion.

La mayoria de los siniestros viales con resultado de lesiones, se
producen a causa del incumplimiento de las normas de circulacion,
principalmente las referentes a la prioridad de paso, seguida de las
distracciones, dandose el 48% de estos en intersecciones, sobre todo,
en glorietas.

Como consecuencia de la aparicién de los patinetes eléctricos, estos
ya han superado a las bicicletas en cuanto a siniestros, acercandose
cada vez mas a las cifras de los ciclomotores.

Se ha producido un descenso de los atropellos gracias a las medidas
que se implantan poco a poco en la ciudad, como la mejora de la
iluminacion en al menos una docena de pasos de peatones o la
instalacion de badenes reductores de velocidad, aunque se esta lejos
de una situacion ideal.

178



AYUNTAMIENTO

@MERlDA

0 Los delitos viales, se encuentran en una tendencia al alza, con una
cierta estabilizacion en los ultimos afios. No obstante presentan
descenso dos tipos de delitos:

o Conduccion con tasa superior a 0.60mg/I, gracias al aumento de los
controles preventivos de alcoholemia.

o Lesiones por imprudencia, conectado al descenso de los atropellos
a peatones.

Infraestructuras y seguridad vial

Se ha llevado a cabo una auditoria en 10 puntos criticos del municipio que tienen
gran concentracion de accidentes. Los puntos analizados son los siguientes:

1. Calle Bilbao con calle Las Palmas.

2. Glorieta Consejeria de Agricultura.

3. Calle Rosalia de Castro con avenida José Saramago de Sousa.
4. Avenida Reina Sofia con calle Vicente Aleixandre.

5. Avenida Reina Sofia con calle Octavio Augusto.
6. Glorieta de las Tres Fuentes.
7. Tunel avenida de Extremadura.
8. Puente de Lusitania con paseo Roma.
9. Paseo Roma con calle del Puente.
10. Glorieta del puente de Lusitania.

00000000 oD
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Imagen 178. Localizacion de los puntos criticos de concentracién de accidentes
analizados

Fuente: Elaboracion propia.

Todos ellos se han analizado mediante fichas de seguridad vial como sigue a
continuacion:

Q
Q

Ubicacion y datos de situacion del punto a analizar.

Situacion de la sefalizacién y su estado: Calzada. Semaforos.
SefAalizacién horizontal. Sefializacion vertical.

Seguridad vial para los peatones: Pasos de peatones. Intersecciones,
Legibilidad de la via. Visibilidad. Barreras de seguridad. Estado del
pavimento. Estado de las aceras.

Seguridad vial para los vehiculos: Intersecciones. Legibilidad de la via.
Sefiales de trafico. Barreras de seguridad.

En el Anexo se encuentran las fichas detalladas con los datos obtenidos. La
auditoria de seguridad vial muestra una infraestructura satisfactoria en términos
de sefalizacién y regulacion del trafico, pero identifica deficiencias clave en la

seguridad

peatonal, particularmente en zonas industriales y en el entorno del

tunel de la avenida de Extremadura.

A continuacion se comentan los puntos mas significativos que se han
identificado:

Q

Seguridad para peatones:
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Se ha identificado ausencia de pasos de peatones en las
intersecciones en el Poligono Industrial y en el entorno del tunel de
la avenida de Extremadura, lo que dificulta la seguridad de cruces
por peatones y representa un riesgo significativo debido a la
velocidad y el tamafio de los vehiculos que circulan por la zona.
Las sefales horizontales y verticales presentan una adecuada
legibilidad, sin obstrucciones ni confusion, y la velocidad de
aproximacion de los vehiculos es adecuada para el tipo de via.
Existen barreras para peatones Unicamente en la avenida Reina
Sofia, en las intersecciones con la calle Vicente Aleixandre y la calle
Octavio Augusto, mientras que en el resto de puntos criticos no son
necesarias.

Se ha detectado una falta de aceras para peatones en el Poligono
Industrial, lo que afecta a la movilidad peatonal y la seguridad.

o Seguridad para vehiculos:

O

Los medios de regulacion y el disefio de las intersecciones son
adecuados, permitiendo una circulacién fluida y segura.

La legibilidad de las sefiales horizontales es buena, sin generar
confusidn ni obstrucciones visuales con las sefiales verticales.

No se requieren barreras de seguridad adicionales, salvo en los
cruces que ya cuentan con ellas, donde su presencia es justificada
por utilizacién de semaforos regulando el trafico.
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Imagen 179. Situacién actual de las diferentes intersecciones analizadas

Fuente: Elaboracién propia.

Malas practicas

Aparte de las cuestiones anteriores, se ha observado que muchos de los pasos
peatonales ubicados junto a bandas peatonales no permiten buena visibilidad
mutua de peatones y conductores hasta que el peaton se encuentra en el carril
de circulacion pues los vehiculos aparcados bloquean la vision. A veces el
obstaculo visual es debido a contenedores de residuos.

Aunque no se ha dado esta circunstancia en Mérida, esto puede ser una fuente
de atropellos, particularmente en el caso de cochecitos de bebé, que van por
delante de la persona que los conduce.

Radares

El ayuntamiento dispone de un radar fijo en la Avenida Reina Sofia y un radar
movil facilitado por la Diputacién de Badajoz. Las sanciones que se imponen por
los controles de ambos dispositivos vienen a ser del orden de 20 mensuales con
el radar fijoy 16 con el radar movil.

La prevision de implantacién de controles de velocidad es muy amplia,
incluyendo radares pedagdgicos, como se recoge a continuacion.

182



%M

Imagen 180. Ubicaciones actuales y previstas de radares de control de velocidad
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Fuente: Ayuntamiento de Mérida.

3.14 Gobernanza

3.14.1 Marco general

En 2023, el Pleno Municipal adopté un acuerdo sobre un Plan Normativo
Municipal, orientado a resolver el problema de que muchas Ordenanzas y
Reglamentos estaban desfasados y resultaban poco claros en su redaccion.

El objeto era la disponibilidad de normas mas adecuadas a las necesidades
actuales del Ayuntamiento y mas comprensible para la ciudadania. Su desarrollo
preveia la participacion de todas las Delegaciones implicadas y la posterior
aprobacién por el Pleno Municipal, 6rgano con competencias para la aprobacion
de estas normas municipales.

3.14.2 Ordenanzas relacionadas con la movilidad

En Mérida existen diversas ordenanzas reguladoras relacionadas directa o
indirectamente con la movilidad. La fundamental es la “Ordenanza reguladora
del trafico, estacionamiento, circulacién y seguridad vial”, aprobada en 2007, que
aborda los siguientes temas:

o Su primer titulo, sin denominacion especifica, incluye lo siguiente:
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Sefializacion.
Vehiculos de dos ruedas.

o Carreras, concursos, certamenes, pruebas deportivas y marchas
competitivas en la via publica.

o El segundo titulo aborda la carga y descarga de mercancias en dos
capitulos:

o Normas generales.
o Horarios

o Eltitulo Ill trata de las zonas peatonales y calles residenciales, con una
estructura muy simple

o Normas generales.
o Normas especiales.

o El titulo IV esta dedicado a paradas y estacionamientos, nuevamente
con una estructura muy simple:

o Paradas.
o Estacionamientos.

o El titulo quinto describe las infracciones y sanciones mientras que el
sexto aborda el procedimiento sancionador.

Puede apreciarse que no aborda apenas cuestiones como la bicicleta (como que
pueden circular por zonas peatonales si hay sefializacion especifica o no se
pueden amarrar a mobiliario urbano) o nada en absoluto los vehiculos de
movilidad personal, salvo en cuestiones menores, lo que es légico dada su
antigliedad. Recientemente, se ha creado una comision de trabajo con los Grupos
Municipales para la modificacion de esta ordenanza, estando pendiente de la
modificacién de la ley de trafico y publicacién del reglamento.

Otras Ordenanzas de cierta relevancia desde el punto de vista de la movilidad
son las siguientes:

o Relativas al estacionamiento en sus diferentes modalidades.

o Ordenanza reguladora del estacionamiento de personas
discapacidad, que es de las mas recientes (2021) y tiene un titulo
largo que es expresivo de su contenido: “Ordenanza reguladora de
la tarjeta de estacionamiento de vehiculos para personas con
discapacidad que presenten movilidad reducida en Extremaduray
de la creacidn y reserva de plazas de aparcamiento en la via publica
para los vehiculos de las personas titulares de la tarjeta”.
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Ordenanza reguladora de autocaravanas, con también un largo
titulo expresivo de su contenido: “Ordenanza reguladora del
régimen de estacionamiento para autocaravanas, caravanas vy
vehiculos-vivienda homologados en transito y no empadronados
en el término municipal de Mérida”

Ordenanza reguladora de aparcadores (sic) ilegales, de 2002,
centrada en la prohibicion de las actividades no autorizadas
expresamente.

Ordenanza Reguladora del Precio Publico por Utilizacion de
Aparcamientos Municipales en Superficie en la Ciudad de Mérida y
la Prestacion de Servicios. 2023.

Ordenanza reguladora por entrada de vehiculos en inmuebles,
reservas de la via publica, carga y descarga de mercancias.

o La“Ordenanzareguladora del servicio municipal de autotaxi”, de 2019,
que trata desde las licencias, hasta las caracteristicas de los vehiculos,
pasando por el personal, la prestacion del servicio y las tarifas,
incluyendo légicamente también todo el régimen sancionador.

Asimismo, existen otras ordenanzas con relacién indirecta sobre la movilidad:

o Relacionadas con los impactos ambientales, particularmente la
Ordenanza reguladora de la contaminacién acustica y la Ordenanza
reguladora medio ambiente.

0 Relacionada con otros usos de la via: Ordenanza reguladora via
publica.
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4 Participacion

4.1 Comentarios generales

De manera amplia, los objetivos generales de la participacién son los siguientes:

o Cumplir la legislacion vigente, tanto en lo relativo a la participacion
ciudadana durante la redaccién como a la informacién publica una vez
redactado el Plan.

o Fomentar la reflexion de la ciudadania en torno a la movilidad
sostenible y el medioambiente, reforzando los vinculos de proximidad
como una herramienta de cohesién social, generando conocimiento
desde y hacia la ciudadania, y aportando soluciones.

Pese a que, por operatividad, a la hora de redactar este documento, participacion
y comunicacion se separan, todo lo que sigue debe entenderse en el contexto del
conjunto participacién-comunicacién, incluyendo el proceso de informacion
publica.

Por otra parte, debe notarse que parte de la participacion puede
conceptualizarse como “trabajo de campo”, en el sentido de que no es una
participacion espontanea, sino suscitada por solicitud expresa. Por eso, se trata
de manera separada.

Dada la escala del Plan, el proceso de participacion se disefidé para alcanzar un
amplio abanico de agentes sociales, econdmicos, culturales, politicos, técnicos y
administrativos, para implicarlos directa o indirectamente. Dado que la necesaria
interaccion con la ciudadania debe seguir unos cauces, el liderazgo del proceso
lo ha asumido el Ayuntamiento desde sus responsables politicos, con la
participacion activa del Gabinete de Comunicacién dentro del Ayuntamiento,
apoyandose en el Equipo Consultor.

Como se ha considerado imprescindible la participacién de todas las personas
que, directa o indirectamente, se vean afectados por las propuestas, se han
abierto canales de participacién anénimos a todas las personas, sean 0 no
residentes en Mérida y trabajen o no en este Municipio.

De manera sintética se puede decir que, dentro de las estrictas limitaciones de
plazo impuestas por el Pliego que rige la redaccion de este documento, ha habido
tres grandes grupos de actuaciones:

Comunicacion.

Grupos focales.
Participacién directa digital.
Otras aportaciones.

[ R W )
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4.2 Comunicacion

Aparte de otras comunicaciones informales, el Ayuntamiento realizé varios

grupos de difusiones:

o Sendas notas de prensa para comunicar los grupos focales y la
encuesta general abierta a la ciudadania. Se recogen en Anexo al final

de este documento.

a Comunicaciones en la web municipal.
o Comunicaciones a diferentes medios.

Imagen 181. Comunicaciéon general en la web municipal

R e
{9 MERIDA

Jun 9, 2025

desarrollo.._

Plan de Movilidad Urbana Sostenible (PMUS)

Un Plan de Movilidad Urbana Sostenible es un conjunto de actuaciones para conseguir formas de desplazamiento mas sostenibles,
reduciendo las emisiones contaminantes y el consumo energético, garantizando el bienestar de la ciudadania, la cohesion social y el

Fuente: Ayuntamiento de Mérida.

Imagen 182. Comunicaciones de la encuesta general abierta y los grupos focales

£ MERIDA

Encuesta online para realizar aportaciones al Plan de Movilidad Urbana
Sostenible

st e e 18 8 iy 8
S —

Cymenioa

El nuevo Plan de Movilidad Urbana Sostenible organiza dos sesiones
focales mafiana jueves para recabar propues

Fuente: Ayuntamiento de Mérida.
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Imagen 183. Comunicaciones en diversos medios
= Q@ core b roseass I poe
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. . . . Taxistas, comerciantes y
Ya puedes realizar tus aportaciones al Plan de Movilidad Urbana Sostenible | | vecinos hacen propuestas al

de Mérida nuevo plan de movilidad

Tienes de plazo hasta el lunes 16 de junia

ESCUCHA EN DIRECTO
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COPE MERIDA °

25/afios ww-ws
EB rrcion 20 Jun 2025 Q Hemeroteca x DIGITALPRESS
DIGITAL com Suscribete a nuestro boletin gratis

Ultima Hora Portada Extremadura Badajoz y Provincia Mérida Caceres y Provincia Economia Cultura Juventud Deportes Tecnologia Reportajes Especiales

Inicio / Mérida / Sesiones focales para recabar propuestas para Plan Movilidad Urbana Sostenible de Mérida

Sesiones focales para recabar propuestas para Plan Movilidad Urbana
Sostenible de Mérida

Una herramienta "esencial" para la planificacion y gestion del transporte que integra aspectos ambientales, sociales y econdmicos a largo
plazo.

[Sl«]o[=]M]x]in[o]e]o]s]c]=]
04 junio 2025

Fuente: Los medios indicados.

Ademas, se colocaron carteles tamano A-3 en los edificios mas relevantes del. Los
carteles llevaban cédigo QR para dirigir a la encuesta web.
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Imagen 184. Cartel difundiendo la encuesta general abierta
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Plan de Movilidad Urbana Sostenible (PMUS)

Un Plan de Movilidad Urbana Sostenible
es un conjunto de actuaciones para
conseguir formas de desplazamiento
mas sostenibles, reduciendo las
emisiones contaminantes y el consumo
energetico, garantizando el bienestar de
la ciudadania, la cohesion socialy el
desarrollo econémico.

Desde el Ayuntamiento seguimos
trabajando para mejorar la movilidad y
necesitamos que participes en la
siguiente encuesta, que es anénimay
esta abierta a toda la ciudadania.

Fuente: Elaboracion propia.
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4.3 Grupos focales

4.3.1 Celebracion

Se celebraron el dia 5 de junio, en dos sesiones: por la mafiana, orientada a
profesionales del transporte, y por la tarde, abierta a toda la ciudadania. Su
convocatoria se realizé por el Ayuntamiento.

Imagen 185. Convocatoria de los grupos focales por parte del Ayuntamiento

El nuevo Plan de Movilidad Urbana Sostenible organiza dos sesiones
focales maiana jueves para recabar propuestas

Jun 4, 2025 | Trafico

El Ayuntamiento ha contratado el servicio de asistencia técnica para la elaboracion de su nuevo Plan de Movilidad Urbana
Sostenible (PMUS), una herramienta esencial para la planificacion y gestion del transporte que integra aspectos ambientales,

sociales y econdmicos...

Fuente: Web del Ayuntamiento de Mérida.

Las sesiones comenzaron con una presentacion de lo que es la movilidad
sostenible y de las medidas habituales de un PMUS, con el fin de centrar el debate
posterior. Todas las intervenciones fueron libres, solamente acotadas por los
temas a tratar.
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Imagen 186. Algunas laminas de la presentacion introductoria as los grupos focales

Movilidad sostenible

Para que la la movilidad sea sostenible debe presentar las tres —
vertientes cldsicas de la sostenibilidad: E\ - 1

U Econémica: satisfacer de forma eficiente las necesidades de - \v\ e 3
¥~

HH movilidad derivadas de las actividades econdmicas, s
ﬁ P I a n d e M OVI I I d a d promoviendo el desarrollo y la competitividad. iu- A‘L“—b

Q Social: proporcionar unas adecuadas condiciones de

- ilidad de los alos dos de trabajo,

ME.A%LEA U rba na SOSte n I ble bienes y servicios, favoreciendo la equidad social y
territorial.

O Ambiental: contribuir a la proteccién del medio ambiente y

la salud de los ciudadanos, reduciendo los impactos
ambientales del transporte, contribuyendo a la reduccion de
emisiones de gases de efecto invernadero y optimizando el
uso de los recursos no renovables, especialmente los
energéticos.

Ley 7/2021, de 20 de mayo, de cambio climdtico y transicion energética

El circulo vicioso del vehiculo privado

| a) zonas de bajas emisiones (ZBE) |<_ N

b) facilitar los desplazamientes a pie, en bicicleta u otros medios
de transporte activo + corredores verdes.

La movilidad sostenible es un

concepto qu'e nace a raiz de la [ ) Uansporie publico, incluyendo medidas de integracion |
generahza:\onl del uso del multimodal.

coche particular y los d) electrificacion de la red de transporte publico y otros
problemas medioambientales combustibles

y sociales que ocasiona ese
modelo de transporte urbano:
contaminacion  del  aire,
excesivo consumo de energia,

&) medios de transporte electricos privacos, incluyendo puntos de
recarga
f) impulso de la movilidad eléctrica compartida.

GBS EIR 1B e, | 9) reparto de mercancias + la movilidad al trabajo sostenibles. |'
saturacién del tréfico en las ~

ciudades... h) criterios especificos alrededor de centros escolares, sanitarios
u otros de especial sensibilidad (cuando sea necesario).

i) Integrar los planes especificos de electrificacion de Gltima milla
con las zonas de bajas emisiones

_

Fuente: Elaboracién propia.

Tras la celebracion de las sesiones, se remitié a los participantes nota con las
conclusiones, para su validacion o, en su caso, introduccién de modificaciones.
En los casos en que el correo electronico fue devuelto, se remitié a las
correspondientes personas un mensaje telefénico (SMS) para comunicar la
incidencia. Los textos resultantes se recogen a continuacion.

4.3.2 Sesion orientada a profesionales del transporte

Asistentes

Los asistentes a la sesién orientada a profesionales fueron las siguientes
personas, por orden de inscripcion en la lista de asistentes.
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Tabla 45. Asistentes al grupo focal de profesionales del transporte

Iniciales Organizacion
JF Radio Taxi
PM Radio Taxi
JGR Radio Taxi
LRC Teletaxis Mérida
CM Vectalia
MVFC Ayuntamiento de Mérida
FCN Ayuntamiento de Mérida

Fuente: Acta de asistentes al grupo focal.

Temas suscitados

Una sintesis de los temas tratados es como sigue:

a

Movilidad peatonal y mobiliario urbano.

Bolardos de tamafio inadecuado. No se ven al ir conduciendo. A

@)
veces dificultan giros.

o El centro es cdmodo para los peatones. Fuera de él hay aceras de
anchos infimos.

o Sensacion de inseguridad tanto de peatones como de conductores
en vias con plataforma unica. El pavimento podotactil (“botoneras”)
se interpreta como separador y los peatones intuyen que no deben
sobrepasarlo. Con caracter general, no se comprende el
funcionamiento de la plataforma unica.

o No esta claro qué significa “calle peatonal”.

Bicicleta.

o Se considera poco util en Mérida por el calor estival.

Vehiculos de movilidad personal (patinetes).

O

o
o

Los usuarios de patinetes son poco respetuosos con el resto de los
usuarios.

No hay informacion ni formacion.

Es precisa una politica clara de sancién a quien incumpla normas.

Transporte publico urbano.

O

Importante efecto de la gratuidad de los abonos sobre la demanda,
que ha reducido la demanda del vehiculo privado (circulacién y
estacionamiento).

La oferta esta infradotada. No hay capacidad para atender la
demanda actual.
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o Las Areas periféricas como El Prado y Proserpina no tienen
volumen de demanda que justifique un servicio regular. Un servicio
a demanda quiza podria tener sentido en Proserpina.

o ElI estacionamiento regulado subvenciona cruzadamente al
transporte colectivo, al ser parte del mismo contrato.

o Traficoy circulacion.

o Serios problemas de conectividad transversal en el centro
historico.

o Son necesarios mas puentes que permitan la conexion de las dos
orillas del Guadiana.

o Problemas derivados de los cortes de calles principales (en
particular, el Paseo de Roma).

o Las restricciones de circulacion en el centro se traducen en un
incremento de compras por Internet, acelerando el declive de las
tiendas fisicas, en detrimento de la actividad del centro.

o No hay informacién clara sobre la limitacion de circular a 30 km/h
en el carril derecho de calzadas con dos carriles. La sefializacion es
confusa, agravada por los radares informativos.

En general, la sefalizacion es escasa y confusa.

La regulacion semaférica no se adecua a la demanda de cada
momento. Hay semaforos pensados esencialmente para peatones
qgue apenas tienen demanda peatonal en muchos momentos y los
vehiculos deben parar sin ninguna utilidad.

Aparcamiento.

o No hay falta de dotacién. El problema es que muchos usuarios se
resisten a pagar por estacionar.

Movilidad eléctrica.

o La instalacién de cargadores en las paradas de taxi seria un
aliciente para la electrificaciéon de la flota de taxis.

Autobuses turisticos.

o Hay falta de estacionamiento para autobuses turisticos. A veces
aparcan en viario ordinario, a pesar de estar prohibido en la
Ordenanza vigente, generando molestias a los residentes.

El Prado

o Los camiones estacionan por la noche y los fines de semana en El
Prado.
o Los sentidos de circulacién son arbitrarios y confusos.
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o Misceldnea.

o La actual estacién ferroviaria tiene accesos inadecuados y colapsa
frecuentemente por congestion.

4.3.3 Sesion abierta a la ciudadania

Asistentes

Las personas que participaron se recogen a continuacién, por orden de
inscripcion en la lista de asistentes.

Tabla 46. Asistentes al grupo focal abierto

Nombre Organizacion
TLG Asociacién de Vecinos Zona Sur
MIPH Club deportivo "Extreme Roller"
DGG Club deportivo "Extreme Roller"
FIMG -
NBP Asociacidon de Vecinos Centro Histérico
JMNR -
IRN -
JP -
R* -
JMR -

Fuente: Acta de asistentes al grupo focal.

Temas suscitados
A continuacién se recoge una sintesis de los temas tratados:
0 Zona de bajas emisiones.

o Se corre el riesgo de “desvecinalizar” (“gentrificar”), vaciando el
centro de residentes.

o Peatonesy mobiliario urbano.

No se cumple la normativa de accesibilidad universal.
No hay politica sobre la vegetacion en las calles. Falta arbolado.

o Muchos pasos peatonales disponen de rebajes de bordillo que no
se han ejecutado debidamente y no quedan enrasados con la
calzada, lo que es un serio obstaculo para las sillas de ruedas.

o Lasterrazas constituyen muchas veces un obstaculo a la circulacion
peatonal. También pueden obstruir la circulacién rodada, con el
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consiguiente riesgo si se entorpece la circulacién de vehiculos de
emergencia. "’

o Zonas peatonales y de plataforma Unica.

O

Han generado un problema serio a los residentes que no disponen
de vado, ya que legalmente no pueden realizar ni tareas de cargay
descarga, o de subida y bajada de pasajeros con problemas de
movilidad. En la practica se traduce en situaciones ambiguas que
pueden resultar en sanciones si se aplica la Ordenanza de manera
estricta.

Hay problemas de convivencia entre vehiculos y peatones por el
exceso de velocidad de los primeros. Los pasos de peatones de
estas vias no se distinguen.

o Vehiculos de movilidad personal (patinetes y otros).

Es necesaria formacion a los usuarios.

Una adecuada promocién de todo tipo de movilidad alternativa
puede ayudar a resolver problemas de manera simple. Hay dudas
sobre si algunas modalidades (como patines en linea) deben ir o no
por la calzada, incluso entre los policias.

o Taxis.

O

Opiniones divergentes sobre si falta servicio o si es suficiente.

o Transporte publico urbano.

O

La frecuencia de servicio es mala. Los tiempos de espera son
desproporcionados.

El trazado de las lineas forma bucles que incrementan
desproporcionadamente los tiempos de viaje.

El ancho del viario dificulta el paso por muchas de las calles del
centro, pero una flota mas pequefia podria facilitar trazados mas
racionales.

La aplicacion para teléfono movil no proporciona los tiempos de
paso de manera fiable.

o Estacionamiento.

O

Se ha perdido estacionamiento para residentes en el centro,
generando serios problemas de falta de capacidad.

" Aclaracién escrita al texto remitido con el extracto de temas tratado en el grupo focal.
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o Las restricciones al estacionamiento suponen una barrera a la
accesibilidad que merman la calidad de vida de los residentes y
pueden provocar el abandono del centro.

o Distribucidon urbana de mercancias.

o Horarios excesivos de carga y descarga, que van en detrimento de
disponibilidad de plazas de estacionamiento para residentes.

o Misceldnea.

o Los eventos suponen una molestia demasiado frecuente para los
residentes del centro.

o Los proyectos se disefian y ejecutan sin oir a todas las partes
afectadas, lo que redunda en soluciones subdptimas.

4.4 Participacion directa digital

4.4.1 Encuesta general abierta a la ciudadania

Se ha realizado una campafia online para realizar aportaciones al Plan de
Movilidad Urbano Sostenible de Mérida por parte de la ciudadania en general
con lainclusion del enlace en la web del Ayuntamiento, recibiendo desde el 10 de
junio hasta el 16 de junio a las 12 de la noche un total de 663 respuestas.

El perfil de los encuestados es de mujeres (50 %) y hombres (49 %) entre los 35 a
50 aflos (43 %) y los 51 a 65 afios (36 %), siendo la principal ocupacién
trabajadores/as (75 %), jubilados/as (13 %) y desempleados/as (7 %). Por
residencia habitual destacan los barrios Centro Histérico (32 %), Nueva Ciudad
(10 %), Los Bodegones (9 %) y El Prado (6 %), que ademas son lugar habitual de
trabajo o estudio.

Imagen 187. Edad (izq.) y sexo (dcha.) de los encuestados

100% 100%
75%
439 75%
50% %[ 36% ™ 50%
25% [ gop | L12% . [ RO 50%
TS S S o NS 0
o%be %‘Z;QO Q‘I;Qo ‘3§\° sz;‘\o b‘&% 0%
@é\ 5 o a0 oY @‘Z’% Hombre Mujer Otros / No
NS @ contesta

Fuente: Elaboracién propia a partir de datos de la campafia de encuestas via web.

196



AYUNTAMIENTO

@ﬁ MERIDA

Imagen 188. Ocupacion de los encuestados
100%
75%
75%
50%
0,
25% 704 20 13% o,
0% — —_— —
Trabaja (asalariado, Desempleado/a Estudiante Jubilado/a Tareas domésticas
auténomo, etc.)

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos de la campafia de encuestas via web.

Imagen 189. Barrio de Mérida o municipio fuera de Mérida de residencia habitual

Barrio Centro Historico [ | 32%
Barrio Nueva Ciudad [ | 10%
Barrio Los Bodegones [ | 9%
Otros I | 7%
El Prado B | 6%
La Corchera | 6%
Abadias BB 4%
Montealto Wl 3%
Proserpina | 3%
Barrio San Luis | 2%
La Calzada B 2%
Barrio San Juan B | 2%
Zona Norte B 2%
Tercer Milenio B 1%
Zona Sur B[ 1%
I
I
I
I
|
I

Salesianos 1%
San Andrés 1%
Plantonal de Vera 1%

Maria Auxiliadora 1%
Urbanizaciones 1%
La Antigua 1%
0% 25% 50% 75% 100%

Fuente: Elaboracién propia a partir de datos de la campafia de encuestas via web.
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Imagen 190. Barrio de Mérida o municipio fuer de Mérida de trabajo o estudio
habitual

Barrio Centro Historico [N | 32%
Otros N | 21%
Barrio Nueva Ciudad [ | 15%
Barrio Los Bodegones [l 8%
Barrio San Luis [l | 4%
ElPrado || 4%
Barrio San Juan | 2%
Abadias B 2%
2%
1%
Calamonte 1%

Montijo §
-
i
La Antigua B 1%
]
I
I
|
|
|

Poligono industrial

1%
1%
1%
1%
1%
1%
0% 25% 50% 75% 100%

Zona Sur

La Corchera

Zona Norte
Esparragalejo

Arroyo de San Servan
Alange

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos de la campafia de encuestas via web.

Principalmente conviven con una persona (40 %), dos personas (34 %) o tres
personas (12 %), aunque un importante numero de personas viven sin ninguna

compafia (17 %).

Imagen 191. Nimero de personas mayores de 15 afios y menores de 80 afos que
conviven con el encuestado

Ninguna [ | 17%
Una persona [ 0%
Dos personas [  24%
Tres personas [ | 12%

Cuatro personas [l | 4%

Cinco personas || 1%

Seis personas || 1%
Mas de seis personas || 0%

0% 25% 50% 75% 100%

Fuente: Elaboracién propia a partir de datos de la campafia de encuestas via web.

Cuestiones relacionadas con la movilidad

Por numero de elementos en el hogar, se obtienen las siguientes
consideraciones:
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o Principalmente no se dispone de garaje o una sola plaza de garaje.

Se tiene uno o dos personas en el hogar con carné de conducir.

o Los coches de combustible siguen siendo mayoritarios, seguidos de
algun hibrido y un nimero escaso de eléctricos por hogar.

o No se dispone de motocicleta o ciclomotor, y si se tiene es
principalmente una.

o Mayoritariamente no se tiene bicicleta, aunque si se tiene no es
eléctrica. En muchos casos, hay un numero mayor de patinetes
eléctricos que de bicicletas eléctricas en el hogar.

O

Imagen 192. Numero de elementos en el hogar

Garaje (n° plazas)

Carné de conducir
Coche combustible
Coche hibrido

Coche eléctrico
Motocicleta o ciclomotor
Bicicleta

Bicicleta eléctrica

e
°
©
e &N o © 5

Patinete eléctrico

=)
X

25% 50% 75% 100%

H0) W] m2 w3 ®4omas

Fuente: Elaboracién propia a partir de datos de la campafia de encuestas via web.

Mayoritariamente el desplazamiento es por trabajo diariamente de lunes a
viernes y menos los fines de semana, mientras que el estudio se hace
principalmente de lunes a viernes. El resto de los desplazamientos (cuidado de
personas, ocio y deporte, médico, etc.) se realizan habitualmente alguna vez.

Este desplazamiento se realiza principalmente en coche como conductor (69 %)
o acompafante (5 %), con un importante nimero de desplazamientos a pie (19%),
y en transporte publico (4 %). Hay una minoria que usan en sus desplazamientos
la bicicleta (2 %) o el patinete (1 %).

—_—
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Imagen 193. Motivos personales de desplazamiento mas habituales dentro del
municipio

Trabajo A5 225 H Diariamente, en laborables (lunes
a viernes)
Estudios  GSORENINSERIZYZ6NE 2 NEG—G—— - P
) ® Diariamente, incluido fin de
Cuidados de personas  |IRZENNZIGNIN27005 Y ANSTE— semana (lunes a domingo)

Compras  RSGRINNGRIGRIS 0w Alguna vez
Ocio y deporte  |iANNGRALI /S 2

Sanitario/Médico 4SKZaNNNENT2% i 14% 6o% i Casi nunca
O1r0s QUMY A1/

H Nunca
0% 25% 50% 75% 100%

Fuente: Elaboracién propia a partir de datos de la campafia de encuestas via web.

Imagen 194. Formas de desplazamiento habitual para cada una de las actividades

Trabajo A pie
Estudios H Bicicleta
Cuidados de personas u Patinete
Compras & Transporte publico

Ocio y deporte ® Coche como conductor

Sanitario/Médico ® Coche como acompafiante

A

Otros

0% 25% 50% 75% 100%

Fuente: Elaboracién propia a partir de datos de la campafia de encuestas via web.

Mayoritariamente hay problemas de aparcamiento, sobre todo por la falta de
aparcamientos en la via publica, y en menor medida en los aparcamientos fuera
de la via publica.

Tan solo el 4 % de los encuestados dispone de tarjeta de movilidad reducida. Sin
embargo, tienen problemas para encontrar aparcamiento reservado.

Imagen 195. Problemas de aparcamiento (izq.) y problemas mas importantes
(dcha.) dentro del municipio

Siempre  |GG_—_—— 57% Falta de.. [N | 30%
0,
Aveces [N 31% Falta de.. J | 11%

No estoy seguro || 1%

Casinunca || 6% Faltade.._ 40%
Nunca ' 4%, Falta de..- 20%

0% 25% 50% 75% 100% 0% 25% 50% 75% 100%

Fuente: Elaboracién propia a partir de datos de la campafia de encuestas via web.
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Imagen 196. Disposicién de tarjeta de movilidad reducida y utilizacion de los
aparcamientos

Si, soy usuario de este tipo de aparcamientos | 1%

Si, pero encuentro dificultades para encontrar o
: aces L [ B2
aparcamientos disponibles

0% 25% 50% 75% 100%

Fuente: Elaboracién propia a partir de datos de la campafia de encuestas via web.

Con respecto a la movilidad peatonal, los problemas principales son por el gran
numero de coches mal aparcados, la falta de seguridad y el numero insuficiente
de pasos de peatones. Ademas, hay un importante niumero que mencionan la
escasa accesibilidad con aceras estrechas y/o en mal estado, falta de iluminacién
y la circulacién de patinetes eléctricos por las aceras por falta de regulacion.

Imagen 197. Problemas mas importantes en los desplazamientos peatonales

Falta de seguridad — 32%
Coches mal aparcados — 34%
Insuficiencia de pasos de peatones _ 24%

Falta de calles peatonales - 8%

Aceras estrechas y/o en mal estado ' 3%

0% 25% 50% 75% 100%

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos de la campafia de encuestas via web.

La opinion generalizada es que el transporte publico es mejorable, con aspectos
como los horarios, la frecuencia, el nUmero de rutas y de servicios. Se destaca
como aspectos positivos los autobuses, la informacién y la atencion al cliente.

Imagen 198. Calificacién del servicio de transporte publico dentro del municipio

Horarios 3033 Yommiii o A0% i, 13%, - = Excelente
Frecuencias | VR 6 L 7% e ® Bueno
Ubicacién de paradas 2 GO s 70/ 14 % ® Regular

Niimero de rutas 2R 020 % ———— = Malo

Niimero de servicios 2 NS M4 7%
Autobuses S/ 6 N 6 %
Informacion 3G S s S L
Atencion al cliente SN s T 0% N

0% 25% 50% 75% 100%

® Muy malo

Fuente: Elaboracién propia a partir de datos de la campafia de encuestas via web.
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Los principales problemas con los desplazamientos en bicicleta y/o patinete son
la falta de carriles bici y/o calles de coexistencia y la inseguridad, junto la falta de
normativa de regulacion de patinetes y otros vehiculos de movilidad personal.

Imagen 199. Problemas mas importantes en desplazamientos ciclistas o en patinete

Falta de seguridad 39%

Insuficiencia de carriles bici _ 42%

Falta de calles de coexistencia para bicicletas 20%

0% 25% 50% 75% 100%

Fuente: Elaboracién propia a partir de datos de la campafia de encuestas via web.

Valoracién de la movilidad y posibles politicas o actuaciones

Con respecto la percepcion de la movilidad en coche, como aspectos negativos
se destaca la capacidad de estacionamiento y la extension del estacionamiento
regulado (ORA), y la indisciplina con doble fila, etc. También se destaca una falta
de conservacién del pavimento.

Imagen 200. Valoracién de la movilidad en coche

Sentido de circulacion de las calles  TSZMMNZaMNNS S VoM. 1.7%:18 = Muy mal
Ancho de las calles GGG S A 1390 u Mal
Conservacion del pavimento  ANNNE OB 60N 7% o # Normal
Funcionamiento de los semaforos SSAMISYZMING2% . 17%28 )
Disciplina de conduccion (respeto a las. . NISSGRISE L4206 9%8 o = Bien
Capacidad de estacionamiento GG ALY 70250 ® Muy bien
La extension y horario del.. ImSSysmms 4 20 mea s o
Capacidad de aparcamiento fuera del.. NGNS 4025 10%Y 6
Disciplina de estacionamiento (los. . IEEEG2SY NSN3 0% N5 32

0% 25% 50% 75% 100%

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos de la campafia de encuestas via web.

Con respecto la percepcion de la movilidad caminando, hay aspectos mejorables
como el estado de conservacion de las aceras, la ocupacién del mobiliario como
los contenedores, farolas, etc. que impiden la movilidad, el respecto de las aceras
por la circulacion de patinetes y/o bicicletas. También se resalta la posibilidad de
mejorar el rebaje de los pasos de peatones, y el estacionamiento de vehiculos en
las aceras.
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Imagen 201. Valoracién de la movilidad de los peatones

Ancho de las aceras  T/MINIRAYcINS SV 13248 = Muy mal
Estado de conservacion de las aceras R4S 28 Zomms 08 o = Mal
Ocupacion de las aceras (contenedores, . . IS0 NS VoM7) o = Normal
Mobiliario urbano (bancos, papeleras, etc.) HISSANNENS 0NN NS /0NN 12%8 )
Iluminacion nocturna  SANINR2CENIENNLC I l5%28, | Bien
Pasos de peatones (bordillos rebajados,. . NESGNEENSAYCINA1YGINL0%Y o B Muy bien
Respeto de los semaforos y pasos de. . HOSNN2A NN A7 16%3%,
Respeto de las aceras por la circulacion. . NEESOZNNNS TN 2676m6 %8 o
Respeto de las aceras por. . NS 42 g 228 o
0% 25% 50% 75% 100%

Fuente: Elaboracién propia a partir de datos de la campafia de encuestas via web.

Con respecto la percepcion de la movilidad en transporte publico, el nUmero y
horario de servicios de ferrocarril se percibe mejorable, al igual que en autobus.
También se destaca como aspecto negativo los accesos a la estacion de
ferrocarril.

Imagen 202. Valoracién de la movilidad en el servicio de transporte publico

. . =M 1
Nimero y horario de los servicios de. . | HG_—_G—G—S 2 NS4 e
u Mal
Ubicaci6n de las paradas de autobts [ SANEGSSVAM G 1 4%11
u Normal
Informacion sobre los servicios de. . [HOZNN2S 7NN N6 % 14%20k0 .
© Bien
Namero y horario de los servicios de.. N EEEGEG—GSIAEANGY .  w\uy bicn
Accesos a la estacion de ferrocarril - RGNSV 1224
Informacion sobre los servicios de. . [N 470NN 13%2k0
0% 25% 50% 75% 100%

Fuente: Elaboracién propia a partir de datos de la campafia de encuestas via web.

Con respecto la percepcion de la movilidad en bicicleta se destaca como aspectos
negativos el numero de carriles y la calidad de estos, como la falta de seguridad
en la circulacion por la calzada y el respeto de las normas de circulacion. Es
mejorable la cantidad de aparcamientos para bicicletas y la falta de calidad de los
actuales.
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Imagen 203. Valoracion de la movilidad en bicicleta

M 1
Cantidad de los carriles bici actuales | NRSUAREEGEGEGEG— 220G e
= Mal
Calidad de los carriles bici actuales  |ISZIIRNSOZ N300 S 102380
# Normal
Seguridad al circular en bicicleta por la.. 52860 = Bien
Respeto de las normas de circulacion = Muy bicn
Cantidad de aparcabicis QARG 2SS 2N
Calidad de aparcabicis 6280
0% 25% 50% 75% 100%

Fuente: Elaboracién propia a partir de datos de la campafia de encuestas via web.

En cuanto a la percepcion de la movilidad en patinete, es mejorable el respeto a
las normas de circulacion y disponer de espacios adecuados para estacionar el
patinete.

Imagen 204. Valoracién de la movilidad en patinete

® Muy mal
Respeto de las normas de circulacion —/o ® Mal
Cantidad de espacios adecuados para = Normal
spicios o A v ek
0% 25% 50% 75% 100% g Muy bien

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos de la campafia de encuestas via web.

Con respecto la percepcion de la movilidad en movilidad escolar, los aspectos
negativos son los accesos al centro de educacién y el funcionamiento de los
“caminos escolares”.

Imagen 205. Valoracién de la movilidad escolar

® Muy mal
Accesos seguros y confortables a los
centros educativos R200aN32% 0 36% 10%% = Mal
. . . ® Normal
Funcionamiento de los “caminos escolares" m
“ Bien
0% 25% 50% 75% 100% g Muy bien

Fuente: Elaboracién propia a partir de datos de la campafia de encuestas via web.

Con respecto la percepcion de la movilidad de distribucion urbana de
mercancias, los aspectos mejorables son el respeto del estacionamiento en doble
fila, aceras, etc. y de las zonas de descarga por otros vehiculos en horarios de
cargay descarga.
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Imagen 206. Valoracién de la movilidad de distribucién urbana de mercancias

® Muy mal
Numero, localizacion y horario de los. . SSRGS 2% N7 28 o = Mal
1 0,
Respeto por otros vehiculos de las zonas. . [NISVNNEINEEZNNB 8 Z0mn 8% o = Normal
Respeto de los vehiculos de mercancias. . 2RSS NNN3 45 94 o .
= Bien
0% 25% 50% 75% 100% g Muy bien

Fuente: Elaboracién propia a partir de datos de la campafia de encuestas via web.

Con respecto la percepcion de la movilidad de las zonas industriales y

empresariales se destaca como aspecto negativo los accesos en transporte
publico.

Imagen 207. Valoracién de la movilidad de las zonas industriales y empresariales

Acceso en vehiculo privado  SIEANINNSGY . 22% 30, = Muy mal
Espacio para estacionamiento de coches  QRGNNIOZNNS I 18% 38 = Mal
Acceso en bici o patinete  [IOZGIN2EZNI NS 30N 129280 = Normal
Espacio para estacionamiento de bici o.. SISGNNN27ZN A 70 030 = Bien
Acceso en transporte publico  N2SNNNNEEYIINBTZmN6 U o H Muy bien
Espacio para estacionamiento de camiones  [DSGNIN2EYG M S0 129380

0% 25% 50% 75% 100%

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos de la campafia de encuestas via web.

Finalmente, se destacan positivamente por parte de los ciudadanos las siguientes
posibles actuaciones:

o Mejorar la conservaciéon y aspecto de las aceras y otras zonas

peatonales.

Mejorar los pasos de peatones y su sefializacion.

Mejorar los parques y las zonas estanciales.

Mejorar la iluminacion nocturna de las zonas peatonales.

Construir aparcamientos subterraneos para residentes (gratuitos).

Implantar un servicio de transporte urbano de autobus gratuito.

Mejorar los accesos a los centros educativos, favoreciendo los

desplazamientos a pie y en bici.

o Establecer estacionamientos especiales para pesados en las zonas
industriales.

OO0 000D

Se destacan negativamente las siguientes posibles actuaciones por parte de los
ciudadanos:

o Cobrar mas por el estacionamiento regulado (ORA).

o Ampliar las zonas de estacionamiento regulado (ORA).

0 Reducir la velocidad de circulacién en la mayoria de las calles a 10
km/h.
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o Restringir el acceso a las zonas centrales vehiculos particulares de no
residentes.

o Restringir el acceso de los coches de no residentes a las zonas
centrales de la ciudad.

Imagen 208. Percepcion general de las posibles actuaciones

Restringir el acceso de los coches de no..
Crear aparcamientos en la periferia para no tener..
Reducir la velocidad de circulacion en la..
Reducir la velocidad de circulacion en la..
Ampliar las zonas de estacionamiento regulado..
Cobrar mas por el estacionamiento regulado. .
Restringir el acceso a las zonas centrales. .
Crear aparcamientos en la periferia para que los..
Construir aparcamientos subterraneos para..
Construir aparcamientos subterraneos para..
Instalar mas aparcabicis en zonas de gran atraccion
Construir mas carriles bici en el centro urbano
Que las bicicletas circulen por la calzada,..
Implantar un servicio de transporte urbano de..
Implantar un servicio de transporte urbano de..

= o
o
e
o
e
o~ ©

Peatonalizar mas calles

Mejorar la iluminacion nocturna de las zonas. |REGIS%M. 28% . NEEEG—G—_—_—cm—
Mejorar los pasos de peatones y su sefializacion pB0%25% . NEEGEG—_—_—_—GELcR—
Mejorar los parques y las zonas estanciales 2B§O%I-24% . NG L———
Mejorar la conservacion y aspecto de las aceras. [8%--22%. . ——_—————G00——————

Mejorar los accesos a los centros educativos,..

Establecer estacionamientos especiales para. 2BalB UMl S o N —

Difundir la cultura de la sostenibilidad en..
0% 25% 50% 75% 100%

;i

®Muy mal ®Mal ®Normal =Bien ®Muy bien

Fuente: Elaboracién propia a partir de datos de la campafia de encuestas via web.

Los comentarios adicionales mas relevantes sobre problemas identificados y
posibles soluciones se recogen a continuacién, ordenados por areas tematicas.

Transporte publico
o Problemas:

Lineas circulares que obligan a realizar largos recorridos.
Falta de conexidn entre barrios y zonas clave como hospitales,
centros educativos e industriales.

o Frecuencias insuficientes y rutas poco eficientes, especialmente en
los barrios de El Prado, Proserpinay Tercer Milenio.

o Propuestas:
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Creacion de nuevas lanzaderas mas directas y rapidas.

Aumento de la frecuencia, especialmente en horas punta y fin de
semana.

Establecimiento de rutas de ida y vuelta, no solo circulares.
Mejorar la cobertura en zonas periféricas y residenciales.

Aparcamiento y acceso al centro

o Problemas:

O O O O

Falta de plazas de aparcamiento libres, especialmente sin regular
gratuitas.

Escasez de plazas verdes para residentes en las zonas reguladas.
Coste elevado de la zona azul.

Dificultades de carga y descarga de pasajeros en zonas peatonales.
Restriccion del acceso al Centro sin alternativas viables.

a Propuestas:

O O O O

Creacion de aparcamientos disuasorios con lanzaderas grutitas.
Ampliacion de las plazas verdes para residentes.

Establecimiento de zonas de carga y descarga mas flexibles.
Habilitacién de aparcamientos temporales para personas con
movilidad reducida o necesidades especiales.

Revision de la politica de restriccion de acceso al Centro.

Entorno urbano y sostenibilidad

o Problemas:

o O O O

Falta de zonas con sombray arbolado en calles y plazas.
Perdida de zonas verdes “en favor del hormigon”.

Aceras en mal estado con baldosa sueltas o levantadas.
Suciedad generalizada, especialmente en barrios periféricos.

o Propuestas:

o O O O

Plantar mas arboles de sombra y vegetacién autdctona.

Mejorar el mantenimiento de calzadas y aceras.

Aumentar la limpieza en barrios periféricos.

Creacion de zonas verdes y parques infantiles con equipamiento.
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Movilidad personal y seguridad vial

o Problemas:

Falta de normativa para patinetes y bicicletas que permite el uso
inadecuado por aceras.

Falta de carriles bici seguros y conectados.

Pasos de peatones mal sefializados o peligrosos.

Exceso de badenes y radares considerados recaudatorios.

a Propuestas:

O

Regular mediante normativa el uso de patinetes y bicis (cascos,
seguros, circulacion por calzada, etc.).

Crear carriles bici separados de aceras y calzadas.

Mejorar la visibilidad e iluminacion de pasos de peatones.

Revisar la ubicacion y altura de badenes.

Desigualdad entre Centro y Barrios

o Problemas:

Inversién desproporcionada en el centro frente a barrios como El
Prado, San Luis, Nueva Ciudad, etc.

Falta de servicios basicos (limpieza, iluminacién, transporte) en
zonas periféricas.

a Propuestas:

Equilibrar la inversién y mejoras entre centro y barrios.

Mejorar servicios publicos en todas las zonas, incluidas las
periféricas.

Escuchary atender las necesidades especificas de cada barrio.

Zona de Bajas Emisiones (ZBE)

o Problemas:

o
o
o

Rechazo generalizado a su implantacién.
Considerada innecesaria por la buena calidad del aire en Mérida.
Percepcion de discriminacién hacia personas con menos recursos.

a Propuestas:

o Adaptar la ZBE a la realidad local econémica, social y sostenible de

Mérida.
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o Ofrecer transporte publico gratuito o subvencionado como
alternativa.

o Priorizar medidas de sostenibilidad sin excluir a los residentes.

4.4.2 Encuesta de movilidad escolar a familias de escolares

Se ha realizado una campafia de encuestas a todos los centros educativos
publicos y concertados del municipio con el resultado de 136 respuestas, con una
participacion mayoritaria en el Distrito Centro.

Imagen 209. Centros educativos encuestados

CEIP Publico Trajano (Distrito Centro) [  34%
CEIP Federico Garcia Lorca (Distrito Centro) [ | 17%
CEIP Dion Casio (Distrito Oeste) [0  16%
CEIP Francisco Giner de los Rios (Distrito Centro) [l | 13%
IES Santa Eulalia (Distrito Centro) [l | 7%
CEIP Nuestra Sefora de La Antigua (Distrito Este) [l | 6%
IES Emérita Augusta (Distrito Sur) Wl 4%
CEIP Suarez Somonte (Distrito Centro) | 3%

0% 25% 50% 75% 100%

Fuente: Elaboracién propia a partir de datos de la campafia de encuestas via web.

Principalmente hay un escolar por hogar en los diferentes cursos del centro,
siendo el modo de desplazamiento mayoritario en coche en infantil y primaria. A
partir de la ESO, el modo de desplazamiento mayoritariamente aumenta
caminando o en autobus.

209



AYUNTAMIENTO

@ MERIDA

Imagen 210. Nimero de escolares en el hogar por curso de los encuestados

1° Infantil
2° Infantil
3° Infantil

1° Primaria

o

o

2° Primaria
3° Primaria
4° Primaria
5° Primaria
6° Primaria
1°ESO
2°ESO
3°ESO
4° ESO
1° Bachiller
2° Bachiller

3
2
=
—_
o
Q
X

m Un escolar ®Dos escolares

Fuente: Elaboracién propia a partir de datos de la campafia de encuestas via web.

Imagen 211. Modo de desplazamiento de los/as escolares por curso de los
encuestados

1° Infantil
2° Infantil
3° Infantil
1° Primaria
2° Primaria
3° Primaria
4° Primaria
5° Primaria
6° Primaria
1° ESO
2°ESO
3°ESO
4°ESO
1° Bachiller
2° Bachiller 0
0% 25% 50% 75% 100%

uCoche mTransporte publico M Autobus escolar = Bicicleta ®Patinete ™ Andando solo/a

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos de la campafia de encuestas via web.

El tiempo de desplazamiento de los escolares dependiendo del modo de
transporte es el siguiente:
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Coche: Entre 5 a 15 minutos.

Transporte publico: Entre 15 a 20 minutos.
Autobus escolar: No aplica.

Bicicleta: Mas de 20 minutos.

Patinete eléctrico: Mas de 20 minutos.
Andando: Entre 5 a 10 minutos.

O 00000 D

Imagen 212. Tiempo de desplazamiento hasta al centro educativo

(GVCILIE N L7 [ K 17 S B L 7 — <)
Transporte publico  EG—EEES 084/ 1.0% . OS2 02—
Autoblis escolar  EEE— O 0/
Bicicleta e S S L0 ez
Patinete s 0 O oz
Andando NG/ 23 LS Yo RSS2 —
0% 25% 50% 75% 100%
® No aplica ® Hasta 5 minutos u Entre 5 a 10 minutos

 Entre 10 a 15 minutos M Entre 15 a 20 minutos ® Mas de 20 minutos

Fuente: Elaboracién propia a partir de datos de la campafia de encuestas via web.

El motivo principal de la eleccion del modo de desplazamiento es por la distancia
y el tener que ir al trabajo después de llevar a los escolares al centro educativo.

Imagen 213. Motivo principal del modo de desplazamiento al centro educativo

Distancia |G 5

Comodidad [} 4%

Rapidez [N 17%

Seguridad || 1%

Ir de camino al trabajo |G 33%

0% 25% 50% 75% 100%

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos de la campafia de encuestas via web.

El principal problema se da por la falta de estacionamiento en las inmediaciones
de los centros educativos.

Imagen 214. Problemas para acceder en coche al centro educativo

Trafico en horas de entrada y salida | NN 28%

Doble fila en el acceso a los colegios [  21%

Falta de estacionamiento en las inmediaciones || NG  51%

0% 25% 50% 75% 100%

Fuente: Elaboracién propia a partir de datos de la campafia de encuestas via web.
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Mayoritariamente se considera interesante que los escolares puedan llegar
andando o en bicicleta/patinete al centro educativo, a pesar de que el centro
educativo esté lejos.

Imagen 215. Consideracion de los/as escolares llegar andando o en
bicicleta/patinete al centro educativo

S | 55
No G 23%
No contesta [ 20%

0% 25% 50% 75% 100%

Fuente: Elaboracién propia a partir de datos de la campafia de encuestas via web.

Imagen 216. Problemas percibidos al ir caminando o en bicicleta/patinete al centro
educativo

El centro educativo esta muy lejos | NG | 45%
La ruta para llegar es insegura || NN | 27

Falta de infraestructuras peatonales accesibles | NN  29%

0% 25% 50% 75% 100%

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos de la campafia de encuestas via web.

Hay una predisposicion al cambio modal con la consideracién que se mejoren las
infraestructuras actuales peatonales y de carriles bici, junto con la sefializacién y
marcas en el suelo de las rutas escolares, que puedan tener una mayor seguridad
con el acompafiamiento por parte de monitores. Ademas, otro aspecto relevante
a mejorar es la creacion de bolsas de aparcamiento en el entorno.

Imagen 217. Cambio modal a caminar o en bicicleta/patinete en caso de
solucionasen los problemas

Si —— 26%0
No |EEG— 22
Depende | 38%
No contesta [N  15%

0% 25% 50% 75% 100%

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos de la campafia de encuestas via web.
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Imagen 218. Mejoras necesarias para promover ir caminando o en
bicicleta/patinete al centro educativo

Mejoras de las infraestructuras peatonales. . [N_—_—_—_ | 27%

Creacion de carriles bici [N 26%
Senalizacion y marcas en el suelo de las rutas.. I | 27%

Rutas con monitores de acompafiamiento [N  20%
0% 25% 50% 75% 100%

Fuente: Elaboracién propia a partir de datos de la campafia de encuestas via web.

Imagen 219. Opciones mas relevantes para mejorar la movilidad en coche en el
retorno de los centros educativos

Escalonar las entradas y salidas de los cursos [ | 21%
Fomentar el vehiculo compartido [l | 9%

Creacion de bolsas de estacionamiento en el.. | RGNS 70%

0% 25% 50% 75% 100%

Fuente: Elaboracién propia a partir de datos de la campafia de encuestas via web.

Principalmente no hay conocimiento o participacion en programas de seguridad
vial o movilidad al centro escolar. Sin embargo, se considera de utilidad los
programas de movilidad en edades escolares.

Imagen 220. Conocimiento o participacion den programas de seguridad vial o
movilidad al centro escolar (izq.) y utilidad de los programas para la movilidad de
los/as escolares (dcha.)

Mucho [N | 33%
i . 12% Bastante [ 23%
Neutro [ | 15%

Nada [ | 25%

0% 25% 50% 75% 100% 0% 25% 50% 75%  100%

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos de la campafia de encuestas via web.

Los comentarios adicionales mas relevantes sobre problemas identificados y
posibles soluciones son los siguientes:
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Transporte publico

o Problemas:

o
o
o

Escasa frecuencia y cobertura de autobuses urbanos.
Inexistencia de rutas escolares especificas.
Tiempos de trayecto excesivos entre barrios y centros educativos.

a Propuestas:

O

Creacion de rutas escolares municipales para todos los centros
educativos.

Aumentar la frecuencia de autobuses hasta los 15 minutos.
Transporte publico gratuito para menores y acompafantes.
Establecer rutas de conexién entre centros educativos distantes
(por ejemplo, instituto y colegio).

Vehiculo privado

o Problemas:

Restricciones de acceso al centro urbano que impiden dejar a los
nifos en el colegio.

Falta de zonas aparcamiento seguro cerca de los centros
educativos.

Multas por aparcamiento de escasos minutos en horarios

escolares.
Discriminacion percibida en el acceso al CEIP Trajano frente a otros
usuarios (hoteles, comercios, etc.).

a Propuestas:

O

Permitir el acceso temporal a vehiculos familiares en horarios
escolares.

Habilitar bolsas de aparcamiento temporales cercanas a los
colegios.

Revision del sentido de circulacién en calles como Alvarado para
facilitar el acceso.

Empatia y colaboracién de la Policia Local en lugar de sanciones
automaticas.
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Movilidad peatonal y accesibilidad

o Problemas:

Caminos escolares inseguros, con multiples cruces y trafico
intenso.

Falta de sombra en calles escolares.

Acumulacién de basura en accesos escolares.

a Propuestas:

O

Limitacion de acceso de las calles periféricas por seguridad al
entorno escolar durante 10 minutos durante la entrada/salida.
Plantar arboles en calles escolares.

Mejorar la limpieza y mantenimiento del entorno escolar.

Movilidad ciclista

o Problemas:

O

Falta de carriles bici seguros y conectados.

Uso inadecuado de patinetes (sin casco, por aceras, uso de
menores, etc.).

Inseguridad para dejar bicicletas en los centros educativos.

a Propuestas:

Creacion de carriles bici por toda la ciudad.

Regular el uso de patinetes mediante normativa (casco, edad
minima, circulacion por calzada).

Instalar aparcabicis seguros en zonas escolares (ej. plaza del
Castellum Aquae).

Infraestructura educativa

o Problemas:

o Saturacion de centros existentes en algunas zonas.

O

Falta de planificacion urbana para facilitar el acceso a centros
escolares.

a Propuestas:

o
O

Construccion de nuevos centros educativos (ej. en El Prado).
Planificacion urbana que contemple accesos escolares seguros y
funcionales.
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4.4.3 Encuesta de movilidad laboral individual a trabajadores

Se ha llevado una campafia de encuestas con 92 respuestas, entre
trabajadores/as del Ayuntamiento incluyendo policia local de Mérida. El perfil de
los encuestados son mujeres (47 %) y hombres (52 %) entre los 51 a 65 afios (62
%), y los 35 a 50 afios (34 %), que se desplazan principalmente en coche (50 %) y
caminando (41 %), con un reducido numero de desplazamientos en transporte
publico (5 %)y en bicicleta (5 %).

Imagen 221. Edad (izq.) y género (dcha.) de los trabajadores encuestados

Menos de 18 afios | 0%
18 a35anos B 4%

35a50 afios [N 34%
Muj 470
51065 afos  EEG—_— 62% er N 47

65 a 80 anos | 0%
Mas de 80 afios | 0%

Otro / No contesta ‘ 1%

0% 25% 50% 75% 100% 0% 25% 50% 75% 100%

Fuente: Elaboracién propia a partir de datos de la campafia de encuestas via web.

Imagen 222. Modo de desplazamiento al centro de trabajo

Coche |GG 50%
Transporte publico [l | 5%
Autobus de empresa | 0%
Bicicleta [l 5%
Patinete | 0%
Caminando [ | 41%

0% 25% 50% 75% 100%

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos de la campafia de encuestas via web.
La duracion aproximada de los viajes de los trabajadores/as es la siguiente:

Coche: Entre 5 a 15 minutos.

Transporte publico: Entre 15 a 30 minutos.
Autobus escolar: Entre 5 a 15 minutos.
Bicicleta: Entre 5 a 15 minutos.

Patinete eléctrico: Entre 5 a 30 minutos.
Caminando: Entre 5 a 15 minutos.

Otros: Entre 5 a 15 minutos.

[ S I [ W A A |
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Imagen 223. Duracién hasta el centro de trabajo desde el hogar

Coche o S O /T 2 %0 280

Transporte publico 0 0
Autobus escolar 0 ()
Bicicleta 0 °
Patinete eléctrico 0 o
Caminando e G S T 0 o
Otras IS G2 s Ym0 %/

0% 25% 50% 75% 100%

B Menos de 5 minutos M Entre 5 a 15 minutos ® Entre 15 a 30 minutos

= Entre 30 a 60 minutos ®Mas de 60 minutos

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos de la campafia de encuestas via web.

Mayoritariamente se considera deseable ir andando, en bicicleta/patinete o en
autobus al centro de trabajo,

Imagen 224. Deseo de ir andando, en bicicleta/patinete o en autobus al centro de
trabajo

Si, seguro

Si, pero depende
No sé

No, pero depende
No, seguro

0% 25% 50% 75% 100%

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos de la campafia de encuestas via web.

Si no va caminando o en bicicleta

Con respecto a la movilidad no motorizada, se destaca el clima como el principal
problema. Sin embargo, se tiene una predisposicién al cambio modal siempre
gue se mejoren las infraestructuras peatonales o haya un mayor numero de
carriles bici.

Imagen 225. Problemas para ir caminando o en bicicleta/patinete al centro de
trabajo

El centro de trabajo esta muy Iejos [N
Se tarda demasiado tiempo [N
La ruta para llegar es insegura [N
El clima a veces es inadecuado (calor, lluvia, etc.) [

0% 25% 50% 75% 100%

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos de la campafia de encuestas via web.
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Imagen 226. Predisposiciéon a ir caminando o en bicicleta/patinete en caso de
solucién de los problemas

Si, seguro GGG 36%
Si, pero depende N  23%
Nos¢ N 17%
No, pero depende [N 9%
No, seguro I | 14%
0% 25% 50% 75% 100%

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos de la campafia de encuestas via web.

Imagen 227. Mejoras necesarias para promover el caminar o la bicicleta/patinete al
centro de trabajo

Mejoras de las infraestructuras peatonales (aceras, N
52%
pasos de peatones, etc.)
Creacion de carriles bici _ 57%

0% 25% 50% 75% 100%

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos de la campafia de encuestas via web.

Si no va en autobus

Con respecto a la movilidad en autobus, el principal problema son los tiempos de
recorrido al centro de trabajo, ademas de la ubicacion cercana de una parada. Se
tiene una predisposicidn positiva al cambio modal, siempre que se reduzcan las
frecuencias y amplien los horarios en horas punta con unas lineas mas rapidas o
cortas.

Imagen 228. Problemas para ir en autobus al centro de trabajo

No hay ninguna parada cerca [N  22%
Las paradas son incomodas [l 9%

Se tarda demasiado tiempo | EG—EEEEE—— | 65%

La ruta para llegar es insegura 0%
Escaro B 3%

0% 25% 50% 75% 100%

Fuente: Elaboracién propia a partir de datos de la campafia de encuestas via web.
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Imagen 229. Predisposicion a en autobus en caso de solucién de los problemas

Si, seguro 36%
Si, pero depende N  23%
Nos¢ N 7%
No, pero depende N 9%
No, seguro I | 14%

0% 25% 50% 75% 100%

Fuente: Elaboracién propia a partir de datos de la campafia de encuestas via web.

Imagen 230. Mejoras necesarias para promover el ir en autobus al centro de trabajo

Nueva linea de autobus (ahora no hay parada.. [ 12%
Mejoras en frecuencias (mas autobuses por hora) [N  35%
Horarios mas amplios (empezar el servicio antes.. [N  17%
Lineas mas cortas [N  17%
Vehiculos mas comodos (asientos,.. §| 1%
Paradas mejor acondicionadas (marquesinas,.. Sl | 12%

Mejor informacion [l 6%
0% 25% 50% 75% 100%

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos de la campafia de encuestas via web.

Si va en vehiculo privado

Con respecto a la movilidad en vehiculo privado, los principales motivos de uso
del modo de transporte son por la rapidez y las distancias de recorridos. El
principal problema es la falta de estacionamiento en las inmediaciones de los
centros de trabajo, con lo que la opcidon mayoritaria es la creacion de bolsas de
aparcamiento en los entornos.

Imagen 231. Motivo principal de eleccién del coche para ir al centro de trabajo

Distancia [ 31%
Comodidad [ | 19%
Rapidez  |_— 36%
Seguridad | 0%
Aprovechar para hacer otras funciones al ir o.. [ | 14%

0% 25% 50% 75% 100%

Fuente: Elaboracién propia a partir de datos de la campafia de encuestas via web.
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Imagen 232. Problemas de acceso en coche al centro de trabajo

Trafico en horas de entrada y salida — 31%

Doble fila en el acceso ' 2%

Falta de estacionamiento en las inmediaciones _ 67%

0% 25% 50% 75% 100%

Fuente: Elaboracién propia a partir de datos de la campafia de encuestas via web.

Imagen 233. Opciones mas relevantes para mejorar la movilidad en coche al centro
de trabajo

Fomentar el vehiculo compartido - 21%
Creacion de bolsas de estacionamiento en el 579
entorno °

0% 25% 50% 75% 100%

Fuente: Elaboracién propia a partir de datos de la campafia de encuestas via web.

Los comentarios adicionales mas relevantes sobre problemas identificados y
posibles soluciones son los siguientes:

Movilidad ciclista
o Problemas:

o Numero insuficiente de carriles bici, especialmente en el centro.
o Falta de seguridad para ciclistas por la convivencia con vehiculos.
o No existe regulacion clara sobre el uso de patinetes eléctricos.

o Propuestas:

Creacion de mas carriles bici, también en el centro y en zonas clave.
Permitir el uso de patinetes en carriles bici.

Ofrecer formacion vial especifica para usuarios de patinetes y bicis.
Instalar mas aparcamientos seguros y visibles para bicicletas y
patinetes.

o O O O

Transporte publico
o Problemas:
o Frecuencia insuficiente de autobuses, especialmente en horas

punta.
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o Rutas circulares poco eficientes con trayectos largos y poco
directos.
o Falta de conectividad entre zonas residenciales o interurbanas.

a Propuestas:

o Redisefar la red de autobuses con rutas directas a puntos clave.
o Aumentar la frecuencia en horas punta.
o Mejorar la conexién con municipios cercanos y zonas de trabajo.

Aparcamiento
o Problemas:

o Falta de plazas de aparcamiento en el centro y cerca de centros de
trabajo.
Escasez de plazas para motos y bicicletas.
Coste elevado del aparcamiento regulado.

a Propuestas:

o Creacion de mas plazas de aparcamientos gratuitos o con menor
coste.

o Habilitar zonas especificas para motos, bicis y patinetes.

o Construir un aparcamiento subterraneo para trabajadores
municipales (por ejemplo, en el antiguo cuartel).

Movilidad peatonal y accesibilidad
o Problemas:

o Aceras en mal estado.
o Falta de pasos sobreelevados adecuados y seguros.
o Dificultad para caminar en condiciones climaticas adversas.

a Propuestas:

o Restaurar los pasos elevados y mejorar el estado de las aceras.
o Sefializacién de caminos seguros para peatones.
o Flexibilizar horarios laborales para quienes van caminando.

Gestion del trafico
o Problemas:

o Atascos en horas punta, especialmente en salidas de colegios e
institutos.
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a

4.5

o Falta de presencia policial para regular el trafico.
Propuestas:

o Mayor presencia de Policia Local en horas punta de salidas de los
colegios o institutos.
o Mejor coordinacién del trafico en zonas conflictivas.

Otras aportaciones

En la sesion del grupo focal orientada a profesionales del transporte, el
representante de Teletaxi entregd un documento cuyos puntos mas significativos
pueden resumirse como sigue:

Q

Se solicita que el Plan de Movilidad recoja expresamente el papel del
taxi como componente esencial de la Movilidad Urbana Sostenible con
todas las implicaciones. El taxi es un aliado estratégico en la
construccién de una movilidad moderna, justa y eficiente.

El Plan de Movilidad debe recoger un calendario realista, incentivado
y tecnoldgicamente viable para la adaptacién progresiva de los taxis a
las exigencias de la Zona de Bajas Emisiones, garantizando la
continuidad del servicio, el respeto a su naturaleza publica y la equidad
en el acceso a los recursos a las ayudas publicas. El taxi es una
herramienta de transicion sostenible siempre que se le reconozca su
papel y se le apoye con politicas publicas coherentes.

El Plan de Movilidad debe garantizar una red de paradas de taxi
moderna accesible y estratégicamente distribuida y que prevea
mejoras en la circulacion del taxi en zonas claves de la ciudad.

El Plan de Movilidad debe contemplar al taxi como actor planificadory
no solo ejecutor, mediante su inclusion en espacios de participacion
técnica estables que refuercen una movilidad colaborativa eficaz y
adaptada a la realidad de Mérida.

El Plan de Movilidad debe incorporar un apoyo especifico al taxi
accesible, dotado presupuestariamente con medidas de subvencion,
incentivos fiscales y promocion activa. Se debe garantizar un nimero
suficiente y estable de taxis adaptados como obligacién ética, social y
legal.

El Plan de Movilidad debe reconocer formalmente al taxi como
vehiculo de proyeccién cultural, turistica y patrimonial que contemple
su integracion en los planes de movilidad asociados al turismo
mediante rutas guiadas, servicios preferentes y acciones coordinadas
con las areas de Cultura 'y Promocion Turistica.

El Plan de Movilidad debe reconocer el impacto negativo que las obras
urbanas pueden causar en el servicio de taxi y ha de garantizar la
prioridad de paso en desvios y carriles alternativos asi como una
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planificacion anticipada y comunicada fluida que minimice la
afectacion y preserve la operatividad de un servicio esencial.
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5 Diagnostico

5.1 Método

A continuacién se recoge una sintesis del diagnoéstico, estructurada como un
DAFO. El Analisis DAFO (SWOT en inglés - Strengths, Weaknesses, Opportunities,
Threats) es una metodologia de estudio de situaciones competitivas,
originariamente desarrollado para el analisis de empresas en sus mercados y
frente a sus competidores.

La base del andlisis es la estructuracion de los factores de desarrollo futuro en
dos grandes grupos (Externos / Internos), subdivididos a su vez cada uno de ellos
en otros dos (oportunidades y amenazas / fortalezas y debilidades). El analisis
completo consta de los siguientes pasos:

0 Andlisis Externo: oportunidades y amenazas.
o Andlisis Interno: fortalezas y debilidades.
o Confeccion de la matriz DAFO.

Los conceptos empleados son los siguientes:

o Las Oportunidades son aquellas situaciones externas, positivas, que
se generan en el entorno y que pueden ser aprovechadas.

o Las Amenazas son situaciones negativas externas, que pueden afectar
de manera importante a la situacion futura.

o Las Fortalezas son todos aquellos elementos internos y positivos que
abren la puerta a mejoras futuras.

o Las Debilidades se refieren a todos aquellos elementos, recursos,
habilidades y actitudes que constituyen barreras al desarrollo.

La ordenaciéon de los temas anteriores conduce a una ordenacion muy simple,
como sigue

Tabla 47. Matriz DAFO

Aspectos Negativos Aspectos Positivos
Analisis interno Debilidades Fortalezas
Analisis externo Amenazas Oportunidades

Fuente: Elaboracién propia.

Es interesante comentar que la ordenacidén anterior tiene la gran ventaja de
permitir distinguir aspectos que al principio pueden no ser muy claros: por
ejemplo, a veces no es evidente qué es fortaleza y qué es oportunidad. Este
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proceso de ordenacion es muy simple, pero por su propia simplicidad es muy
efectivo y ayuda a clarificar ideas, lo que es muy importante: se puede actuar
sobre todo lo interno, pero no sobre lo externo.

Por convencion adoptada para este documento, se consideran factores externos
todos los ajenos a la movilidad.

5.2 Debilidades

Las debilidades identificadas se pueden agrupar tematicamente como sigue:

o Marco fisico y urbano.

Clima con temperaturas extremas en verano.

Red hidrica que supone barreras a la movilidad transversal. El
Guadiana, y en menor medida el Albarregas, son barreras que
dividen la ciudad.

o Anchos de viario en las zonas centrales que limitan la posibilidad

de zonas verdes amplias y plantaciones de arbolado.
o Movilidad.

o Importante peso de los viajes relacionados con el exterior. Algunos
centros de atraccion tienen gran proporcion de viajes externos
(Hospital, Tercer Milenio, Moreria'?).

o Movilidad turistica que hace que se encuentre al limite de carga el

sector servicios, generando disfuncionalidades, como reduccion de
capacidad de estacionamiento para residentes.

o Infraestructura viaria.

O

La red viaria se aleja mucho de las lineas de deseo por las multiples
fragmentaciones (Guadiana, Albarregas, ferrocarril). Solo dos
puentes para trafico rodado y uno peatonal conectan ambas orillas
del Guadiana.

Secciones viarias (distancia entre fachadas) de anchos muy
reducidos en las zonas centrales de la ciudad, sin posibilidad fisica
de ampliacion de aceras.

Semaforizacion rigida que no responde a necesidades cambiantes.
Componentes deteriorados, anticuados o mal disefiados (pasos de
peatones, sefializacién, etc.).

2 En Paseo de Roma.
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o Vehiculo privado.

Uso intensivo del automovil, incluso para desplazamientos cortos.
La mayoria de la poblacion es conductora. El parque movil es
antiguo, pero cuantitativamente importante. Existe un importante
parque de motos y motocicletas.

Percepcion de la mayoria de los usuarios del vehiculo privado de
que los problemas de movilidad y accesibilidad se resolverian
mediante el incremento de capacidad de estacionamiento, tanto en
los entornos de centros de trabajo como en el Centro, a pesar de
existir plazas libres en ubicaciones no muy alejadas.

El parque movil estd dominado casi por completo por vehiculos
diésel y gasolina, con una adopcién muy limitada de tecnologias
alternativas.

Parque muy antiguo, lo que supone mayores emisiones y ruido.
Concentracién del trafico en pocos ejes viarios, con intensidades
que significan permanentemente bajo nivel de servicio, sin llegar al
colapso. Traficos muy elevados en los dos puentes que conectan
ambas margenes. Congestion frecuente en los accesos a la
estacion ferroviaria.

o Estacionamiento

O

Percepcion generalizada de escasa dotacion de aparcamientos
gratuitos en el centro.

Elevada ocupacion de la oferta de estacionamiento disponible en
el Centro.

Percepcion de escasa dotacion de estacionamiento para residentes
en el Centro, aunque en ubicaciones proximas existen plazas libres.
Percepcion de problemas de estacionamiento y carga y descarga
para los residentes y familiares de residentes en las zonas con
limitaciones a la circulacién y el estacionamiento. Desconocimiento
frecuente de la autorizacion de 10 minutos para carga y descarga.

o Transporte urbano.

O

Demanda del transporte publico de poco volumen para el tamafio
de la poblacién, potenciada recientemente por la gratuidad de los
titulos multiviaje, cuyo futuro es incierto.

El transporte publico urbano presenta wuna cobertura
relativamente buena en términos generales, pero con lagunas en
algunas zonas muy significativas (Casco historico, poligono
industrial El Prado, Proserpina, Vivero, Virgen de la Luz).

El servicio de autobuses urbanos tiene lineas con trazado muy
condicionado por el viario en las zonas centrales y por la escasez
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de puentes. Para algunas relaciones, los trazados son muy largos,
lo que reducen su atractivo.

Paradas secundarias del transporte urbano con mal equipamiento
y poca informacion.

Intervalos de servicio (“frecuencias”) del transporte urbano
excesivos para ser considerados atractivos. En algunos casos se
llega a una hora entre servicios. A veces se dan incumplimientos
del horario planificado en mayor o menor medida.

Vehiculos de transporte urbano sin otra traccion que diésel.

El transporte publico urbano es visto por la poblacién como de bajo
atractivo, particularmente por los largos tiempos de viaje y las
largas esperas en parada.

Servicios interurbanos para funcionarios de la Junta, con paradas
precarias sin autorizacién formal ni sefializacion. En algunos casos,
fuerte impacto sobre el funcionamiento del viario en las horas de
entrada y salida del trabajo.

0 Bicicletay patinete.

O

En cuanto a la bicicleta, no hay apenas tradicion y el sistema de
préstamo fracas6é por las fuertes pendientes y la ausencia de
bicicletas con asistencia al pedaleo (“eléctricas”), sentando mal
precedente. Muy escasa tenencia de bicicletas por parte de los
residentes.

Red de plataformas reservadas para bicicleta relativamente amplia,
pero poco estructurada y, en muchos casos, con deficiente
mantenimiento y mala sefializacion. Carriles bici en aceras.

Escasa dotacidn de aparcabicis. Aunque los existentes tienen en su
mayoria poca utilizacion, hay zonas con una escasez patente.

La subita irrupcion del patinete ha tenido como consecuencia una
falta de conocimiento generalizada de pautas de comportamiento
aceptables, generando multiples problemas entre los diferentes
usuarios de las vias.

o Peatones.

O

O

O

Zonas periféricas poco adecuadas para los desplazamientos
peatonales (poligono El Prado, Proserpina, Vivero, Virgen de la Luz).
Aceras muy estrechas en muchos casos particular, pero no
exclusivamente, en el Centro.
A pesar de estar limitada la velocidad a 20 km/h, existe entre
algunos colectivos una sensacién de inseguridad en las calles de
plataforma unica.
Falta de criterios homogéneos en el disefio de pasos de peatones.
Bolardos que en algunos casos no cumplen la normativa de
accesibilidad universal (altura, banda visible en la parte superior).
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Numerosos otros problemas menores que impiden la accesibilidad
universal.

Puente romano que canaliza importantes flujos peatonales pero
que, por su caracter histérico, no puede ser dotado de sombreado,
lo que lo hace poco propicio para caminar en las épocas mas
calidas.

lluminacién irregular, con importantes zonas con intensidades que
disuaden la movilidad peatonal nocturna.

La inmensa mayoria de los centros escolares carecen de
caracteristicas adecuadas de accesibilidad en su entorno
inmediato.

o Distribucién urbana de mercancias

Distribucién urbana de mercancias con horarios excesivamente

@)
amplios de reparto, limitando la capacidad de plazas para el resto
de los vehiculos (particularmente, residentes).

o Malas practicas en el estacionamiento de carga y descarga,
frecuentemente invadiendo espacios no adecuados y produciendo
molestias al recto de usuarios de las vias.

o El control de horario de carga y descarga exige la expedicion de
tickets fisicos, sin que sea posible utilizar la app general.

a Varios.

o Problemas de disefio de viario, estacionamiento y circulacion en el
Poligono Industrial El Prado.

o Accidentalidad significativa por incumplimientos de las normas de
circulacién. Algunos puntos negros por concentracion espacial de
los siniestros.

o Escasa predisposicion al pago por los servicios y por el uso de
recursos publicos, como el espacio de estacionamiento.

o Ruido debido al trafico muy importante en los ejes principales, con

oscilaciones significativas debidas a la circulacién de vehiculos
aislados.

o Gobernanza.

O

Planificacion poco vertebrada, faltando un esquema ldogico
compacto y continuo de la movilidad y areas afines a largo plazo.
Escasa “cultura del dato” en la administracién relacionada con la
movilidad. Pocos datos sobre movilidad y dispersos.

Falta de homogeneidad en las directrices de los disefios de los
elementos urbanos (pasos de peatones, pavimentos podotactiles,
bolardos, etc.).
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Falta de mantenimiento en diversas infraestructuras ciclistas y
peatonales.

Ordenanzas anticuadas que precisan una adaptacion a las nuevas
realidades.

Procesos participativos a veces poco articulados, limitando el
potencial de las decisiones adoptadas, por no contemplar todos los
problemas interrelacionados, que son muchos y muy complejos en
las zonas centrales urbanas.

Falta de protocolos uniformes de comunicaciony planificacién ante
afecciones a la movilidad por obras o eventos, cada vez mas
importantes y frecuentes.

Dispersion de responsabilidades en el Ayuntamiento, complicada
por la compartimentacién horizontal en un tema de creciente
complejidad y elevadas repercusiones como es la movilidad.

5.3 Amenazas

Las amenazas se pueden estructurar esquematicamente como sigue:

o Marco fisico y territorio.

O

El clima de Mérida tiene veranos calurosos, con maximas puntuales
en los meses mas calidos que sobrepasan los 40 °C.

El término municipal esta muy fragmentado administrativamente,
con enclaves y exclaves. Sus diversos nucleos poblacionales
menores son pequefios y estan alejados.

El ndcleo urbano central de Mérida sufre un claro problema de
fragmentacion territorial con importantes barreras naturales (Rio
Guadianay Arroyo de Albarregas) y artificiales (vias del ferrocarril y
travesia de la N-630).

Abandono creciente del Centro, concentrandose la poblacién en la
periferia.

Espacio urbano central muy denso, con secciones viarias en
muchos casos muy estrechas.

a Poblacion.

O

Piramide de poblaciéon tipica de poblaciones muy madura, con
pocos jovenes y una proporcidon creciente de mayores, que
presentan necesidades especiales de movilidad y accesibilidad.

o Actividad econémicay social.

O

Estructura econdmica muy dependiente del sector terciario,
particularmente del turismo y las actividades administrativas.
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El turismo supone una presion creciente de servicios y una
concentracion de movilidad en momento y espacios reducidos, con
elevada estacionalidad.

Mérida es sede de las principales instituciones autondémicas, que
atraen un volumen muy importante de empleados y visitantes de
fuera de la ciudad.

Centros de actividad en general dispersos, pero con areas de gran
concentracion de actividad cotidiana (Poligono Industrial El Prado,
Hospital, etc.) o turistica (Museo Nacional de Arte Romano, Teatro
Romano, Anfiteatro Romano, etc.).

Peligro de pérdida de atractivo turistico por los impactos negativos
del uso del automovil.

El turismo presenta una clara estacionalidad, que genera
momentos de congestion en el verano.

o Infraestructurasy servicios.

O

La red interurbana de carreteras de Mérida constituye un nodo
estratégico de comunicaciones, pero no existe una circunvalacién
completa.

o Gobernanza.

o
o

Planificacion urbanistica poco vinculada a la movilidad.

Escasa participacion en el disefio de modificaciones del entorno
urbano (peatonalizaciones, plataforma unica), lo que genera, en
determinados casos, desafeccion y hostilidad.

Mala comunicacion de las politicas a la poblacion, particularmente
a los que son potencialmente afectados por determinadas
medidas. Las Zonas de Bajas Emisiones son un desconocido al que
se teme de manera generalizada.

5.4 Fortalezas

Las fortalezas se pueden estructura como sigue:

o Movilidad en general.

O

Recorridos medios muy cortos (poco mas de 2 km), muy propicios
para el desplazamiento peatonal y el uso de medios sostenibles.
Distribucién horaria de viajes sin puntas acusadas de trafico, salvo
alrededor de la hora de la comida, permitiendo un uso distribuido
de los recursos (infraestructuras y servicios) y evitando congestiéon
intensa.
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O

Elevado grado de receptividad por parte de la poblacion a medidas
de todo tipo de movilidad sostenible si son planteadas de manera
equilibrada y se ofrece informacién adecuada.

o Infraestructura viaria y circulacion.

O

Red viaria de anchos adecuados y buenas dotaciones de aceras en
buena parte de la Ciudad.

Proyectos recién aprobados para mejorar aspectos concretos
(sefializacion, pasos de peatones).

Importante parque y trafico de motocicletas.

Politica asentada de gestion de la seguridad vial. Buenos recursos
para este fin (radares, personal, etc.). Amplias previsiones de
radares.

El cambio modal desde el vehiculo privado hacia modos mas
sostenibles solamente es rechazado tajantemente por una minoria
(del orden de la cuarta parte), mientras que el resto lo ven factible
si la oferta alternativa es de buena calidad.

o Estacionamiento.

En general, existe una buena dotacion de aparcamiento, tanto libre
como de pago, en viario (ORA) y fuera de él.

Existen espacios de cierta entidad que permiten el estacionamiento
gratuito en zonas proximas al centro, pero no dentro de él.

El uso de la ORA es simple, gracias a una app adecuada, y el precio
esta en linea con otras localidades similares.

Muy baja presién de demanda en las zonas periféricas (con la
excepcién del Poligono El Prado).

o Movilidad eléctrica.

O

Dotacion relativamente importante y razonablemente distribuida
de puntos de recarga eléctrica.

o Transporte urbano colectivo.

O

Importante crecimiento de la demanda de transporte colectivo
urbano, potenciada por la reciente gratuidad.

Las tarifas del transporte urbano son asequibles y se encuentran
muy diversificadas. Apoyo politico a la gratuidad del transporte
urbano en el primer semestre de 2025.

Red de paradas con marquesinas de buena calidad. Digitalizacién
creciente de la informacién en marquesinas.

El transporte publico urbano presenta wuna cobertura
relativamente buena en términos generales en las zonas centrales.
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o Bicicletas y patinetes.

O

O

Hay una red relativamente importante de vias ciclistas y muchas de
las vias principales tienen el carril derecho de coexistencia.
Existe un elevado uso de patinetes.

o Peatones.

Hay varias zonas peatonales o de coexistencia que soportan una
importante movilidad peatonal.

Las aceras fuera de las zonas centrales son en buena medida de
anchos discretos o amplios.

Algunos criterios de disefio de aceras son muy positivos (en
particular, los rebajes de bordillo en vados).

Puente romano exclusivamente peatonal que proporciona una
comunicacién directa entre ambas margenes.

Iniciativas muy interesantes y efectivas para mejorar la movilidad
en el entorno de colegios.

Existencia de pequefias plantaciones de arboles de pequefio porte
en toda la ciudad.

Margenes del Arroyo Albarregas bien dotadas de vegetacion.
Tendencia de los nifios/as de mayor edad a asistir al centro escolar
caminado. Aceptacion muy positiva de las medias de mejora de los
accesos peatonales a los centros escolares para todas las edades.
Elevada proporcion de empleados del Ayuntamiento que van
caminando al trabajo. Predisposicion de estos trabajadores para
abandonar el vehiculo privado si hay buen servicio de transporte
publico alternativo o carriles bici segregados

o Distribucién urbana de mercancias.

O

Buen control de los tiempos de estancias de los vehiculos en carga
y descarga, mediante el sistema de control de la ORA.

o Vehiculos pesados

O

Existencia de un Centro de Transportes con capacidad
excedentaria.

Alejamiento del Poligono Industrial de El Prado y del Centro de
Transportes de la trama urbana, evitando conflictos.

o Gobernanza.

O

Voluntad politica expresada sobre la necesidad de modernizar el
marco juridico local (ordenanzas).
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O

Operadores de transporte (taxi, urbano) mayoritariamente
receptivos a la evoluciéon del sistema hacia la sostenibilidad,
condicionado a la financiacién de las inversiones.

5.5 Oportunidades

Las fortalezas se pueden describir de manera resumida como sigue:

o Marco fisico y urbano.

O

El clima de Mérida tiene inviernos suaves y las precipitaciones son
escasas.

Su orografia que es llana en los itinerarios paralelos a los cauces
naturales (Guadiana y Albarregas), aunque transversalmente a
ellos aparecen pendientes con valores medios.

Territorio urbanizado en su mayor parte compacto, con distancias
propicias a medios de desplazamiento sostenibles.

Red hidrica natural que proporciona corredores verdes.

La calidad del aire es, en términos generales, buena o muy buena,
sin episodios negativos y valores medios muy favorables.

Tamafio mediano, que evita los problemas graves propios de las
grandes conurbaciones metropolitanas.

Los centros atractores y equipamientos estan, en general, mas o
menos dispersos por el territorio, lo que evita grandes flujos
pendulares concentrados.

Actuaciones de renaturalizacion en el Arroyo de Albarregas aguas
arriba de Mérida. Actuaciones de mejora de las riberas del
Guadiana a su paso por Mérida.

o Poblacién.

O

La poblacion muestra recientemente un crecimiento muy suave,
gue no genera tensiones severas en materia de movilidad.

o Actividad econémicay turismo.

O

Desde el punto de vista econdmico, los indicadores muestran una
razonable robustez.

Demanda turistica crecientemente sensibilizada ante la
sostenibilidad. Posibilidad de mejorar la oferta turistica mediante
la movilidad.

El turismo supone una fuente de ingresos y un estimulo adicional
a proporcionar un entorno agradable como parte del paquete de
oferta turistica.
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o Importante patrimonio cultural que exige un tratamiento
sostenible del entorno, lo que es un estimulo para la mejora, al ser
la movilidad parte del paquete turistico integral.

o Gobernanza.

o Obligatoriedad de actuaciones por nueva legislacion
(particularmente, la ZBE). Disponibilidad de fondos asociados.
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6 Objetivos

6.1

Comentarios previos

El Pliego que regula el contrato que ampara la redaccion de este documento
establece como objetivos generales los siguientes:

a

Realizar un uso mas racional de los recursos naturales favoreciendo
de este modo el medio ambiente urbano, la salud y seguridad de los
ciudadanos y la eficiencia de la economia.

Coordinar la movilidad con las politicas de desarrollo urbano vy
econémico, con el objetivo de minimizar los desplazamientos
habituales y facilitar la accesibilidad eficaz, eficiente y segura al sistema
de transportes con el minimo impacto ambiental, persiguiendo la
disminucién de las emisiones contaminantes y los niveles de
contaminacion acustica, asi como la reduccion del impacto de la
movilidad motorizada sobre el espacio publico.

Promover la disminucién del consumo de energia y la mejora de la
eficiencia energética.

Fomentar el uso de medios de transporte de menor coste social,
econémico, ambiental y energético, tanto para personas como para
mercancias.

Fomentar la intermodalidad de los diferentes medios de transporte
que facilite el desarrollo de modos alternativos al vehiculo privado.
Mejorar la caminabilidad urbana e interurbana, mediante la aplicacion
de medidas concretas dirigidas a favorecer la regulacion de los
espacios peatonales y de preferencia peatonal.

Gestionar el aparcamiento como medida palanca del cambo modal.
Establecer una configuracién del espacio publico urbano para las
futuras actuaciones que garantice las necesidades del modelo de
movilidad del plan.

Potenciar las posibilidades que proporciona la incorporacién de las
tecnologias de la informacién y la comunicacion en la gestion de la
movilidad y los diferentes modos de transporte.

Dado que se trata de un listado interesante, pero que no jerarquiza ni relaciona
conceptos entre si, aun siendo vinculante y respetandolo en todos sus extremos,
es preciso plantear los objetivos en dos niveles:

Q

Por una parte, unos objetivos estratégicos, que permitan estructurar
las grandes metas que se persiguen.

Por otra parte, es necesario establecer unos objetivos tacticos
relacionados con las obligaciones legales formales.
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Por ello, a continuacién se realiza en primer lugar una descripcion estructurada
de mision vision y objetivos, seguida de un analisis de los extremos regulados por
la ley de cambio climatico.

6.2

Misidn, vision y objetivos

6.2.1 Mision y vision

La misién del Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Mérida es servir de
referencia, a corto, medio y largo plazo, fundamentalmente al Ayuntamiento de
la ciudad, pero también a todas las Administraciones Publicas con competencias
en algunos de los ambitos relacionados directa o indirectamente con la
movilidad, a las organizaciones privadas y al conjunto de la ciudadania, para
aunar esfuerzos en pos de la sostenibilidad del sistema de transporte y
movilidad, como base para un desarrollo arménico ambiental, social y econdmico
de la ciudad.

La visiéon de futuro del Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Mérida puede
estructurarse como sigue:

Q

Un Ayuntamiento de Mérida que, en armonia con el resto de los
actores, desarrolle medidas adecuadas y lidere los necesarios
procesos de cambio,

en un avance continuo de sensibilizacion social, de adecuada
asignacion de recursos econdmicos y de mejora tecnologica,

para conseguir un sistema de transporte y movilidad que sea un
referente por su eficacia, eficiencia y sostenibilidad,

gracias a la armonizacion de todos los modos de transporte:

o con el pleno desarrollo de todo el potencial de los modos no
mecanizados en las distancias cortas,

o unsistema de transporte publico eficaz y eficiente tanto econémica
como medioambientalmente, para las distancias mayores,

o Yy un transporte privado que desempefie su papel donde sea la
mejor alternativa, pero evolucionando a tecnologias de propulsion
que reduzcan progresivamente las emisiones, apostando
decididamente por el vehiculo de propulsion eléctrica.

vertebre a la sociedad y facilite los procesos productivos, con una
inmejorable accesibilidad territorial y una calidad ambiental cada vez
mayor.
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6.2.2 Objetivos basicos

Un sistema econdomico basado en la explotacién ilimitada de recursos es
insostenible: un planeta limitado no puede suministrar indefinidamente los
recursos que esta explotacion exigiria. Por esto, es necesario que el desarrollo
del sistema economico que permite la mejora de las condiciones de vida sea
compatible con una explotacién racional del planeta. Es lo que normalmente se
denomina “desarrollo sostenible” y se define como “un desarrollo que satisface
las necesidades del presente sin poner en peligro la capacidad de las

generaciones futuras para atender sus propias necesidades”'>.

Para alcanzar esa sostenibilidad es fundamental que los recursos naturales se
utilicen de forma inteligente y que se protejan los ecosistemas de los que, entre
otras cosas, depende nuestra propia supervivencia como especie. Pero ello debe
hacerse con equidad, esto es, atendiendo a las necesidades de todas las
personas. Por tanto, aparece un matiz adicional: una sociedad sostenible es
capaz de elevar los niveles generales de bienestar de la sociedad humana y de
todos y de cada uno de sus integrantes, pero sin degradar al capital natural que
suministra los recursos necesarios.

Por tanto, se entiende que el Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Mérida ha
de adoptar el enfoque mas completo de la sostenibilidad, con tres grandes
objetivos primarios:

0 La sostenibilidad ambiental, que se refiere a la necesidad de que el
impacto del proceso de desarrollo no destruya de manera irreversible
la capacidad de carga del ecosistema.

o La sostenibilidad social, referida a la erradicacién de la pobrezay la
exclusion social, basada en la justicia social, integrando conceptos
como el enfoque de género, la accesibilidad universal, etc.

o La sostenibilidad econémica, entendida como un crecimiento
econdmico que respete los dos componentes anteriores, es decir, que
use los recursos de manera eficiente, en una relaciéon no destructiva
con la naturaleza, y de manera eficaz, que satisfaga las necesidades
individuales, promoviendo la equidad y la inclusion social.

De forma complementaria y transversal a todos los objetivos, el Plan de
Movilidad Urbana Sostenible de Meérida tiene que asegurar un modelo de
gobernanza de la movilidad sostenible en la ciudad, que englobe a todas las
Administraciones con competencias en la materia a nivel local, comarcal y
regional y que permita establecer un nivel estratégico de objetivos comunes de
cara a aplicar el enfoque sostenible en todos los aspectos.

13 Comision Mundial del Medio Ambiente de la ONU, 1987.
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6.2.3 Objetivos generales

A partir de la misién y la vision, apoyandose en los tres grandes objetivos basicos
antes definidos, se pueden definir los objetivos generales del Plan de Movilidad
Urbana Sostenible de Mérida, teniendo en cuenta a todos los agentes implicados.
Asi, los objetivos generales pueden definirse como sigue:

0 La sostenibilidad ambiental se desarrolla en los objetivos generales
siguientes:

o Conseguir un nuevo reparto modal, fomentando los modos de
transporte mas sostenibles, reduciendo el consumo de recursosy
las emisiones atmosféricas.

o Implantacion de mejoras tecnolégicas que reduzcan el consumo
energético y el impacto ambiental de todos los modos v,
particularmente, del transporte en vehiculo privado.

o La sostenibilidad social, por su parte, tiene los siguientes
componentes:

o Mantener la movilidad individual, en un contexto de
envejecimiento poblacional, continuando con el papel de la
movilidad como motor de la integracidon social mediante una oferta
de transporte asequible y que responda a las necesidades
individuales y sociales.

o Conseguir una adecuada accesibilidad territorial dentro de una
planificacion equilibrada del desarrollo urbano.

o Lasostenibilidad econémica, implica la necesidad de incrementar de
manera sostenida la eficacia y la eficiencia:

o Aumento de la eficacia del sistema de transporte. El sistema de
transporte debe ser una palanca de impulso del sistema productivo
y de la competitividad del tejido socioecondmico local, vertebrando
las relaciones internas y potenciando la comunicacién de Mérida
con su entorno.

o Aumento de la eficiencia del sistema de transporte. El sistema de
transporte debe mejorar el uso de los recursos, en el marco de un
desarrollo sostenible, inteligente y responsable. Es preciso
desvincular el desarrollo econdmico del incremento de impactos
del transporte.

o De modo transversal, la gobernanza de la movilidad sostenible implica
la orientacién en el mismo sentido de todas las iniciativas para poner
en comun los objetivos de sostenibilidad de la movilidad en Mérida.
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o Por un lado, debe establecer un marco que defina las directrices
y oriente los comportamientos del conjunto de la sociedad a
seguir en materia de movilidad.

o Por otro, se plantea una serie de herramientas de coordinacion
interna municipal con el objetivo de valorar de forma conjunta
cuales son las soluciones 6ptimas para potenciar la movilidad
sostenible.

Codificando esta relacién, para facilitar la referenciacion posterior, resulta la
siguiente relacion de objetivos generales:

1. Sostenibilidad ambiental.
1.1. Nuevo reparto modal.
1.2. Mejoras tecnoldgicas de vehiculos.
2. Sostenibilidad social.
2.1. Mantener la movilidad individual.
2.2. Mejorar la accesibilidad territorial.
3. Sostenibilidad econémica.
3.1. Aumento de la eficacia del sistema de transporte.
3.2. Aumento de la eficiencia del sistema de transporte.
4. Gobernanza.
4.1. Directrices y orientacion.

4.2. Coordinacién interna municipal.

6.3 Ley7/2021, de 20 de mayo, de cambio climatico y
transicion energética.

6.3.1 Comentarios generales

El Consejo de Ministros aprob6 en 2018 el Plan de Accion para la Implementacion
de la Agenda 2030 donde se definen las politicas palanca que serviran para
acelerar la implementacion de los Objetivos de Desarrollo Sostenible. Entre las
areas prioritarias de actuacién se incluyen nueve politicas palanca, siendo una de
ellas la ley de Cambio Climatico y Transicion Energética.
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Esta ley continua en esa linea y responde al compromiso asumido por Espafia en
el ambito internacional y europeo y pone en el centro de la accién politica la lucha
contra el cambio climatico y la transicion energética, buscando la neutralidad de
las emisiones de gases de efecto invernadero en Espafia antes del afio 2050 y un
sistema energético eficiente y renovable, en una transicion justa.

Esta ley consta de nueve titulos, de los que los mas relevantes a efectos de este
documento es el IV, con alguna cuestion adicional en el 1y V.

El Titulo | establece los objetivos de reduccion de emisiones de gases de efecto
invernadero, energias renovables y eficiencia energética, que se pueden resumir
como sigue:

o Reducir en el afio 2030 las emisiones de gases de efecto invernadero
del conjunto de la economia espafiola en, al menos, un 23 % respecto
del afio 1990.

o Alcanzar en el afio 2030 una penetracién de energias de origen
renovable en el consumo de energia final de, al menos, un 42 %.

o Alcanzar en el afio 2030 un sistema eléctrico con, al menos, un 74 %
de generacion a partir de energias de origen renovables.

o Mejorar la eficiencia energética disminuyendo el consumo de energia
primaria en, al menos, un 39,5 %, con respecto a la linea de base
conforme a normativa comunitaria.

o Antes de 2050 y en todo caso, en el mas corto plazo posible, Espafia
debera alcanzar la neutralidad climatica.

Ademas, se autorizaba al Consejo de Ministros a revisar al alza los objetivos
establecidos para cumplir con objetivos internacionales y para adaptarlos a la
evolucién de los avances tecnoldgicos.

El titulo IV aborda las cuestiones relativas a la movilidad sin emisiones y
transporte, y establece dos grandes obligaciones:

o Alcanzar en 2050 un parque de turismos y vehiculos comerciales
ligeros sin emisiones directas de CO2.

o Los municipios de mas de 50.000 habitantes adoptaran planes de
movilidad urbana sostenible coherentes con los planes de calidad
del aire que introduzcan medidas de mitigacion que permitan reducir
las emisiones derivadas de la movilidad.

Ademas, introduce obligaciones de instalacion de infraestructuras de recarga
eléctrica, relevantes pero no tan directamente asociadas a este documento:

0 Las estaciones de servicio cuyas ventas anuales de gasolina y gasoleo
superen los 5 millones de litros, deberan tener una potencia igual o
superior a 150 kW o a 50 kW dependiendo del volumen de ventas.
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o Prevision de que el Cdédigo Técnico de la Edificacién establezca

obligaciones relativas a la instalacién de puntos de recarga de vehiculo
eléctrico en edificios de nueva construccién y en intervenciones en
edificios existentes. En la practica esto se ha establecido
reglamentariamente como siguen:

o Aparcamientos existentes, no residenciales, con mas de 20 plazas:
instalar al menos una estacion por cada 40 plazas (o fraccién), hasta
1.000 plazas. Después, una mas por cada 100 plazas adicionales

o Equipos en aparcamientos no integrados: exigencia de al menos
una estacion de recarga por cada 40 plazas.

Por otra parte, en su “Articulo 14. Promocién de movilidad sin emisiones”
establece lo que se puede resumir sintéticamente como sigue:

o La Administracion General del Estado, las Comunidades Autonomas y

las Entidades Locales, en el marco de sus respectivas competencias,
adoptardan medidas para alcanzar en el afio 2050 un parque de
turismos y vehiculos comerciales ligeros sin emisiones directas de
Cco2.

Se adoptaran las medidas necesarias para que los turismos y vehiculos
comerciales ligeros nuevos no destinados a usos comerciales,
reduzcan paulatinamente sus emisiones, de modo que no mas tarde
del afio 2040 sean vehiculos con emisiones de 0 g CO2/km.

Los municipios de mas de 50.000 habitantes y los territorios insulares
adoptaran antes de 2023'* planes de movilidad urbana sostenible que
introduzcan medidas de mitigacion que permitan reducir las
emisiones derivadas de la movilidad.

Para estos planes de movilidad urbana sostenible se establece el contenido
siguiente:

0 El establecimiento de zonas de bajas emisiones antes de 2023'°. Se

entiende por zona de baja emisién el ambito delimitado por una
Administracion publica, de caracter continuo, y en el que se aplican
restricciones de acceso, circulacion y estacionamiento de vehiculos
para mejorar la calidad del aire y mitigar las emisiones de gases de
efecto invernadero, conforme a la clasificacion de los vehiculos por
distintivos ambientales (vulgarmente, “etiquetas de la DGT").

14 Limite obviamente superado.

15 Limite igualmente superado. Como se comenta mas adelante, el 31 de diciembre de 2025 es la
fecha limite legal para que dichas ZBE estén operativas. Las ciudades que incumplan podrian
perder subvenciones (como Burgos ya lo ha sufrido) e incluso enfrentarse a sanciones
administrativas.
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o Medidas para facilitar los desplazamientos a pie, en bicicleta u otros
medios de transporte activo, asociandolos con habitos de vida
saludables, asi como corredores verdes intraurbanos que conecten
los espacios verdes con las grandes areas verdes periurbanas.

o Medidas para la mejora y uso de la red de transporte publico,
incluyendo medidas de integracién multimodal.

o Medidas para la electrificaciéon de la red de transporte publico y
otros combustibles sin emisiones de gases de efecto invernadero,
como el biometano.

o Medidas para fomentar el uso de medios de transporte eléctricos
privados, incluyendo puntos de recarga.

o Medidas de impulso de la movilidad eléctrica compartida.

o Medidas destinadas a fomentar el reparto de mercancias y la
movilidad al trabajo sostenibles.

o El establecimiento de criterios especificos para mejorar la calidad del
aire alrededor El PMUS vigente de centros escolares, sanitarios u otros
de especial sensibilidad, cuando sea necesario de conformidad con
la normativa en materia de calidad del aire.

o Integrar los planes especificos de electrificacion de ultima milla con las
zonas de bajas emisiones.

Los planes de movilidad urbana sostenible han de ser coherentes con los planes
de calidad del aire con los que cuente el municipio con arreglo a lo previsto en el
Real Decreto 102/2011, de 28 de enero, pero no es aplicable a Mérida, lo que es
coherente con su calidad del aire.

Finalmente, el Titulo V abordaba en su Articulo 31 el tema de la Contratacién
publica, estableciendo que “en toda contratacion publica se incorporaran de
manera transversal y preceptiva criterios medioambientales y de sostenibilidad
energética cuando guarden relacion con el objeto del contrato”, aunque solo se
precisaban explicitamente las obligaciones concretas del sector publico estatal.

6.3.2 Consecuencias

Debe redactarse un Plan que atienda a los objetivos estratégicos antes
enunciados, debiendo desarrollarse, con la profundidad adaptada al caso de
Mérida, mediante los siguientes conceptos:

o Zonas de bajas emisiones.
o Movilidad activa, micro movilidad, etc.

o Desplazamientos a pie, en bicicleta, etc.
o Corredores verdes intraurbanos.

o Transporte publico.
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Incluyendo medidas de integracién multimodal.

o Electrificacion del parque automotor.

o}

Objetivo: parque de turismos y vehiculos comerciales ligeros sin
emisiones directas de CO2 en 2050.

Medios privados (incluyendo puntos de recarga).

Transporte publico (o, alternativamente, combustibles sin
emisiones de gases de efecto invernadero).

Movilidad eléctrica compartida.

Integracion de la electrificacion de ultima milla con las zonas de
bajas emisiones.

o Ambitos singulares.

Movilidad al trabajo sostenibles.

Mejora de la calidad del aire en centros de especial sensibilidad,
cosa que en este caso no es necesaria por la buena calidad del aire
de Mérida.

o Reparto de mercancias.

Debe notarse que muchos de los conceptos recogidos mas arriba tienen su
campo de aplicacién mas adecuado en las grandes conurbaciones, por lo que
deben abordarse en este Plan por obligacion legal, pero ello debe hacerse con
cuidado de no transponer miméticamente propuestas de otros planes de
ciudades de tamafio no comparable o con problemas ambientales de un orden
de magnitud muy superior, que terminen por ser ineficaces o incluso
contraproducentes, evitando en todo caso el fraude de ley.

Ademas, sin ser obligatorio, conviene avanzar en la incorporacién de criterios
medioambientales y de sostenibilidad energética en la contratacion publica.
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7 Propuestas

7.1 Comentarios generales

El Pliego que rige este contrato establece los siguientes “programas o planes de
actuacion” que debe comprender el PMUS:

Plan de gestién de la movilidad.

Plan de mejora de la movilidad peatonal y el espacio publico.
Plan de fomento del uso de la bicicleta.

Plan de potenciacion del transporte publico.

Plan de circulacién y actuaciones en la red viaria.

Plan de Estacionamiento.

Plan de mejoras en la distribucién urbana de mercancias.
Plan de mejora de la calidad ambiental y ahorro energético.

000000 O0o

Esta relacidn, siendo correcta, resulta poco adecuada a la situacién actual, dados
los cambios habidos desde la redaccion del Pliego hasta la actualidad. Por ello
conviene revisar el nuevo marco de normas y planes que condiciona el contenido
final del Plan.

7.2 Marco general

7.2.1 Principales referencias

Sin necesidad de profundizar en un analisis antes o planes significativos conviene
un repaso de las principales referencias que condicionan o pueden condicionar
la formulacion de propuestas dentro de este plan:

o En primer lugar, se encuentra el marco juridico, que se aborda
solamente en lo que es mas significativo.

a Tras ello, se analizan otros planes relevantes, singularizando el PMUS
vigente.

o Esto se completa con un anadlisis del Avance del Plan General.

7.2.2 Marco juridico

Sin que sea ni necesario ni conveniente un repaso de detallado del complejo
marco juridico que regula la Movilidad y la Ordenacion del Territorio, el analisis
gue sigue se centra en lo siguiente:

o La Ley de Ordenacion Territorial y Urbanistica Sostenible de
Extremadura.
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0 Laleyde Economia Sostenible que recoge por primera vez el concepto
de planes de movilidad.

o Finalmente, la Ley de Movilidad Sostenible, aun en tramite
parlamentario, pero que puede significar un cambio significativo de la
regulacion en esta materia.

La Ley de Ordenacién Territorial y Urbanistica Sostenible

Los criterios de ordenacion sostenible sobre movilidad y accesibilidad que deben
observar los instrumentos de ordenacion en Extremadura segun la LOTUS son
los siguientes, simplificados y reordenados para ser operativos, no citando los
ajenos a la movilidad:

o Jerarquia modal.

O

Se favoreceran, frente a los desplazamientos motorizados en
medios individuales privados, los siguientes por este orden: los
desplazamientos peatonales y ciclistas, el transporte publico de
cualquier clase, y el transporte colectivo, publico o privado.

En los cascos histéricos donde la trama no permita desarrollar el
primer y segundo nivel en condiciones de accesibilidad, se
favoreceran las calles peatonales frente a las rodadas.

0 Aparcamiento y estacionamiento.

O

Se fomentaran los aparcamientos disuasorios para vehiculos a
motor, situados en la periferia y corona urbana, que conecten con
el transporte publico interurbano y urbano, o bien permitan
desplazamientos a los centros y recorridos periféricos no
motorizados con distancias asumibles.

Debe existir dotacion de plazas de aparcamiento accesible
proximas a los lugares y edificios de interés.

Se fomentaran las reservas de aparcamiento en espacios privados
frente a la ocupacion del espacio publico.

o Accesibilidad.

O

Se estableceran las medidas de indole normativa y material
precisas para lograr la accesibilidad universal de la poblacién.

El planeamiento urbanistico procurara mejorar la accesibilidad en
construcciones y espacios publicos, mediante la supresion de
barreras arquitecténicas y la instalacion de ascensores,
aparcamientos adaptados y otros servicios comunes.

La ocupaciéon de suelo, subsuelo y vuelo por ascensores,
aparcamientos adaptados u otras actuaciones vinculadas a la
accesibilidad y supresiéon de barreras legalmente exigibles o
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previstos en actuaciones de rehabilitacién, regeneracién vy
renovacidon urbana, no sera tenida en cuenta a efectos de las
limitaciones de edificabilidad, altura, volumen o distancias
minimas.

o Varios.

o Se realizara la integracién entre si del transporte publico, con la
posibilidad de introducir la bicicleta y carros para bebés y menores
en los medios de transporte publico siempre y cuando no se
interfiera en el funcionamiento habitual de los mismos, tendiendo,
en cualquiera de los casos, a que las flotas y vehiculos vayan
incorporando espacios para guardarlas, en su renovacion.

o Deberanrealizar medidas de impulso de los caminos escolares con
movilidad sostenible y autonomia.

Ley de Economia Sostenible

La Ley 2/2011, de 4 de marzo, de Economia Sostenible, en su “Capitulo lII.
Transporte y movilidad sostenible”, ya antigua pero todavia vigente en muchos
de sus contenidos, establece varias cuestiones de interés, entre las que destacan
las descritas a continuacion.

En su “Articulo 99. Principios en materia de movilidad sostenible” establece que,
en el ambito de sus competencias, las Administraciones Publicas promoveran
politicas de movilidad sostenible, que respeten los siguientes principios:

o Elderecho de los ciudadanos al acceso a los bienes y servicios en unas
condiciones de movilidad adecuadas, accesibles y seguras, y con el
minimo impacto ambiental y social posible.

o La participacién de la sociedad en la toma de decisiones que afecten a
la movilidad de las personas y de las mercancias.

o El cumplimiento de los tratados internacionales vigentes en Espafia
relativos a la preservacion del clima y la calidad ambiental, en lo que
concierne a la movilidad y la adecuacion a las politicas comunitarias en
esta materia.

o El establecimiento de nuevos servicios de transporte debera
supeditarse a la existencia de un volumen de demanda acorde con los
costes de inversidon y mantenimiento, teniendo en cuenta, en todo
caso, la existencia de modos alternativos de la debida calidad, precio,
seguridad, asi como los resultados de su evaluacion ambiental.

En su “Articulo 100. Objetivos de la politica de movilidad sostenible”, queda
establecido que las Administraciones Publicas, en el desarrollo de su politica de
impulso de la movilidad sostenible, perseguiran los siguientes objetivos:
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Contribuir a la mejora del medio ambiente urbano y la salud vy
seguridad de los ciudadanos y a la eficiencia de la economia gracias a
un uso mas racional de los recursos naturales.

Integrar las politicas de desarrollo urbano, econdmico, y de movilidad
de modo que se minimicen los desplazamientos habituales y facilitar
la accesibilidad eficaz, eficiente y segura a los servicios basicos con el
minimo impacto ambiental.

Promover la disminucién del consumo de energia y la mejora de la
eficiencia energética, para lo que se tendran en cuenta politicas de
gestion de la demanda.

Fomentar los medios de transporte de menor coste social, econémico,
ambiental y energético, tanto para personas como para mercancias,
asi como el uso de los trasportes publico y colectivo y otros modos no
motorizados.

Fomentar la modalidad e intermodalidad de los diferentes medios de
transporte, considerando el conjunto de redes y modos de transporte
que faciliten el desarrollo de modos alternativos al vehiculo privado.

Mucho mas preciso es el “Articulo 101. Los Planes de Movilidad Sostenible”, que
define el marco de los PMUS:

o Los Planes de Movilidad Sostenible son un conjunto de actuaciones

que tienen como objetivo la implantacion de formas de
desplazamiento mas sostenibles en el ambito geografico que
corresponda, priorizando la reduccién del transporte individual en
beneficio de los sistemas colectivos y de otros modos no motorizados
de transportes y desarrollando aquéllos que hagan compatibles
crecimiento econdmico, cohesion social, seguridad vial y defensa del
medio ambiente, garantizando, de esta forma, una mejor calidad de
vida para los ciudadanos. Estos planes deberan dar cabida a
soluciones e iniciativas novedosas, que reduzcan eficazmente el
impacto medioambiental de la movilidad, al menor coste posible.

(...)

El contenido de los Planes de Movilidad Sostenible incluird, como
minimo, el diagndstico de la situacién, los objetivos a lograr, las
medidas a adoptar, los mecanismos de financiacion oportunos y los
procedimientos para su seguimiento, evaluacion y revisién y un
analisis de los costes y beneficios econémicos, sociales y ambientales.
Lo expuesto sera igualmente exigible al contenido de esos Planes en
lo relativo a la seguridad vial.

En la elaboracion y revision de los Planes de Movilidad Sostenible a
que se refiere este articulo, se garantizara la participacion publica
segun lo previsto en la Ley 27/2006, de 18 de julio, que regula los
derechos de acceso a la informacion, de participacion publica y de
acceso a la justicia en materia de medio ambiente.
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Y como garantia de la implantacion de los planes, el “Articulo 102. Fomento de
los Planes de Movilidad Sostenible” establece que “la concesion de cualquier
ayuda o subvencién a las Administraciones autonémicas o Entidades locales
incluida en la Ley de Presupuestos Generales del Estado y destinada al transporte
publico urbano o metropolitano, se condicionara a que la entidad beneficiaria
disponga del correspondiente Plan de Movilidad Sostenible, y a su coherencia
con la Estrategia Espafiola de Movilidad Sostenible”.

Adicionalmente, en su “Articulo 103. Elaboracion de los planes de transporte en
empresas” se dice lo siguiente:

o Las Administraciones competentes fomentaran igualmente el
desarrollo de planes de transporte de empresas, con vistas a reducir
el uso del automovil y promover modos menos contaminantes en los
desplazamientos de los trabajadores. Estos planes de transporte se
trataran en el marco del diadlogo social, y tendran caracter voluntario
para las empresas.

o Con ese fin, se prestara especial atencion a los centros de trabajo de
titularidad publica o privada cuyas caracteristicas asi lo aconsejen por
dimension de la plantilla, actividad, procesos o ubicacion. Las
Administraciones competentes podran impulsar la adopcion de planes
mancomunados, para empresas que compartan un mismo centro o
edificio o que desarrollen su actividad en un mismo parque o recinto
equivalente, asi como la designacion de un coordinador de movilidad
en empresas con mas de 400 trabajadores, para facilitar la aplicacién
y el seguimiento del plan de transporte adoptado en su caso.

o Los planes de transporte en empresas respetaran las previsiones de
los Planes de Movilidad Sostenible que hayan sido aprobados en su
ambito territorial.

El Capitulo termina con el “Articulo 104. Modernizacién tecnolégica y uso eficiente
de los medios de transporte” que establece que las iniciativas publicas estatales
de eficiencia y ahorro energético perseguiran, entre otros, la consecucion de los
siguientes objetivos:

o La mejora de la eficiencia energética de las flotas de transporte y la
puesta en marcha de planes de formacién y evaluacion en gestion
eficiente de las mismas.

o La potenciacion del uso de nuevas tecnologias en la gestion de flotas
con criterios de eficiencia energeética.

o El desarrollo de sistemas de certificacion energética de empresas de
transporte que acrediten contar con instrumentos de gestion de flotas
y politicas de formacién en eficiencia energética para sus técnicos,
gestores de flota y conductores.
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o La renovacion de la flota de vehiculos de transporte colectivo de
pasajeros y de mercancias mediante la incorporacion de vehiculos
energéticamente mas eficientes.

o El desarrollo de programas de formacion e informacion sobre
etiquetado de eficiencia energética de los vehiculos y sistemas de
vigilancia sobre el etiquetado.

o Elfomento deluso del vehiculo eléctrico e hibrido, asi como la dotacién
de aplicaciones e instalaciones de energias renovables ligadas a estos
vehiculos.

o Fomento de la utilizacién de envases y embalajes sostenibles, que
reduzcan la huella de carbono del transporte.

La Ley de Movilidad Sostenible

La Ley de Movilidad Sostenible esta actualmente en tramite parlamentario y ha
generado un debate considerable, con numerosas enmiendas presentadas por
diferentes grupos politicos. Estas enmiendas, que superan las 700, han retrasado
la aprobacion de la ley, inicialmente prevista para 2024. El proyecto busca
transformar el sistema de transporte y movilidad en Espafia, con el objetivo de
hacerlo mas sostenible, digital e inclusivo.

El Partido Popular presenté una enmienda a la totalidad para devolver el
proyecto al gobierno, pero fue rechazada por el PSOE y sus socios de investidura.
En el momento de redactar este documento, la ley continda su tramitacion en la
Comision de Transportes, donde se estan estudiando las diferentes enmiendas.

La Ley busca garantizar la movilidad como un derecho fundamental para todos
los ciudadanos. Prevé la creacion del Sistema Nacional de Movilidad, donde los
ayuntamientos tendran un papel relevante.

Sabiendo que su entrada en vigor todavia tardara un tiempo, si no se malogra
una vez mas antes de finalizar la legislatura, algunas cuestiones de interés para
preparar el Plan de cara al futuro son las siguientes®:

o Coordinacion entre Administraciones.

o Se crea el Foro Administrativo de Movilidad Sostenible, como
organo de cooperacion, destinado a la gobernanza del Sistema
Nacional de Movilidad Sostenible.

o Deben quedar representadas las Comunidades Autébnomas y
ciudades con estatuto de autonomia, los municipios de mas de 1
millén de habitantes y las entidades locales designadas por la

16 El texto completo de los articulos que se citan esta recogido en Anexo al final de este documento.
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asociacion de entidades locales de ambito estatal con mayor
implantacion.

El Foro Administrativo de Movilidad Sostenible tendra diversas
funciones informativas para mejorar la cooperacion de las
administraciones publicas en materia de movilidad y transportes,
sin perjuicio de las funciones de la Conferencia Sectorial de
Transportes a este respecto, érgano situado a un nivel superior.

o Informacion.

Se crea el Espacio de Datos Integrado de Movilidad (EDIM).

Con él se trata de garantizar la disponibilidad para todas las
administraciones y para toda la ciudadania, mediante datos
abiertos, de la informacion relativa a la movilidad, generada a partir
de los datos proporcionados por las administraciones publicas, los
operadores de transporte y los gestores de infraestructura.

El EDIM incluira informacién de manera sistematica de distintas
areas, para los ambitos de la movilidad urbana, metropolitana e
interurbana, tanto de personas como de mercancias. Contendra,
como datos basicos, informacién relativa a la oferta y la demanda
de los diferentes modos de transporte y movilidad, informacién
sobre los servicios de transporte publico y servicios de movilidad
competencia de todas las administraciones, etc.

El Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible establecera la
definicién y normalizacién de datos y flujos, la seleccién de
indicadores y los requerimientos técnicos necesarios para la
integracion de la informacion.

La Administracion General del Estado, las Comunidades
Auténomas, y las entidades locales acordaran el modo de acceso a
sus sistemas de informacion respectivos para permitir la
alimentacion de este sistema de informacion de la manera mas
rapida y automatica posible.

o Planes de movilidad

O

Los planes de movilidad sostenible de entidades locales
contendran, necesariamente, medidas de ordenacién de la
distribucion urbana de mercancias cooperando con otros
municipios colindantes para el establecimiento de criterios
homogéneos. Cada tres afios, las entidades territoriales obligadas
a elaborar el plan de movilidad sostenible deberan elaborar un
informe de seguimiento sobre el nivel de implantacion de las
actuaciones y evaluacién de las medidas de este plan.
Se estableceran criterios para identificar los grandes centros de
actividad que deban disponer de planes de movilidad sostenible,
asi como los hitos cuantificables que estos planes deben alcanzar.
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Las empresas y las entidades pertenecientes al sector publico
deberan disponer de planes de movilidad sostenible al trabajo para
aquellos centros de trabajo con mas de 500 personas trabajadoras
0 250 por turno. Los planes de movilidad sostenible al trabajo
deberan ser objeto de un seguimiento que permita evaluar el nivel
de implantacién de las actuaciones y medidas recogidas en el plan.
Los planes de movilidad sostenible al trabajo incluiran soluciones
de movilidad sostenible que contemplen, por ejemplo, el impulso
de la movilidad activa, el transporte colectivo, la movilidad de cero
emisiones, soluciones de movilidad tanto compartida como
colaborativa, el teletrabajo en los casos en los que sea posible,
entre otros. Se tendra en cuenta, no solamente a las personas
trabajadoras del centro sino también a los visitantes, proveedores
y a cualquier otra persona que requiera acceder al centro de
trabajo.

7.2.3 Otros planes relevantes

Nuevamente sin animo exhaustivo que haria prolijo y confuso el analisis a
continuacion se recogen los planes vigentes mas significativos:

o Dos planes de ambito supramunicipal.

o
o

Plan extremefio de movilidad sostenible.
Plan integral de movilidad sostenible en la provincia de Badajoz.

o Dos planes de ambito municipal.

o
o

Estrategia DUSI Mérida Central.
Plan de accién de la agenda urbana de Mérida.

Plan Extremeiio de Movilidad Sostenible (PEMS)

A finales de marzo de 2025 se aprobd el documento final que establece un
programa de actuaciones para un nuevo modelo de movilidad para Extremadura
con horizonte 2030 teniendo en cuenta las siguientes prioridades:

o Articular un sistema integrado de transporte interurbano basado en la
eficiencia y en el uso del transporte publico en las zonas de mayor
movilidad de la region.

o Facilitar la movilidad accesible y sostenible siguiendo los objetivos
previstos en materia de reto demografico, con relacion a la
recuperacion poblacional en los nucleos habitados de caracter
eminentemente rural.

o Promover los desplazamientos con bajas o nulas emisiones a fin de
garantizar la eficiencia y la sostenibilidad en los medios de transporte.
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o Garantizar la movilidad y la oportunidad de acceso de mujeres y
hombres, sin discriminacién por razén de sexo, a las diferentes
modalidades de transporte, como medio de ejercicio del derecho de la
persona a la movilidad, de acuerdo con la toma de decisiones vy
actuaciones propias del ser humano en el ambito de sus necesidades
de desplazamiento.

El PEMS define 5 ejes estratégicos dentro de un escenario intermodal ya que es
el que cubre las necesidades de movilidad de toda la poblacion y contempla las
actuaciones mas sostenibles, es decir, mas eficientes desde la perspectiva
econdmica y con mayor potencial de mejora, tanto para incrementar la oferta 'y
demanda de los modos sostenibles, como para disuadir del uso del vehiculo
privado.

El objetivo de este escenario es conseguir una distribucién modal donde los
modos sostenibles (a pie, bicicleta/VMP y transporte publico) representen el 63%.

Junto a este cambio en el reparto modal, se promovera igualmente un cambio
tecnologico en los medios de transporte, que permita avanzar en la
descarbonizacién del sector, fijandose el PEMS un objetivo de reduccion de la
huella carbono asociada al transporte en la region en el afio 2030 del 20%, en
consonancia con los nuevos objetivos marcados por el PNIEC.

Los 5 ejes estratégicos se despliegan en 13 programas de actuaciones.
El “Eje 1. Movilidad funcional” recoge lo siguiente:
o 1. Normativay planificacion

o Coordinacién de normativa local de movilidad (VMP, bicicletas,
etc.).

o Requerimiento de estudios de movilidad en instrumentos de
ordenacién territorial y urbanistica.

o 2.Intermodalidad

Aparcamientos disuasorios intermodales.
Aparcamientos seguros de bicicletas y VMP en estaciones de TP y
aparcamientos disuasorios.

o Pasarela ciclo-peatonal desde la estacion de ferrocarril de Mérida.

o 3. Movilidad en transporte aéreo (no aplicable).
o 4. Optimizacién del modelo de financiacién del transporte.

o Inventario de las ayudas y subvenciones al TP
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o 5. Gestion de la Movilidad
o Creacion del Consorcio de Transportes de Extremadura (CTE).
En el “Eje 2. Movilidad sostenible” se recogen los siguientes puntos:
o 6. Movilidad eficiente

Incentivos a los vehiculos de alta ocupacion.
Actuaciones de movilidad eficiente en los Planes de Transporte al
Trabajo.

o O

o 7.Fomento del transporte publico

Mejora de las estaciones de autobuses.
Fomento de las certificaciones de calidad y de proteccion
medioambiental.

o O

o 8. Movilidad Activa

o Conexiones ciclistas interurbanas entre cabeceras de Areas
Funcionales y localidades cercanas.
Fomento de la adquisicion de bicicletas.
Caminos escolares seguros.

o 9. Movilidad de Bajas Emisiones

Regulacién e implantacion de las Zonas de Bajas Emisiones.
Fomento de la adquisicion de vehiculos de bajas emisiones vy
renovacion de vehiculos.

o O

El “Eje 3. Movilidad segura” queda estructurado como sigue:
o 10. Accesibilidad, inclusividad y perspectiva de género

o Auditorias de accesibilidad a los servicios de transporte publico.
o Adaptacién del sistema de movilidad a colectivos especificos.

o 11.Seguridad Vial

o Incorporacion de criterios de seguridad en el disefio de
infraestructuras de movilidad.
o Elaboracion de un Plan de Seguridad Vial Extremefio.

En cuanto al “Eje 4. Movilidad conectada”, se recoge un unico punto:

o 12.Innovacion y digitalizacion
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o Necesidades preliminares de la movilidad conectada y autonoma.
o Promocion de aplicaciones méviles para la movilidad como servicio
(Maas).

El dltimo Eje es el “Eje 5. Educacioén para la movilidad™:
o 13. Concienciacién, educacion y formacion.

Buenas practicas de movilidad sostenible
Difusion del conocimiento generado mediante una politica de
datos de movilidad abiertos.

Plan Integral de Movilidad Sostenible en la provincia de Badajoz

Este plan presentado en 2018 se estructura tomando como referencia principal
para un nuevo modelo de movilidad el desarrollo de la movilidad asociada con el
vehiculo eléctrico, teniendo presente que se encuentra actualmente en ejecucion
la Estrategia Regional para el Impulso del Vehiculo Eléctrico en Extremadura
(Horizonte 2018-2030), la cual cuenta entre sus objetivos liderar el apoyo y el
fomento decidido del uso del vehiculo eléctrico, ordenar, planificar y sentar las
bases de la gestion integral de la movilidad eléctrica en todo el territorio regional.

Las principales actuaciones que planifica en el ambito del impulso de la movilidad
eléctrica en la provincia de Badajoz son:

o Adquisicion de vehiculos eléctricos a nivel institucional.

o Implantacion de puntos de recarga a lo largo de toda la provincia de
Badajoz.

o Definicion de un Ordenanza Reguladora del transito urbano de
vehiculos eléctricos.

o Implantacién de una plataforma de reserva telematica de puntos de
recarga.

También presenta una relacion de buenas practicas para los diversos ambitos de
la movilidad, aplicables a cualquier municipio, como complemento a las acciones
de impulso al vehiculo eléctrico, pero que no aportan nada nuevo a lo presentado
en otros planes municipales o autonédmicos comentados.

Estrategia DUSI Mérida Central

La Estrategia de Desarrollo Urbano Sostenible e Integrado de Mérida Central es
un marco de proyectos que son financiados en un 80% por el Fondo Europeo de
Desarrollo Regional dentro de la Segunda Convocatoria de Estrategias DUSI.
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El Plan de Implementacion establece 6 Lineas de Actuacion que responden a los
4 Objetivos Tematicos siguientes de entre los que se consideraban en la Segunda
Convocatoria:

Q

Objetivo Tematico 2. Garantizar un mejor uso de las tecnologias de
informacion.

Objetivo Tematico 4. Conseguir una economia mas limpia y sostenible.
Objetivo Tematico 6. Contribuir a la conservacion del medio ambiente
y el patrimonio cultural.

Objetivo Tematico 9. Promover la igualdad, la salud y la inclusién
social.

Las Lineas de Actuacion son:

a

LA 1. Mérida Smart City: Impulso de la Administracion Electrénica y
gobierno abierto.

LA 2. Promocién de la movilidad urbana sostenible a partir de los
puntos clave patrimoniales como eje articulador.

LA 3. Impulso a la eficiencia energética y gestion inteligente en el area
central de Mérida.

LA 4. Plan de rehabilitacién del patrimonio histérico, arquitectonico y
cultural de Mérida; y articulacion de un Centro Dinamizador del
Turismo.

LA 5. Renegacion urbana e impulso de activos naturales y del turismo
medioambiental de Mérida y alrededores.

LA 6. Regeneracién Econdmica, Cultural y Plan de accién social para
derribar barreras.

Plan de Accion de la Agenda Urbana de Mérida

En febrero de 2025 el Ayuntamiento dio a conocer el Plan de Accion de la Agenda
Urbana y que tiene como referencias basicas el marco de la Agenda Urbana
Espafiola (AUE) y los Objetivos de Desarrollo Sostenible de Naciones Unidas.

Las Lineas de Actuacion que define se alinean con los objetivos de la AUE y los
ODS de la ONU:

OO0 00O0DO000D

Linea de actuacién 1: Fomento del Patrimonio Historico y Natural.
Linea de actuacién 2: Infraestructuras urbanas y verdad de la ciudad.
Linea de actuacién 3: Cambio climatico y gestién de los recursos.
Linea de actuacion 4: Movilidad sostenible.

Linea de actuacién 5: Cohesién social y fomento del empleo.

Linea de actuacion 6: Turismo e infraestructuras turisticas.

Linea de actuacién 7: Dinamizacion turistica y comercial.

Linea de actuacién 8: Digitalizacion e impulso Smart City.

Linea de actuacion 9: Gobernanza.
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Las principales iniciativas planteadas relacionadas con la movilidad son las que
se exponen en la linea de actuacién 4.

En el documento se identifican como debilidades mas importantes en el ambito
de la movilidad las siguientes:

a

Falta de transporte urbano de calidad que permita la conexion entre
las diferentes zonas del municipio.

Elevada dependencia y cultura del uso del vehiculo privado para los
desplazamientos.

Infraestructura ciclista dispersa y sin continuidad ni conexién entre los
diferentes tramos.

Alta presion del trafico rodado en el centro historico, teniendo un
impacto negativo sobre el patrimonio arqueoldgico.

Falta de un Plan de Movilidad Sostenible actualizado de acuerdo con
las necesidades del municipio y de la poblacion.

Los retos por alcanzar que se presentan en esta linea son:

Q

Se sefala
como:

Reducir el uso del vehiculo privado en los desplazamientos cotidianos
en favor de alternativas mas sostenibles.

Aumentar y mejorar la red de carriles bici. Una red bien conectada y
conservada disminuye el riesgo de accidentes, hace que el ciclismo sea
una opcidon mas atractiva y contribuye a la reduccion de emisiones
contaminantes y a la mejora de la salud publica.

Incrementar el parque movil eléctrico y su infraestructura de recarga.
Mejorar la competitividad del transporte publico, con el objetivo de
hacerlo una opcién mas atractiva y competitiva respecto al automovil
privado.

Impulsar el grado de concienciacion e informacién de ciudadania
emeritense respecto a las opciones de movilidad sostenible, para
facilitar la adopcion de las distintas alternativas de movilidad.

que el Plan de Movilidad Urbana Sostenible recogera actuaciones

Renovacién del parque de vehiculos de la Delegacion de Deportes e
Infraestructuras Deportivas.

Carril bici para el acceso a las instalaciones deportivas municipales.
Obras de pavimentacion plataforma unica en Zona de Bajas
Emisiones.

Sensorizacion de los aparcamientos.

Campafas de sensibilizacion y concienciacion sobre movilidad
sostenible y segura.

Fomento de la movilidad individual a través de patinetes y bicicletas
eléctricas.
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o Caminos escolares seguros

Para la alineacion con la Agenda Urbana Espafiola se utilizaran como indicadores
los siguientes:

o 5.2.1.¢Se dispone de un Plan de Movilidad Urbana Sostenible (PMUS)
en la ciudad?

o 3.2.2. Reduccion anual estimada de gases efecto invernadero (GEl) y
del nimero de dias en que se superan los limites de calidad del aire.

7.2.4 El PMUS vigente

El PMUS actualmente vigente tiene una estructura peculiar, con documentos
independientes para diferentes conceptos. Las propuestas que se planteaban se
recogian en los siguientes documentos:

o Conclusionesy propuestas de intervencion en el servicio de transporte
urbano de Mérida.

o Conclusiones y propuestas de intervencion del estudio de trafico
viario.

o Informe preliminar sobre la creacion de un primer corredor perimetral
del centro urbano.

o Conclusiones y propuestas de intervenciéon de la auditoria de
sefializacion vial de Mérida.

o Conclusiones y propuestas de intervencion respecto a la movilidad
relativa a las inmediaciones de los centros educativos de Mérida.

A continuacion se sintetizan siguiendo ese orden, indicando en texto de color
rojo las medidas obsoletas por otra causa y en verde las que presentan mayor
interés. Debe entenderse que la redaccién de cada propuesta se refiere al
contexto temporal en que se redacté el Plan y, por tanto, no debe tomarse de
manera estricta. El texto que mantiene el tipo de letra gris normal indica que, o
bien recoge epigrafes de diferente naturaleza, bien que es de escasa significancia
en la actualidad, bien que su redaccion es demasiado genérica o ambigua.

Propuestas de intervencién en el transporte urbano
0o Redisefar el sistema de lineas y paradas:

o Reordenacion del recorrido de las lineas, para que discurran por
ejes viarios de nivel 2 (vias arteriales) y 3 (vias colectoras-
distribuidoras) evitando los recorridos por calles del nivel 4 que son
mas estrechas y presentan mayores dificultades de circulacion.

o Aumento de la frecuencia de paso de las lineas que permanezcan
en funcionamiento (al menos durante los periodos de mayor
demanda) y reordenacion de las que se mantengan.
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O

Reorganizacion de las paradas para garantizar que al menos el 90%
de la poblacion disponga de una a una distancia no superior a 300
m de su lugar de residencia (5 minutos caminando).

Supresion de paradas innecesarias: que cuenten con menos de 10
usuarios/dia o reordenar las que se encuentren a menos de 200
metros entre si para prescindir de una de las dos.

Potenciacion de los transbordos entre diferentes lineas, mediante
coordinacién de horarios y establecimiento de foérmulas que
permitan, con el mismo coste, realizar transbordos.

o Mejorar el sistema de gestidn del servicio:

O

Incorporacién a la gestién del servicio de transporte urbano del
Sistema de Ayuda a la Explotacion de la Informacién (SAE) como
parte del Si@BUS.

Implantacion de un plan de mantenimiento de paradas.

Fomento de medidas de potencien el uso del abono de transporte
publico: campafias de promocion, descuentos a colectivos,
incremento del precio del billete individual.

Identificacion de vias donde el transporte publico sea prioritario:
prohibicién de circulacion de vehiculos privados en algunas calles,
priorizando subidas y bajadas de viajeros del autobus en el carril
de circulacion, priorizacion semaférica.

o Incrementar el grado de conocimiento y concienciaciéon de la
conveniencia del uso que tiene el ciudadano sobre el autobus urbano:

O

Implantacion, consolidacién y, en su caso, desarrollo del Sistema
de Informacién Automatizado del Bus Urbano (Si@BUS).
Aplicacién sistematica de disefios estandarizados de las paradas.
Redaccion y dotacién presupuestaria de un Plan de Difusion vy
Fomento del Bus Urbano. [Repetido]

Campafas de educacién y sensibilizacién ciudadana respecto a las
ventajas del uso del autobus urbano.

o Poner en marcha medidas para garantizar el cumplimiento de la Ley
de Accesibilidad:

Redaccion de una auditoria del grado de accesibilidad de las
paradas.

Plan de adquisicién de vehiculos adaptados a las personas con
movilidad reducida.

Campafa contra infractores por estacionamiento indebido en las
paradas de autobus urbano.

o Potenciar la sostenibilidad ambiental:
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Plan de renovacion de la flota de vehiculos.

Plan de control de emisiones contaminantes (gases y COVs) de la
flota de autobuses urbanos.

Plan de control de la contaminacion acustica de la flota de
autobuses urbanos.

o Fomentar la equidad social:

O

Garantizar que el 90% de la poblacién que acceda al servicio de
autobus urbano a pie pueda hacerlo en menos de 5 minutos.
[Repetido]

Garantizar que todos los servicios basicos dispondran de una
parada de autobus a menos de 5 minutos.

Incluir en el impuesto de rodaje (sic) un abono del servicio de
autobus.

o Favorecer la compatibilidad e intermodalidad del servicio con otros
tipos de transporte publico:

O

Adecuacion de la flota de autobuses para hacer posible su uso por
ciclistas portando bicicleta.

Creacion de un punto de conexion intermodal entre el autobus
urbano e interurbano.

Creacion de un punto de conexion intermodal entre el autobus
urbanoy el ferrocarril.

o También se planteaban propuestas especificas de mejora en cada una
de las 8 lineas existentes en aquel momento (lineas 2,3.4.5,6,7,8y

9).

Propuestas de intervencién sobre el trafico viario

Para solucionar los problemas detectados y lograr la mejor coexistencia entre el
trafico de vehiculos motorizados por el viario y la movilidad mas sostenible en la
ciudad se identificaron una serie de propuestas dentro de dos grandes objetivos:

o Descongestionar el casco urbano central.

O O O O

Ampliacion y adecuacion de la superficie peatonal.

Reduccion del trafico de vehiculos privados en el casco urbano.
Creacion y adecuacion de itinerarios peatonales preferentes.
Desarrollo de actuaciones que den preferencia al autobus urbano
(ya recogido en el apartado anterior).

Mejora de la sefializacién (desarrollado en un punto especifico mas
adelante).
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Descuentos para usuarios del comercio ubicado en el casco
urbano.

Establecimientos de periodos minimo de estacionamiento gratuito
que favorezcan la rotacion.

Creacion de una zona verde gratuita para residentes del casco
urbano central.

Creacion de un registro de vehiculos y empresas autorizadas para
el uso de las zonas de carga y descarga en el caso urbano.
Revision de las franjas horarias de carga y descarga.

Realizacién de campafias de concienciacion para los habitantes de
Mérida.

Desarrollo de un sistema de informacion al visitante de la ciudad.
Adaptacion del mobiliario del casco urbano central a lo exigido por
la Ley de Accesibilidad.

Mejora de las condiciones de seguridad y accesibilidad de las
estructuras de paso.

Adecuacion del tamafio del acerado conforme a la Ley de
Accesibilidad.

Mantenimiento y ampliacibn de las infraestructuras de
aparcamiento de la bicicleta.

Creacion de una red de carriles bici en coexistencia con otros
modos de desplazamiento.

Ampliacion de medidas de calmado de trafico en la red de carriles
bici.

Optimizar las condiciones para la movilidad sostenible en el
entorno viario.

o Aplicacién de un modelo informatico de trafico desarrollado sobre un
sistema de informacién geografica.

O

o O O O O

Jerarquizacion y mejora de la conectividad de la red viaria.
Potenciacion de la Mesa de Trafico.

Mejora de los equipamientos y servicios relacionados con el
desplazamiento en bicicleta.

Disefio de un Plan de infraestructuras viarias para la optimizacién
de la movilidad urbana sostenible.

Aplicacién sistematica de los disefios estandarizados de la
morfologia de las paradas.

Potenciacion del corredor de la Avenida de José Fernandez Lépez -
Calle Marquesa de Pinares - Avenida de Extremadura.
Implantacién de un Plan de sefalizacion.

Adaptacion de los reductores de velocidad.

Adaptacion de los pasos de peatones sobreelevados.

Definicién de los principales itinerarios peatonales de la ciudad.
Definicion de los principales itinerarios ciclables de la ciudad.
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o Eliminacién de los estacionamientos previos a todos los pasos de
peatones.

o Homogenizacion de la toma de datos para una adecuada
explotacion de la informacién recopilada.
Establecimiento de medidas para la reduccion de la accidentalidad.
Promociéon de campafias de concienciacion y prevencién de los
accidentes de trafico.
Fomento de la rotaciéon en el estacionamiento.
Adecuacion de la oferta y dimensiones de las plazas de
aparcamiento destinadas a las personas con movilidad reducida.

Creacién de un primer corredor perimetral del centro urbano

Se proponia ademas una alternativa sustitutoria de la creaciéon de un cinturén
exterior que aproveche el pasillo ferroviario “cuando se produzca su futura
desmantelacion”.

Imagen 234. Propuesta de primer cinturén en el casco urbano.

A

Fuente: PMUS de Mérida. Informe preliminar sobre la creacién de un primer corredor perimetral
del centro urbano.

Esta actuacién implicaba las siguientes propuestas de intervencion:

o Limitar el transito a vehiculos de residentes, transporte publico y taxis
en el ultimo tramo de la calle Almendralejo (entre el cruce con la calle
Vespasiano y la interseccion de la Torre).
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Remodelacion de la interseccion de la Torre para adecuarla a la nueva
demanda de trafico: desplazamiento de la mini glorieta y conversién
en interseccién semaforizada.

Cambiar el sentido de circulacién en las calles aledafias a la calle
Vespasiano (calle Madrid), y modificar la obligatoriedad de giro en el
cruce con la calle Marquesa de Pinares.

Potenciacion del uso de aparcamientos publicos. Estudiar la
posibilidad de una entrada norte al aparcamiento de Renfe y la
implantacién de sefalizacion de orientacion hacia el aparcamiento de
la Politécnica.

Estudiar la posibilidad de incluir un carril adicional para la
incorporacion de los flujos que viene de la calle Cabo Verde en la
avenida de Extremadura.

Propuestas de intervencion en la sefializacién vial [y otros elementos para
modos sostenibles]

Las actuaciones se configuraron sobre los siguientes ambitos:

a

Sefializacién vertical: establecer una priorizacién de los itinerarios que
deben ser sefalizados de forma continua, criterio homogéneo en la
sefializacion de orientacién de todas las glorietas, corregir las
deficiencias de falta de visibilidad, incorporar en la Ordenanza
Municipal de Trafico criterios técnicos de implantacion de la
sefializacion comercial de orientacién, plan de sustitucion y
mantenimiento, revisar la ubicacion correcta de la sefial vertical de los
pasos de peatones, correccion de anomalias detectadas en la
auditoria, y revisar la sefializacion vertical que debe acompafiar los
dispositivos de reduccién de velocidad.

Sefializacién horizontal: establecer un plan de mantenimiento y
renovacién y correccion de los casos de contradiccion entre la
sefalizacion vertical y la horizontal.

Reductores de velocidad a los vehiculos privados segun la Orden
FOM/3053/2008 y adaptacidn de los pasos peatones sobreelevados a
la Ley de Accesibilidad de Extremadura y el Reglamento que la
desarrolla.

Itinerarios peatonales. Definir cuales han de ser los principales
itinerarios peatonales de la ciudad, clasificarlos y adecuarlos conforme
a las prescripciones de la normativa mediante un Plan de Accesibilidad
Peatonal. Corregir la falta de visibilidad en los pasos de peatones
debida a la existencia de distinto tipo de obstaculos: contenedores,
mobiliario urbano, vehiculos aparcados.

Itinerarios ciclables. Se deberia definir cuales han de ser los principales
itinerarios ciclables de la ciudad, clasificarlos y adecuarlos conforme a
las prescripciones de la normativa mediante un Plan de Integracion de
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la Movilidad Ciclista, de forma que convierta a este modo de
transporte en una alternativa real y segura a otros modos.

Paradas de transporte urbano. Ya indicado en un apartado anterior:
disefio uniforme y plan de mantenimiento de las mismas.
Estacionamiento: eliminacion de los estacionamientos previos a todos
los pasos de peatones para proporcionar visibilidad suficiente de los
viandantes por parte de los conductores de los vehiculos, inventario
de la demanda de estacionamiento para personas con movilidad
reducida en la via publica, adecuar en lo posible las dimensiones de
las plazas destinadas a personas con movilidad reducida a la actual
normativa de accesibilidad.

Coordinacion y reglaje semaforico de forma que los ciclos se adapten
mejor a las variaciones del trafico a lo largo del dia.

Propuestas de intervenciéon sobre la movilidad en las inmediaciones de los
centros educativos.

Se establecieron las siguientes propuestas de intervencion:

o Concienciar a los padres de los beneficios que conllevan los habitos de

movilidad sostenible y segura en los entornos escolares.

o Velar por erradicar comportamientos de movilidad inadecuados en
los entornos escolares.

o Creacion de talleres de trabajo con las AMPAS sobre movilidad
urbana sostenible y seguridad vial.

Concienciar a la comunidad educativa de los beneficios que conllevan
los habitos de movilidad sostenible y segura.

o Integrar en los planes educativos contenidos especificos en
materia de movilidad sostenible y seguridad vial.

o Coordinacién de actividades con los Centros de Profesores y
Recursos (CPR) relacionadas con la movilidad sostenible y la
seguridad vial.

o Promocion de una adecuada delimitacién de las zonas de
asignacién del alumnado a los centros educativos.

o Fomento de medidas de calmado del trafico en las inmediaciones
de los centros educativos.

o Incremento de la presencia policial en los entornos escolares.

Fomentar modos de desplazamiento sostenibles en la movilidad
escolar.

o Promocion del transporte escolar urbano e interurbano.
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o Adecuacién de los horarios del servicio de autobus urbano a las
necesidades horarias de los centros educativos.

o Habilitacion de ayudas que fomenten el uso del transporte
colectivo.

o Creacion de itinerarios seguros para los desplazamientos a los
centros educativos.

Los centros educativos identificados para ser objeto de actuaciones preferentes

fueron:

OO0 00DO0 0D

CEIP Octavio Augusto.

CEIP Trajano.

Cooperativa Docente Atenea.
Cooperativa Santa Eulalia.

Colegio Santa Eulalia - MM Escolapias.
Colegio MM Josefinas.

IES Extremadura.

Colegio Salesiano Maria Auxiliadora.

7.2.5 El Avance del Plan General

Modelo de ordenacion

El Avance, aprobado en 2022, busca aprovechar la estructura de las propuestas
del planeamiento general vigente (PGMO 2000). Las alternativas que se plantean

son:

Q

Alternativa 0. Mantenimiento de las propuestas de transformacién del
suelo urbano y las propuestas de nuevo crecimientos previstas en el
planeamiento general vigente.

Alternativa |.- Reforma de la estructura general para ajustar las
propuestas de crecimiento urbano previstas en el planeamiento
vigente solo al nucleo principal.

Alternativa Il. -. Revisar la estructura urbana para hacerla mas
compacta, ajustada a las necesidades reales, preparandola para la
movilidad sostenible y fortaleciendo la infraestructura verde.

La Alternativa Il es la opcién elegida por ser la que menor consumo de suelo
precisa transformar para satisfacer las necesidades de la poblacion y ser el
modelo urbano-territorial que mejor cumplimenta los criterios de ordenacion
sostenible e indicadores exigidos por la Ley de Ordenacién Territorial y
Urbanistica Sostenible de Extremadura (LOTUS) de 2018, entre los que se
encuentran la movilidad y la accesibilidad.
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El Avance toma como referencia los siguientes siete objetivos para lograr una
ciudad sostenible:

o Evitar los procesos de expansion urbana que sean innecesarios,
priorizando las actuaciones en la ciudad existente.

o Adoptar un modelo urbano de ciudad compacta y funcionalmente
diversa.

o Mejorar la integracion urbana de Mérida y promover la conservacion,
mejora y revitalizacion de los barrios.

o Garantizar una movilidad eficiente y sostenible.

0 La mejora de la calidad de vida, la cohesion social e integracion de la
perspectiva de género.

o Contribuir a la activacion econdmica de la region y a la diversificacién
econdémica del municipio.

o Adaptar el modelo urbano-territorial de Mérida a los efectos del
cambio climatico y avanzar en su prevencion.

Movilidad urbana
El Avance adopta el modelo de “piramide invertida” como es obligado.

Imagen 235. Esquema actual y futuro del papel de los modos y pirdmide invertida
de la movilidad

Fuente: Avance del nuevo PGM.

Sus propuestas generales asociadas con el nuevo modelo son las siguientes:
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Desarrollo de soluciones de nivel metropolitano con referencia en los
dos nodos basicos de transporte publico: estacion de autobuses y
nueva estacion Término de Mérida, y solucionar los accesos al Centro
desde las areas mas alejadas.

Organizar la movilidad exterior (visitantes) hacia las bolsas de
aparcamiento de “Borde”, estableciendo desde ellos itinerarios
peatonales y soluciones de transporte publico con las zonas centrales.
Priorizar la movilidad peatonal en el Centro y en las zonas de mayor
valor patrimonial y ambiental de la ciudad.

Recuperar espacio publico ocupado por el trafico, reasignando los
espacios del peatdn y la bicicleta para un uso mas democratico de las
calles. Mérida ciudad-30, para una movilidad mas segura.

Pacificar el trafico en los barrios aplicando el concepto de
Supermanzanas en la gestion de la movilidad de los barrios,
penalizando los traficos de paso interior, y dando mayor prioridad a
los residentes.

Red de vias ciclistas en plataforma integrada en la calzada para evitar
entrar en conflicto con los peatones.

La nueva configuracion del modelo de ciudad que propone el Avance
y las nuevas centralidades en el entorno del Arroyo Albarregas y
Estacion Ferroviaria, aconseja desplazar al Norte del Centro Historico
los nodos de transporte.
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Imagen 236. Propuestas generales de movilidad

i

MOVILIDAD URBANA
@ NODOS DF INTERCAMSIO MODAL
RED VIARIA
—AUTOVIAS Y CARRETERAS DE RANGO TERRITORIAL
—RONDA URBANA
— DISTRIBUIDOSRES URBANOS b 5 - #5 [ oe soroe

—ViAS VERDES h b T < [l ok resioenTes
CALLES CON UNICO SENTIDO DE CIRCULACION Y AMPLIACION e N SISTEMA FERROVIARIO

DE ACERAS
—— CALLES PEATONALES [ ceNTRO DE TRANSPORTE INTERMODAL

[ pLAzZAS PUBLICAS ¥ ZONAS VERDES

[ ZONA DE PRIORIDAD PEATONAL
| SISTEMA DE APARCAMIENTOS

" m =EIES DE MOVILIDAD SOSTENIBLE . . NUEVA ESTACION MERIDA-TERMINO
e )

sy b ks

Fuente: Avance del nuevo PGM

Otras propuestas se refieren a la Ronda Urbana de Mérida de forma que
reconozca la estructura principal de distribucion del trafico, formado una
circunvalacion exterior rodeando el Area Central, a partir de la cual la
accesibilidad motorizada tendra restricciones sucesivas hasta llegar al Centro
donde la accesibilidad interior solo esta permitida para residentes y autorizados:

o Limitacion de velocidad en el interior de la Ronda Urbana. Una primera
iniciativa es limitar la velocidad en la Ronda a un maximo de 60 km/h
en todo su recorrido. En el interior de la Ronda la circulacién debe
limitarse a 30 km/h de velocidad maxima en calles de sentido Unico.
En las calles de doble sentido estara limitada a 40 km/h. La Ronda es
también soporte basico de las principales lineas del transporte
publico, por lo que se necesita mayor prioridad para los autobuses
respecto del trafico convencional, y carriles especificos para
desarrollar su regularidad con garantia. Desde la Ronda urbana
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también se conectan los principales aparcamientos disuasorios
externos a la zona central.

La gestion del trafico debe evolucionar para asignar prioridad peatonal
y ciclista en los cruces. La gestion semaforica en el conjunto de la
Ronda debe asignar mayor prioridad a la continuidad del trafico,
optimizando los ciclos semaféricos de los cruces, garantizando la
accesibilidad peatonal con pasos de peatones rebajados en los
encuentros con acerados, para garantizar la accesibilidad. La reforma
de algunos cruces a desnivel debera reconsiderarse, con otro tipo de
configuraciones de mayor compromiso con el espacio publico y los
recorridos peatonales.

También incluye propuestas para establecer Zonas de Bajas Emisiones (ZBE):

Q

Zonas de primer orden. El Centro Histérico, comprendido como una
unidad homogénea en si mismo, tiene la consideracién de Zona de
Bajas Emisiones, donde la accesibilidad debe estar restringida a
residentes y autorizados.

Zonas de segundo orden: entornos de la Universidad de Mérida,
entorno del Hospital de Mérida, entorno peatonal de las Consejerias
de laJunta de Extremadura hasta el Centro Histérico, y continuidad de
la Via de la Plata desde la Glorieta de los Eméritos hasta el Puente
Romano sobre Arroyo Albarregas.

Imagen 237. Propuestas de Zonas de Bajas Emisiones

ZONAS DE BAJAS EMISIONES
== EES DE MOVILIDAD SOSTENIBLE

. AMBITOS DE EMISIONES CERO

| [ AMBITOS GENERALES DE BAIAS EMISIONES
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Fuente: Avance del nuevo PGM.

En consonancia con lo anterior, se plantean propuestas para la adaptacién de
la movilidad y el sistema viario a las ZBE.

Q

Conversién de calles en doble sentido a calles de un sentido y con un
unico carril de circulacion para recuperar espacio publico ahora
asignado al automdvil y reducir la intensidad de trafico que se traslada
a la Ronda Urbanay hacia el sistema de aparcamientos de borde.
Infraestructuras para la movilidad peatonal. Plataformas Unicas en las
calles inferiores a 15 m entre alineaciones, y trasladar el trafico a las
calles perimetrales de primer orden. Actuaciones de peatonalizacién,
semipeatonalizacion completa o por tramos parciales de calles y
plazas publicas para evitar traficos de paso en las zonas centrales de
los barrios. Aumento de la cobertura arbolada del viario y de la
superficie sombreada.

Actuaciones peatonales en el Centro Histérico que tendran un caracter
singular en el modelo, priorizando las dotaciones hacia los principales
atractivos arqueologicos de la ciudad: transformacién del Cardo
Maximo en un corredor peatonal completo, peatonalizaciéon de la Calle
John Lennon y conversion de Avenida de Oviedo en paseo peatonal.
(formando parte de la ZBE en Plaza de Santo Domingo).

Mejora de la accesibilidad peatonal a los centros atractores de la
movilidad. El criterio consiste en ampliar la anchura de las aceras para
disponer una anchura libre de obstaculos de 1,80 m. Para ello, se
reduciran los carriles de circulacion a 3 m, y cuando no se alcancen los
1,80 m, se intervendra preferentemente con el criterio de suprimir las
plazas de aparcamiento en tramos completos de calles, hasta que el
acerado de ésta cumpla con los minimos legales.

Aparcamientos de “Borde” del Centro Histérico al servicio de la ZBE de
forma que desde ellos se pueda llegar al destino en recorridos
inferiores a 15 minutos andado. Los nuevos aparcamientos
propuestos de este tipo son: como centro de recepcion de los usos
turisticos y de visitantes (acceso desde el tramo urbano de la N-630 y
continuidad con Calle Octavio Augusto), dos nuevos aparcamientos en
la Avenida de Portugal, nuevo aparcamiento en la cabecera del Puente
de Lusitania, aparcamiento del Recinto Ferial.

Transformacion de los aparcamientos publicos del interior del Centro
Historico en aparcamientos de residentes: Politécnica, Cervantes y
Hernan Cortés.

Eliminacion del aparcamiento de Atarazanas para que el suelo se
dedique a equipamiento dotacional.

Complementando lo anterior, se proponen una serie de itinerarios peatonales
de larga distancia, recogidos a continuacion.
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Imagen 238. Propuestas de red de vias peatonales

| ITINERARIOS PEATONALES

. NODOS DE CAMBIO INTERMODAL
. AMPLACION DE PASO PEATONAL BAID FERROCARRIL

—— ITINERIARIO PEATONAL CENTRO HISTORICO
—— ITINERARIO PEATONAL RUTA DE LA PLATA
= ITINERARIO PEATONAL- CARDD MAXIMO
=== ITINERARIO PEATONAL-DECUMAND

Fuente: Avance del nuevo PGM

Por otra parte, el Avance recoge propuestas de creacién de una red de vias
ciclistas para la movilidad habitual:

o Lared ciclista ocupara, segun los casos, parte de la calzada para evitar
que la bicicleta entre en conflicto con los peatones (preferente), o bien
en plataforma reservada dentro del acerado cuando la acera sea
preferentemente superior a 5m.

o El disefio de los cruces va a ser decisivos para el éxito de las
actuaciones, al ser los puntos mas débiles para los ciclistas, donde
ademas de dar prioridad a los peatones deben solucionarse los
obstaculos derivados de las incidencias con el mobiliario urbano,
postes de alumbrado y semaforos, etc.

o Vias ciclistas territoriales de conexion entre Mérida y los caminos
radiales de conexién con el Area Metropolitana.
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o Extensién de la red de vias sobre los margenes del Rio Guadiana y los
corredores y caminos histéricos de la ciudad para la promocion de la
movilidad turistica en bicicleta.

o Equipamientos ciclistas: aparcamientos seguros de bicicletas.

Imagen 239. Propuestas de red de vias ciclistas
CARRILES BICI ;

e V[R5 CICLISTAS EXISTENTES

o 1 AVDL REINA SOFIA - IUAN CARLOS | - MIRANDILLA
¥ EJES DE BARRIO

w3, EL PRADO - HOSPITAL - UNIVERSIDAD ¥ VALVERDE
== 3, VA DE LA PLATA

4, EJES DE BARRIO ZONA NORTE DE MERIDA
E_S. AVD. PORTUGAL - PTE ROMANG - JOSE FERMANDEZ -

DUQUESA DE PINARES

Fuente: Avance del nuevo PGM.
En cuanto al transporte publico urbano, las propuestas son las siguientes:

o Aumentar la frecuencia de los servicios a un minimo de 15 minutos en
hora punta.

o El modelo de lineas de autobuses radiales pasando por el Paseo de
Roma deberia complementarse con un modelo radioconcéntrico. Para
ello, se proponen dos lineas circulares de conexién directa entre los
centros neuralgicos y principales equipamientos y dotaciones de
ciudad, resulta una estrategia coherente con la disposiciéon de los
aparcamientos de “borde”.

o Deben incrementarse las ayudas a la explotacion de los servicios para
optimizar la gestion del sistema, incorporando las tecnologias de la
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informacion y la digitalizacion, asi como mejoras en la climatizacién de
los vehiculos.

Fuente: Avance del nuevo PGM

RED DE AUTOBUS

. NODOS DE INTERMODALIDAD

—— TRAZADO EXISTENTE

~ TRAZADO PROPUESTO
| —— E5: HOSPITAL-PASED DE ROMA-NORTE {CIRCULAR)
| FE:HOSPITAL-UNIVERSIDAD-ESTACION FERROCARRILES

(CIRCULAR)

-

e e af:'

Otras propuestas en materia de transporte y movilidad son las siguientes:

o Nueva estacion ferroviaria de viajeros “Mérida Termino” y nueva
configuracién de los terrenos ferroviarios liberados.

o Mejora de la Distribucion Urbana de Mercancias (DUM):

o Regulacion de la carga y descarga en el Centro Histérico y su
entorno con una reestructuracion de la oferta de estacionamiento
y actividad permitida en un horario limitado a primera hora de la
mafiana para evitar interferencias con la movilidad turistica.

o Apoyo a la realizaciéon de la DUM con vehiculos de menor impacto
ambiental, viendo las opciones para el uso de ciclos de carga.
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Infraestructuras verdes

Los Itinerarios Peatonales seran en el nuevo PGM las infraestructuras verdes en
plataforma reservada para la movilidad saludable. Aunque tendran la
consideracion lineal en su estructura actuaran como zonas de bajas emisiones y
tendran el mismo caracter que las motorizadas

Imagen 241. Infraestructuras

WSUEI.O URBANO Y URBANIZABLE
SUELO URBANO

verdes y conexién con corredores ecolégicos

| SUELO URBANIZABLE

CONECTORES VERDES ASQCIADOS A USOS URBANOS
[ sistemas ok espacios Lisres
CORREDORES ECOLOGICOS

oo VIAS PECUARIAS

®* e CAMINOS RURALES

Fuente: Avance del nuevo PGM

7.3 Propuestas y lineas estratégicas

7.3.1 Descripcion general

De acuerdo con todo lo expuesto en el diagndstico y el analisis de lo expuesto en
el apartado anterior, quedan las siguientes lineas estratégicas:

Zona de bajas emisiones.

Movilidad activa.

Transporte publico.

Circulacion, estacionamiento y seguridad vial.
Movilidad eléctrica.

0O 000D
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o Distribucidon urbana de mercancias.
o Movilidad en &mbitos singulares.
o Gobernanza.

En todos los casos, cada linea se desarrolla en los siguientes apartados:

Descripcion de la propuesta.

Objetivos a los que contribuye.

Agentes implicados en su desarrollo.

Horizonte temporal (corto, medio o largo plazo).
Presupuesto estimado.

0O 000D

7.3.2 Zona de bajas emisiones

Propuestas que incluye

Esta linea estratégica incluye como Unica propuesta el establecimiento de una
Zona de Bajas Emisiones (ZBE) de acuerdo con la obligacion legal recogida en la
Ley 7/2021, de 20 de mayo, de cambio climatico y transicién energética y el
Real Decreto 1052/2022, de 27 de diciembre, por el que se regulan las zonas
de bajas emisiones, al contar el municipio con mas de 50.000 habitantes
residentes.

Descripcién de la propuesta

En cualquier analisis que se realice sobre las areas mas proclives para conformar
una Zona de Bajas Emisiones estaria en primera instancia el area del Centro
Historico por la necesidad de proteccién ambiental de los residentes, visitantes y
elementos patrimoniales de los impactos derivados del trafico de vehiculos
motorizados.

Asi lo reconoce también el Avance del Plan General Municipal, aunque establece
dos niveles:

o Zonas de primer orden. El Centro Histérico, comprendido como una
unidad homogénea en si mismo, tiene la consideracién de Zona de
Bajas Emisiones, donde la accesibilidad debe estar restringida a
residentes y autorizados.

o Zonas de segundo orden: entornos de la Universidad de Mérida,
entorno del Hospital de Mérida, entorno peatonal de las Consejerias
de la Junta de Extremadura hasta el Centro Histérico, y continuidad de
la Via de la Plata desde la Glorieta de los Eméritos hasta el Puente
Romano sobre Arroyo Albarregas.
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Imagen 242. Propuestas de Zonas de Bajas Em|S|ones deI Avance deI Plan General
ZOMS DE!MASEISIONES —

== EJES DE MOVILIDAD SOSTENIBLE

. AMBITOS DE EMISIONES CERO

| .AMBITOS GENERALES DE BAJAS EMISIONES
..ﬁ.MBITO DE BAJAS EMISIONES: CENTRO HISTORICO

Fuente: Avance del nuevo PGM.

En las segundas no se vislumbra un criterio unificado para su identificacion al
combinar entornos hospitalarios, educativos y patrimoniales. Siendo las areas
sefialadas objeto de especial atencién urbanistica y ambiental, no se considera
que deban estar dentro del marco inicial de esta propuesta, a menos que se
cuente con un diagnostico detallado sobre la necesidad de implantacion como
solucion preferente para la solucién de problemas ambientales relevantes (ruido,
contaminacion atmosférica, proteccion patrimonial, etc.) y que son menor
magnitud a los que pueden registrarse en el Centro Histérico.

Lo que es claro es que la Zona Centro debe albergar la ZBE, tomando en
consideracion los centros de atraccion.
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Imagen 243. Centros de atraccion
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Fuente: Elaboracion propia.

Sin embargo, atendiendo a los muy diversos usos del suelo dentro de esa zona
centro, parece conveniente establecer una cierta jerarquizacién que distinga el
nucleo central, de elevada actividad comercial, de su tercio norte y su tercio sur,
que presentan actividades y accesibilidades muy distintas. Asi, en primera
aproximacion, y sin perjuicio de lo que se comenta mas adelante sobre su
delimitacion precisa, una propuesta preliminar que tiene en cuenta la estructura
del viario es la siguiente, con un nucleo relativamente claro por su centralidad,
que puede quedar orlado por uno o dos laterales.
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Imagen 244. Delimitacién preliminar indicativa de la ZBE
| L ._.“.._._.....- " i

No obstante, sera el desarrollo del proyecto de ZBE el que justifique la
delimitacion exacta y todos los detalles, siguiendo lo indicado en el Real
Decreto 1052/2022, de 27 de diciembre, por el que se regulan las zonas de bajas
emisiones. Asi, en cada una de las tres subzonas definidas, si finalmente se
definen, habrad que establecer las diferentes restricciones: intensidad de las
prohibiciones, periodo temporal en que se aplican, etc. Asimismo debe
establecerse de manera clara si las vias de borde quedan integradas en la ZBE y,
en su caso, bajo qué condiciones

Segun el Real Decreto 1052/2022, el Proyecto debe tener el contenido minimo
siguiente:

o Delimitacién del perimetro de la ZBE, incluyendo la delimitacién de las
vias urbanas o barreras naturales que delimitan su perimetro.
Estaciones de medicién de calidad del aire (mapa, coordenadas
geograficas) o puntos de muestreos definidos para las campafias de
los indicadores de calidad del aire, asi como areas de superacién de
los valores limite, en su caso.

o Informacion general:

o Tipo de zona (municipio, area industrial o rural).
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o Estimacién de la superficie contaminada (km2) y de la poblacion
expuesta a la contaminacion.

o Autoridades responsables (nombres y direcciones de las unidades
responsables de la elaboracién y ejecucién de las ZBE).

Andlisis de coherencia de los proyectos de ZBE con los instrumentos
de planificacion preexistentes.

Naturaleza y evaluacién de la contaminacién: informacion actualizada
sobre concentracidon de contaminantes observados durante los afios
anteriores (antes de la implementacién de las ZBE), si el municipio o
territorio insular dispone de dicha informacién y técnicas de
evaluacion utilizadas.

Origen de la contaminacion: informacién actualizada sobre la
contribucion de las principales fuentes de emisién responsables de la
contaminacion atmosférica al total de emisiones, caracterizacion del
parque circulante (en base a su clasificacibn ambiental v,
adicionalmente, se podran utilizar mediciones empiricas de las
emisiones reales de los vehiculos de forma individualizada).

Objetivos cuantificables a los que se refiere el apartado 3 del articulo
3.

Medidas de mejora de la calidad del aire y mitigacion de emisiones de
cambio climatico:

o Listado de posibles medidas y calendario de aplicacion. Es
recomendable apoyarse en una modelizacién de calidad del aire
para establecer el area minima y las medidas de restriccion
necesarias para la consecucién de los objetivos de mejora de
calidad del aire y mitigacion del cambio climatico.

o Analisis de alternativas a las restricciones absolutas impuestas a los
vehiculos mas contaminantes, como su modulacién horaria,
regimenes transitorios de duracion suficientemente calibrada para
fomentar el trasvase modal a medios de transporte mas sostenible
como la movilidad activa y el transporte publico y, en ultima
instancia, facilitar la transicion del parque movil espafiol hacia
vehiculos cero emisiones, asi como de las posibles excepciones
suficientemente justificadas.

o Justificacidon del ambito territorial de las ZBE asi como, en su caso,
de sus subzonas o areas y correlacién con los espacios temporales
al amparo de lo dispuesto en los articulos 16.4 de la Ley 34/2007,
de 15 de noviembre, y 18 del texto refundido de la ley sobre Trafico,
Circulacion de Vehiculos a Motor y Seguridad Vial.
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o Justificacion de la conformidad de las restricciones de acceso,
circulacién y aparcamiento y, en su caso, excepciones establecidas,
con los articulos 4 de la Ley 40/2015, de 1 de octubre, del Régimen
juridico del sector publico; 5 de la Ley 20/2013, de 9 de diciembre,
de Garantia de la unidad de mercado, y 6 del Reglamento de
Servicios de las Corporaciones Locales.

o Estimacion de la mejora de la calidad del aire y de la mitigacion de
las emisiones de gases de efecto invernadero y estimacién del
plazo previsto para alcanzar los objetivos fijados de acuerdo con el
articulo 3 del Real Decreto.

Sistema de control de accesos, circulacién y estacionamiento en las
ZBE.

Analisis juridico de la naturaleza de la ZBE y de los derechos vy
obligaciones que se pretende implantar en el municipio o territorio
insular, incluyendo la competencia, potestades administrativas
(especialmente la sancionadora) e instrumentos adecuados para su
implementacion tales como convenios de colaboracion.

Memoria econémica en la que se incluyan, al menos, los siguientes
analisis de impacto:

o Analisis del impacto presupuestario y econémico de la ZBE en las
entidades locales conforme al articulo 7.3 de la Ley Organica
2/2012, de 27 de abril, de Estabilidad Presupuestaria y
Sostenibilidad Financiera, y en el articulo 129.7 de la Ley 39/2015.

o Analisis de las consecuencias en la competencia y el mercado,
conforme a lo exigido por los articulos 129 y siguientes de la Ley
39/2015.

o Consecuencias del establecimiento de las ZBE para los grupos
sociales de mayor vulnerabilidad.

Analisis de impacto social, de género y de discapacidad y, con especial
énfasis en los grupos sociales de mayor vulnerabilidad, tanto desde la
perspectiva de beneficios para la salud como de limitacion individual
de la movilidad, incluyendo las campafias previstas para su publicidad.

Procedimientos para el seguimiento de su cumplimiento y revision.
Definicion de indicadores de calidad del aire y cambio climatico,
establecimiento de la periodicidad del seguimiento de los mismos y
acceso a la informacion.

Plan de comunicacion, participacion y sensibilizacién, estableciendo
un didlogo con la ciudadania, agentes econdmicos y otros actores de
la movilidad, para incorporarlos al proceso.
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Otros elementos complementarios que podria tener el documento serian los
que siguen:

a

Estaciones de medicion de ruido ambiental (mapa, coordenadas
geograficas) o puntos de muestreos definidos para las campafas de
los indicadores de ruido, asi como areas de superacion de los valores
limite, en su caso.

Naturaleza y evaluacion de la contaminacion acustica: indicadores de
ruido ambiental observados durante los aflos anteriores (antes de la
implementacién de las ZBE), si el municipio o territorio insular dispone
de dicha informacion y técnicas de evaluacion utilizadas.

Informacion disponible sobre las fuentes de ruido existentes en la
zona.

Objetivos cuantificables a los que se refiere el apartado 4 del articulo
3.

Medidas de contribucién al cumplimiento de los objetivos de calidad
acustica:

o Listado de posibles medidas y calendario de aplicacion.

o Estimacién de la mejora de la calidad acustica, estimacién del
cambio modal que se espera conseguir y estimacién del plazo
previsto para alcanzar esos objetivos.

Procedimientos para el seguimiento de su cumplimiento y revision.
Definicion de indicadores de movilidad sostenible, ruido y eficiencia
energética, establecimiento de la periodicidad del seguimiento de los
mismos y acceso a la informacion.

La fase final, tanto desde el ambito legislativo como operativo, debe ser la
aprobaciéon de una Ordenanza especifica de regulacion de la Zona de Bajas
Emisiones de forma que se cumpla con todo lo indicado en el Real Decreto.

Objetivos a los que contribuye

Esta propuesta contribuye principalmente a los objetivos de sostenibilidad
ambiental en lo referente a:

o Nuevo reparto modal. Una parte del impacto se traduciria en el uso de

otros modos de menores emisiones en general mientras que en las
areas delimitadas como ZBE los desplazamientos de acceso
evolucionarian hacia el uso del transporte publico y modos no
mecanizados desde los estacionamientos de disuasion en la periferia.
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o Mejora tecnoldgica. Al fomentar que la renovacién del parque de
vehiculos se realice a favor de opciones de menores niveles de
emisiones.

Agentes implicados en su desarrollo
En el desarrollo de esta propuesta estan implicados los siguientes agentes:

o Ayuntamiento de Mérida.
o Direccidn General de Tréfico.

Horizonte temporal

Ya se han superado las primeras fechas establecidas por la regulacion estatal
para que estuvieran en funcionamiento las ZBE (inicialmente antes del fin de
2023), por lo que resulta perentoria su implantacién. Teniendo en cuenta los
primeros analisis en marcha y la implantacion del sistema fisico de acceso, pero
la necesidad del cumplimiento de todos los procedimientos establecidos en la
regulacion estatal el comienzo de la operacion sera en el corto plazo.

Los primeros pasos dados por el Ayuntamiento aseguran la viabilidad de la
implantacién en tan breve plazo. El Ayuntamiento inici6 a finales del afio 2024 los
trabajos para redactar una nueva ordenanza municipal que regule la Zona de
Bajas Emisiones (ZBE), abriendo una consulta publica previa con el fin de recabar
aportaciones de la ciudadania, colectivos y entidades interesadas, dado el
caracter transversal del proyecto.

o La iniciativa buscaba actualizar y reorganizar la normativa local
relacionada con la movilidad urbana, integrando en un solo texto
cuestiones que actualmente se encuentran dispersas en distintas
ordenanzas municipales, partiendo de la premisa de promover una
normativa equilibrada y proporcionada.

o La ordenanza se concibe como una oportunidad para modernizar el
marco normativo local y anticiparse a los desafios ambientales,
tecnoldgicos y sociales vinculados a la movilidad urbana.

Presupuesto estimado

El presupuesto asociado con esta propuesta se valora en el orden de 1.529.000
euros, cantidad obtenida mediante peticion de subvencion con fondos Next
Generation.
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7.3.3 Movilidad activa y VMP.

Propuestas que incluye

El fomento de la movilidad activa resulta clave en cualquier escenario que persiga
una estructura de desplazamientos sostenible y que ponga en valor la gran
ventaja de una ciudad de tamafio intermedio como Mérida que cae claramente
dentro del ambito de la “ciudad de los 15 minutos”.

No se trata sélo de mejorar los tiempos de acceso peatonal y ciclista sino de
obtener mejoras en la calidad de los desplazamientos para toda la poblacién
(incluyendo personas con movilidad reducida) y en la seguridad frente a la
interaccién con los modos mecanizados, pero dentro de las limitaciones que
impone la estructura de la ciudad actual.

En este sentido, el Avance del Plan General ofrece ideas interesantes, que deben
tomarse unicamente como referencia y no forman parte de las medidas del
PMUS, recordando que la definicion de la ZBE debe hacerse, por exigencia legal,
mediante un proyecto especifico, de contenido bien definido en el Real Decreto
1052/2022, de 27 de diciembre, por el que se regulan las zonas de bajas
emisiones y, mas especificamente, en su Anexo |.

A continuacién se comentan algunos aspectos singulares:

o Avance del Plan General. Infraestructuras para la movilidad peatonal.
Plataformas Unicas en las calles inferiores a 15 m entre alineaciones, y
trasladar el trafico a las calles perimetrales de primer orden.
Actuaciones de peatonalizacion, semipeatonalizacién completa o por
tramos parciales de calles y plazas publicas para evitar traficos de paso
en las zonas centrales de los barrios. Aumento de la cobertura
arbolada del viario y de la superficie sombreada.

o Comentario. Se trata de un objetivo muy interesante desde el
punto de vista de la movilidad peatonal pero que debe de
abordarse con prudencia para evitar que la restriccién a los traficos
de paso se traduzca en limitaciones de estacionamiento a los
residentes.

o Avance del Plan General. Actuaciones peatonales en el Centro
Historico que tendran un caracter singular en el modelo, priorizando
las dotaciones hacia los principales atractivos arqueoldgicos de la
ciudad: transformacion del Cardo Maximo en un corredor peatonal
completo, peatonalizacién de la Calle John Lennon y conversién de
Avenida de Oviedo en paseo peatonal (formando parte de la ZBE en
Plaza de Santo Domingo).
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o Comentario. Nuevamente, se trata de un objetivo muy interesante
desde el punto de vista de la movilidad peatonal pero que, como el
anterior, debe de abordarse con prudencia. Debe definirse
previamente la delimitacion de la ZBE y, en funcién de las
restricciones que lleve aparejadas, definir la funcionalidad final de
estos ejes. Una peatonalizacion maximalista puede dejar si
accesibilidad a amplias capas de la poblacién, tanto residente como
visitante.

o Avance del Plan General. Mejora de la accesibilidad peatonal a los

centros atractores de la movilidad. El criterio consiste en ampliar la
anchura de las aceras para disponer una anchura libre de obstaculos
de 1,80 m. Para ello, se reduciran los carriles de circulacién a 3 m, y
cuando no se alcancen los 1,80 m, se intervendra preferentemente con
el criterio de suprimir las plazas de aparcamiento en tramos completos
de calles, hasta que el acerado de ésta cumpla con los minimos legales.

o Comentario. Como antes, es un objetivo de refuerzo de la
movilidad peatonal pero que debe de abordarse con prudencia. La
supresion de plazas de estacionamiento debe hacerse teniendo en
cuenta las necesidades de los residentes para evitar un refuerzo a
la tendencia de expulsion.

Por otra parte, es evidente la necesidad de itinerarios peatonales continuos para
los que cabe caben las siguientes reflexiones:

o La aplicacién de las normas de accesibilidad universal en los grandes

ejes permitira configurar progresivamente esos ejes continuos sin que
parezca necesario establecer una medida diferenciada al respecto.
Las necesarias actuaciones de permeabilizacion de las vias férreas y la
mitigacion de la actual fragmentacién territorial vendran de la mano
de la reestructuracion de la terminal ferroviaria urbana, que se asume
que incluird los necesarios pasos que conecten ambas margenes de
las vias
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Imagen 245. Propuestas de red de vias peatonales del Avance del Plan General

| ITINERARIOS PEATONALES | L

. NODOS DE CAMBIO INTERMODAL

. AMPLACION DE PASO PEATONAL BAID FERROCARRIL
—— ITINERIARIO PEATONAL CENTRO HISTORICO

—— ITINERARIO PEATONAL RUTA DE LA PLATA

= ITINERARIO PEATONAL- CARDD MAXIMO

=== ITINERARIO PEATONAL-DECUMAND

Fuente: Avance del nuevo PGM.
Asi, las propuestas que se han identificado en cuanto a la movilidad activa son:

o Plan de accesibilidad.
o Infraestructuras ciclistas para la movilidad habitual.
0 Revegetacion y renaturalizacion.

Plan de accesibilidad

Descripcion de la propuesta

Es necesario trabajar para mejorar las condiciones que faciliten la accesibilidad
de las personas con discapacidad en el municipio de forma que se debe partir
del desarrollo de un Plan de Accesibilidad Universal que actualice y complete
lo indicado de mejoras de accesibilidad en el Segundo Plan Integral de Inclusién

284



P
L2004

MERIDA

AYUNTAMIENTO

de personas con diversidad funcional de la ciudad de Mérida realizado por el
Ayuntamiento de Mérida y presentado en noviembre de 2020.

El plan debe contemplar la accesibilidad en el entorno urbano y de transporte en
el municipio siguiendo lo indicado en la Orden TMA/851/2021, de 23 de julio, por
la que se desarrolla el documento técnico de condiciones basicas de accesibilidad
y no discriminacion para el acceso y la utilizacion de los espacios publicos
urbanizados, y verificando que se cumple todo lo indicado, tanto en el Real
Decreto 1544/2007, de 23 de noviembre, por el que se regulan las condiciones
basicas de accesibilidad y no discriminacion para el acceso y utilizacion de los
modos de transporte para personas con discapacidad, y el Decreto 135/2018, de
1 de agosto por el que se aprueba el Reglamento que regula las normas de
accesibilidad universal en la edificacion, espacios publicos urbanizados, espacios
publicos naturales y el transporte en la Comunidad Auténoma de Extremadura,
como en la Ley 11/2014, de 9 de diciembre, de accesibilidad universal de
Extremadura.

Por lo tanto, se propone la elaboracién de un Plan de Accesibilidad en el entorno
urbano y de transporte con el siguiente contenido orientativo:

o Memoria general.

Metodologia utilizada.

Datos relativos a poblacién con discapacidad.

Trabajo de campo.

Proceso de participacion

Diagndstico general de los problemas de accesibilidad urbanistica
y de transporte.

Bases de presupuesto.

Criterios de priorizacion.

O O O O O

o Plan de accesibilidad urbanistica

o lIdentificacién y caracterizacion de la red general accesible que
comunique las barriadas entre si y los principales focos de
actividad de la ciudad con ellas.

o Evaluacion de las vias publicas y espacios de estancia de laredy su
adecuacion a la normativa de accesibilidad. Malas practicas
(ocupacion de espacios por terrazas, visibilidad de pasos de
peatones en bandas de estacionamiento).

o Estudio de problemas mas frecuentes, protocolo de actuacion en
recorridos alternativos en obras municipales

o Propuestas valoradas econdmicamente y plan de etapas.

o Plan de accesibilidad en el transporte.
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o ldentificaciény caracterizacion de problemas de accesibilidad en el
transporte.
Resumen de actuaciones del PMUS.
Evaluacion de medidas de mejora y disefio de propuestas.
Propuestas valoradas econémicamente y plan de etapas.

Una vez redactadas sus lineas generales, es preciso que establezca prioridades
de en version que deben compatibilizar lo siguiente:

o Accesibilidad a los centros escolares y los centros de salud.
o Accesibilidad de la zona de bajas emisiones.
o Grandes corredores peatonales.

Por otra parte, este Plan de Accesibilidad no se debe limitar a las actuaciones en
materia de infraestructuras, sino que debe incluir toda actuacion relevante, entre
las que se encuentran las dos siguientes:

0 Realineacién de los pasos de peatones con el eje de las aceras
confluyentes, particularmente en el caso de que dicho los pasos
atraviesen vias de un unico sentido.

o Eliminar las plazas de estacionamiento y contenedores adyacentes a
pasos de peatones para dar mas visibilidad mutua a las personas
conductoras de vehiculos y a las que crucen los pasos.

En todo caso, es imprescindible que los criterios de accesibilidad se aplican en
todos los nuevos proyectos que se redacten en el municipio lo que no
necesariamente va a tener un coste adicional al que tendria de no tomar en
consideracion los nuevos criterios.

Objetivos a los que contribuye
Esta propuesta contribuye a los objetivos de sostenibilidad social:

o Mantener la movilidad individual, en un contexto de envejecimiento
poblacional, continuando con el papel de la movilidad como motor de
la integracién social.

o Conseguir una adecuada accesibilidad territorial dentro de una
planificacion equilibrada del desarrollo urbano.

Agentes implicados en su desarrollo

Ayuntamiento de Mérida.

Asociaciones de personas con discapacidad.
Operador de transporte urbano en autobus.
Asociaciones de taxis y VTC.

000D

286



P
L2004

MERIDA

AYUNTAMIENTO

Horizonte temporal

El Plan de Accesibilidad deberia disponer, con caracter inmediato, una
planificacion en el corto plazo de forma que se pudieran comenzar lo antes
posible con las actuaciones y medidas de mejora de la movilidad que disefie ante
los problemas que identifique.

Presupuesto estimado

Se estima un coste de elaboracion del Plan de Accesibilidad en unos 45.000 €. Su
ejecucion debera atender a Arias anuales presupuestarias anuales siendo
recomendable

Infraestructuras ciclistas para la movilidad habitual.

Descripcion de la propuesta

El diagndstico constata el reducido uso de la bicicleta en Mérida y una utilizacion
creciente en los ultimos afios de los vehiculos de movilidad personal. Este nuevo
modo esta creando situaciones de riesgo con peatones (con varios atropellos en
los ultimos meses) y con vehiculos a motor.

El fomento del uso de la micromovilidad (bicicleta y VMP) para que se convierta
en una opcién de desplazamiento mas habitual y de alternativa real frente a la
movilidad mecanizada debe venir de la mano de actuaciones en varios niveles:

a Un primer nivel es el de la existencia de unas infraestructuras que
permitan este tipo de desplazamientos de forma comoda y segura.

o Aunque un enfoque habitual en otras ciudades es el de poner el
foco en nuevas vias segregadas para ciclistas, las condiciones de
anchura del viario en gran parte de la ciudad, junto con la prioridad
parala movilidad peatonal de contar con aceras con 1,8 m para que
puedan considerarse itinerarios peatonales accesibles, hacen que
esto sea muy complejo, salvo en algunas vias de mayor dimensién
en donde se podria seguir lo propuesto en el Avance del Plan
General Municipal.

o Debe ponerse mas en valor la solucién de ciclocalles y ciclocarriles
en las vias con dos carriles de circulacién por sentido aprovechando la
reduccion de los limites generales de velocidad en la ciudad en 2021y
las iniciativas ya implantadas en este sentido.

o Se trata compartir la calzada con otros modos, pero de forma
pacificada gracias a la menor velocidad de circulacion. Para incidir
en este enfoque se debe renovar o reforzar la sefializacién vertical

287



P
L2004

MERIDA

AYUNTAMIENTO

a

Esimporta
de las nue

y horizontal de ciclocalles y ciclocarriles y de sefializacién especifica
de velocidad en los tramos con mayor riesgo de accidente.

Y es aqui donde entran las medidas en otros niveles como son los de
informacién y comunicacion con campafias especificas a cada
usuario de movilidad: ciclistas, usuarios de VMP y conductores de
vehiculos a motor.

o Se debe trabajar en garantizar el conocimiento de las condiciones
de circulacion segura y prohibiciones en cada segmento.

o Un aspecto especifico de estas campafias deberia incidir en la
problematica de los angulos muertos. Los ya que los
conductores de vehiculos a motor y, especialmente, vehiculos
pesados como camiones y autobuses no tienen siempre una
adecuada percepcion de esta cuestion. También ciclistas y usuarios
de VMP deben ser conscientes de que no siempre son
correctamente identificados y que deben adoptar una conduccién
prudente junto a los vehiculos a motor de mayores dimensiones.

Por ultimo, y no menos importante, se debe establecer un programa
de control de velocidad de circulacion mediante equipos de rada
movil por parte de la Policia Local, junto con vigilancia sobre los
usuarios de VMP en lo que respecta a la prohibicién de circulacion por
aceras, velocidad maxima, prohibicion de llevar a pasajeros,
iluminacién adecuada, uso de reflectantes y de chalecos reflectantes
de noche, etc. Debido al poco tiempo de presencia de este nuevo
modo, no se ha consolidado todavia un nivel de cumplimiento
adecuado de las condiciones de circulacion.

nte el uso de sefiales normalizadas. A continuacion se recogen algunas
vas sefales actualizadas referentes a ciclistas y usuarios de VMP

del Real Decreto 465/2025, de 10 de junio, por el que se modifica el Reglamento

General d

e Circulacién, aprobado por Real Decreto 1428/2003, de 21 de

noviembre, en materia de sefalizacién de trafico.

Imagen 246. Nuevas seiiales verticales relacionadas con la micromovilidad

Fuente: DGT.

® QR

De manera complementaria es preciso un programa de instalacion de aparca
bicis que tenga en cuenta las siguientes prioridades:
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Intermodalidad, tratada mas adelante.
Centros escolares.

Dependencias municipales.

Otros grandes centros de atraccion.

000D

Objetivos a los que contribuye
Esta propuesta contribuye a los siguientes objetivos:

o Sostenibilidad ambiental. Nuevo reparto modal reduciendo el uso del
vehiculo privado.

o Sostenibilidad social. Conseguir una adecuada accesibilidad territorial
dentro de una planificacion equilibrada del desarrollo urbano.

Agentes implicados en su desarrollo

o Ayuntamiento de Mérida.

Horizonte temporal

Todas las medidas pueden desarrollarse en el corto plazo, salvo el desarrollo de
las plataformas ciclistas segregadas, que se retrasan al largo plazo.

Presupuesto estimado

El conjunto de las medidas indicadas puede materializarse con un presupuesto
de unos 50.000 €., sin incluir la construccién de vias ciclistas segregadas que se
determinen finalmente y que tendrian un coste aproximado de 200.000 €/ m.

Revegetacion y renaturalizacion

Descripcién de la propuesta

El Avance del Plan General recoge una relativamente importante propuesta de
infraestructuras verdes y conexién con corredores ecolégicos, como se ve a
continuacion.

289



P
L2004

MERIDA

AYUNTAMIENTO

Imagen 247. Infraestructuras verdes y conexién con corredores ecolégicos en el
avance del Plan General

SUELO URBANO Y URBANIZABLE
. SUELO URBANO

| SUELO URBANIZABLE
CONECTORES VERDES ASQCIADOS A USOS URBANOS
I sistemias ok espacios Lisres

CORREDORES ECOLOGICOS
® e ViAS PECUARIAS

® s e CAMINOS RURALES

Fuente: Avance del PGM.
La vegetacion urbana tiene numerosas ventajas:

o La vegetacion crea microclimas mas frescos y agradables,
especialmente durante los meses mas calidos. La vegetacién puede
actuar como una barrera natural, reduciendo los niveles de ruido en
las zonas urbanas.

0 La vegetacion urbana ayuda a absorber contaminantes y a producir
oxigeno, lo que contribuye a mejorar la calidad del aire.

0 La presencia de vegetaciéon urbana embellece el entorno, creando
espacios mas agradables para vivir y visitar, con un impacto positivo
en el bienestar de las personas.

o Lavegetacion urbana proporciona habitats para aves, insectos y otros
animales, contribuyendo a la biodiversidad en las ciudades.

o Incluso, la vegetacion urbana puede aumentar el valor de las
propiedades y atraer inversiones a las ciudades al mejorar el entorno.

La incorporacién de vegetacion en zonas urbanas permite reducir esta diferencia
térmica gracias a la sombra que ofrecen los arboles y al proceso de
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evapotranspiracion de las plantas, que refresca el ambiente de forma natural.
Esta funcion mejora notablemente el confort térmico durante los meses mas
calidos, reduce la demanda energética asociada a la climatizacién y mejora la
calidad del aire, generando espacios mas habitables y resilientes ante el cambio
climatico.

Por todo ello y por el beneficioso impacto sobre la movilidad peatonal, se deber
redactar un Programa de Revegetacion Urbana, que aproveche todos los
espacios disponibles para acoger vegetacion, tanto arbolado de alineacion como
otros tipos. Muchos pequefios espacios residuales en el casco historico, y
relativamente importantes tramos viarios en las zonas modernas de la ciudad,
deben ser objeto de atencion.

En los proyectos de plantacion es importante que se prevean diversas medidas
protectoras, como las indicadas a continuacion:

o En zonas de transito intenso es recomendable la utilizacion de
alcorques cubiertos mediante rejillas o materiales porosos, ya que
evitan la compactacion del terreno, facilitando, por tanto, la aireacién
de las raices.

o Es recomendable el uso de estructuras metalicas, de fabrica o de
madera que protejan a los arboles de los golpes de los vehiculos.

Ademas, se debe informar a la ciudadania mediante campafias generales y
panales informativos de lo inadecuado de conductas agresivas frecuentes contra
el arbolado urbano, muchas de ellas fruto del desconocimiento: deposiciones
caninas, depdsitos de residuos sélidos, vertidos contaminantes, etc.

Antes de escoger una especie, es preciso asegurarse de que las necesidades de
todo tipo (hidricas, luminicas, espaciales, etc.) son adecuadas para el
emplazamiento elegido. En particular, se debe adecuar las especies al espacio
disponible: las zonas amplias deben ser aprovechadas para arboles de gran
porte, dejando los arbolillos y arbustos para espacios menores. Con caracter
general, en las areas usadas por peatones o vehiculos, se debe evitar el uso de
arboles con frutos o secreciones que manchen (como moreras, salvo si son
cultivares estériles) o puedan desprender frutos o semillas contundentes
(castano de indias, pinos, etc.).

Unas recomendaciones genéricas en relacién con el viarios, que deberan
adaptarse en los correspondientes proyectos, son las siguientes:

a Viario en general.

o Los portes de los arboles han de ser tanto mayores cuanto mas
amplio sea el viario.

291



P
L2004

MERIDA

AYUNTAMIENTO

o Se debe evitar la monoespecifidad, tendiendo a composiciones de
especies complementarias en su fenologia (floraciones estivales en
unas especies, primaverales en otras; hojas caducas en unos;
perennes en otros; etc.)

o Areas aisladas (isletas y medianas).

o Los macizos arbustivos de medianas e isletas encauzan el trafico
peatonal y son une demarcacion visual para conductores.

o Los pasos de peatones deben ser visibles para los conductores y
también ha de ser posible una buena visibilidad desde estos pasos
hacia la calzada. Asi, se debe retranquear la vegetacion en las
proximidades de pasos al menos un metro y se bajara la altura de
los setos hasta permitir una perfecta visibilidad

a Aparcamientos.

o Donde haya espacio libre, se debe asegurar sombra en una
fraccion sustancial de la superficie.

o En bandas de aparcamiento en linea se puede intercalar un arbol
cada dos plazas. En bateria, buena practica es uno cada tres plazas

o Poligono industrial.

o Dado el ancho del viario, en avenidas principales se deben plantar
arboles de sombra de gran porte.

o Se debe considerar los galibos y los radios de giro de vehiculos de
grandes dimensiones, podando las ramas colgantes y
retranqueando las plantaciones en las esquinas.

Por otra parte, la restauraciéon ecolégica en entornos urbanos no solo
contribuye a la conservacion de la biodiversidad, sino que también ofrece
beneficios directos a la ciudadania. Uno de los mas relevantes es la mitigacion,
una vez mas, del efecto “isla de calor”, un fendmeno que se produce cuando las
superficies artificiales como el asfalto y el hormigén absorben y retienen el calor,
elevando significativamente la temperatura en zonas urbanas respecto a su
entorno rural.

La iniciativa llevada a cabo en el Arroyo de Albarregas, aguas arriba de Mérida,
debe ser continuada en el Municipio, aplicando principios similares mediante un
Programa de restauracién ecolégica del Arroyo de Albarregas. La citada
iniciativa debe ser adaptada en lo necesario, teniendo en cuenta que algunas
medidas actuales, como el encauzamiento con muros para protecciéon de las
avenidas, deben ser mantenidas si no existe causa objetiva de peso en su contra.
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Objetivos a los que contribuye

a

Sostenibilidad ambiental mediante un nuevo reparto modal,
fomentando los modos de transporte mas sostenibles,
particularmente los desplazamientos peatonales.

La sostenibilidad social, al favorecer la movilidad individual, en un
contexto de envejecimiento poblacional.

Agentes implicados en su desarrollo

Q
Q
Q

Ayuntamiento de Mérida.
Confederacion Hidrografica del Guadiana.
Ministerio para la Transicion Ecoldgica.

Horizonte temporal

a

Largo plazo.

Presupuesto estimado

a

El programa de revegetacion del tejido urbano debe partir de la
redaccion del anteproyecto correspondiente que abarque toda la
ciudad su implantacién dependera del alcance dicho anteproyecto
cuya ejecucion abarcara mas alla del horizonte de este plan.

El programa de restauracion ecolégica del Arroyo de Albarregas tiene
un presupuesto que puede estimarse en un millén de euros, pero
contara probablemente podra contar con subvenciones importantes
y, ademas, podra ejecutarse por fases.

7.3.4 Transporte publico

Propuestas que incluye

En la linea estratégica de transporte publico se presentas las siguientes
propuestas:

0O 00O

Reordenacion de lineas y ajuste de flota.
Adecuacion de paradas de transporte urbano.
Adecuacién de paradas de transporte interurbano.
Promocion de la intermodalidad.
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Reordenacién de lineas y ajuste de flota

Descripcion de la propuesta

Hay que tener en cuenta que, aun con la gratuidad de tarifas, el nUmero de viajes
en transporte urbano en autobus por habitante es bastante inferior al de
municipios con similar poblacion, aunque si se tiene en cuenta la oferta de
recorridos anuales la ratio de viajeros por vehiculo-km tiene una menor
diferencia.

El diagnostico ha puesto de manifiesto varios problemas en la red actual de
servicios de autobus urbano referente a los recorridos de las lineas ya que en
bastantes casos los itinerarios de ida y de vuelta discurren por vias muy
separadas entre si, dificultando la accesibilidad de los usuarios, ya que puede
haber diferencias sustanciales en los tiempos de recorrido a pie hasta o desde
las paradas en uno y otro sentido.

Por ello, se propone la realizacion de un estudio exhaustivo de las opciones de
mejora de los itinerarios de las lineas con el objetivo de ver si es posible reducir
estas ineficiencias estructurales, analizado las posibilidades para evitar bucles,
reducir distancias y tiempos, etc. Para los itinerarios que discurren cerca o por el
Centro Histérico, las opciones son limitadas por la estructura vial, pero podria
haber alternativas incluso contemplando vehiculos de pequefio tamafio. Pero
todo ello esta subordinado a la implantacién de la ZBE en el Centro Histérico, su
delimitacion y restricciones que se decidan.

Por otra parte, la ley 7/2021, de 20 de mayo, de cambio climatico y transicion
energética, establece que los municipios de mas de 50.000 habitantes deberan
aplicar medidas para la electrificacion de la red de transporte publico y otros
combustibles sin emisiones de gases de efecto invernadero, como el biometano.
Este tema se trata mas adelante por claridad de asociacion a los objetivos, pero
no debe disociarse de este.

Logicamente, la potencial aplicaciéon de un esquema reordenado respecto al
actual debe tener en cuenta una previa verificacion juridica del cambio sobre el
actual contrato administrativo de la gestion del servicio publico de transporte
urbano de viajeros de 2013 y que ya fue modificado en 2018, aunque el uso de
vehiculos eléctricos de pequefio tamafio se propone que sea objeto de
contratacién separada.

Objetivos a los que contribuye

Este estudio esta vinculado con los siguientes objetivos:
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a Sostenibilidad ambiental. Consiguiendo un nuevo reparto modal,
fomentando los modos de transporte mas sostenibles, reduciendo el
consumo de recursos y las emisiones atmosféricas.

o Sostenibilidad ambiental. Implantando mejoras tecnolégicas que
reduzcan el consumo energético y el impacto ambiental.

o Sostenibilidad social. Manteniendo la movilidad individual, en un
contexto de envejecimiento poblacional, continuando con el papel de
la movilidad como motor de la integracion social mediante una oferta
de transporte asequible y que responda a las necesidades individuales
y sociales.

a Sostenibilidad social. Consiguiendo una adecuada accesibilidad
territorial dentro de una planificacion equilibrada del desarrollo
urbano.

Agentes implicados en su desarrollo

o Ayuntamiento de Mérida.
a Operador del transporte urbano de viajeros.

Horizonte temporal

En el medio plazo, una vez implantada la ZBE y el sistema de estacionamientos
disuasorios.

Presupuesto estimado

El estudio de reordenacién podria tener un presupuesto aproximado de 50.000
€, incluyendo la evaluacidn de varios escenarios de propuestas y sus impactos,
junto con la valoracién de la tipologia de vehiculos eléctricos mas adecuada
incluyendo la identificacion de las dimensiones maximas que permitan la
circulacion por los tramos del Centro Histérico. El coste de implantacion de la
solucion dependera del alcance de la propuesta que se realice.

Adecuacion de paradas del transporte urbano

Descripcion de la propuesta

El diagndstico del servicio de transporte urbano ha identificado un deficiente
estado de gran parte de los indicadores de paradas del servicio de transporte
urbano. No existe una imagen unificada de indicadores de parada ni informacién
actualizada en gran parte de estos lo que no favorece el uso por parte de
potenciales usuarios. La mejor calidad en estos aspectos resulta valorable para
los usuarios habituales y crucial para el posible uso por parte de visitantes o
usuarios no habituales, que pueden sentirse que no cuentan con informacion
suficiente para sus desplazamientos en este modo.
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Es por esto por lo que se propone un programa de adecuacién de paradas del
servicio de transporte urbano que incluira los siguientes elementos:

o Poste o tétem de sefalizacion de parada con la siguiente
informacion:

o Identificacién del cdédigo de las lineas con parada con color
cromatico.
Itinerario de las lineas.
Horario de los servicios inicial y final e intervalo de paso en dia
laborable y fin de semana en su caso.

o Teléfono de la oficina del operador con indicacion del horario de
atencion.

o QR devinculo con la pagina de atencién al cliente.

o Adecuacion de la aceray del espacio de espera del viajero en su caso
para garantizar la correcta subida y bajada desde el vehiculo.

Existe una gran oferta disponible de proveedores de postes de sefializacién con
modelos adaptados a espacios acotados en aceras y de facil instalacién vy
reducido mantenimiento.

Imagen 248. Ejemplos de postes de parada

.

Avenida
Joan Mire

Baoz

Fuente: Diversos proveedores y operadores.

Objetivos a los que contribuye

Esta propuesta ayuda a mejorar la calidad del servicio de transporte urbano de
forma que conduciria a los siguientes objetivos:
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a Sostenibilidad ambiental. Consiguiendo un nuevo reparto modal,
fomentando el uso del transporte publico reduciendo el consumo de
recursosy las emisiones atmosféricas.

a Sostenibilidad social. Consiguiendo una adecuada accesibilidad
territorial dentro de una planificacion equilibrada del desarrollo
urbano.

Agentes implicados en su desarrollo

o Ayuntamiento de Mérida.
o Operador del transporte urbano de viajeros.

Horizonte temporal

La medida se podria aplicar ya en el largo plazo en todas las restantes, una vez
decidida la reordenacion de lineas y paradas, especialmente en el Centro
Historico.

Presupuesto estimado

El presupuesto total de implantacion de los postes nuevos seria de unos 1.000 €
para cada uno, incluyendo suministro y montaje de forma que el presupuesto
total rondaria los 100.000 €.

Adecuacion de paradas de transporte interurbano

Descripcion de la propuesta

Se propone la creacién de reservas temporales de espacio para parada, solo por
el tiempo estricto necesario: entre 15 minutos antes y 15 minutos después de la
hora prevista. En todos los casos debe emplearse la sefalizacion vertical y
horizontal indicativa (parada de autobus) y prohibitiva (estacionamiento)
correspondiente.

Salvo en los casos de paradas de regulacién en cabecera, los vehiculos no deben
esperar al pasaje en ninguna circunstancia.

Previo a la implantacién debe inspeccionarse la ubicacion por parte de Policia
Local y dar audiencia al operador del servicio para asi garantizar de los disefios
finales satisfacen todas las necesidades y los efectos negativos son los menores
posibles.

En aras de la operatividad, una vez definidos los detalles de la implantacion, tanto
en cuanto a sefalizacidn vertical como horizontal, esta debe correr por cuenta
del titular de la via, que parece ser en todos los casos el Ayuntamiento, salvo en
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el caso del Psiquiatrico. Debe realizarse una adecuada difusion de la medida
antes de la puesta en practica, incluyendo su inclusién en Google Maps, cosa que
ya ocurre en numerosos casos (pero no en todos), estando las paradas indicadas
por el operador (Alsa).

Una vez implantada la medida, la Policia Local debe vigilar el cumplimiento de la
normativa, en cuya tarea también debe prestar atencién a los demas vehiculos
mal estacionados o detenidos, que a veces dan lugar a situaciones peligrosas y
limitan la capacidad del viario u obstaculizan el buen funcionamiento de paradas
que ya estan sefializadas.

Objetivos a los que contribuye

o Sostenibilidad ambiental gracias al mantenimiento del servicio actual
y limitar la dependencia del vehiculo privado.

o Sostenibilidad social, por mantener la movilidad individual de los
actuales usuarios.

Agentes implicados en su desarrollo

o Ayuntamiento de Mérida.
o Junta de Extremadura.

o Hospital psiquiatrico.

o Operador de los servicios.

Horizonte temporal

o Medio plazo.

Presupuesto estimado

o 14.000 euros por la sefializacién necesaria.
Promocién de la intermodalidad

Descripcion de la propuesta

La intermodalidad del transporte urbano queda ya garantizada con el transporte
interurbano mediante las paradas proximas a las estaciones de autobus y
ferrocarril. La intermodalidad peatonal de las terminales interurbanas y de las
paradas del transporte urbano, por su parte, quedara garantizada mediante la
aplicacion accesibilidad universal. La intermodalidad del vehiculo privado con el
transporte publico se asegura gracias a la existencia de estacionamientos
proximos a las paradas de autobus urbano y a las terminales del transporte
publico interurbano.
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Dado el tamafio de la ciudad y la estructura de la red de transporte urbano, no
parece necesaria una intermodalidad entre dicha red de transporte y la bicicleta.
Por tanto, el aspecto mas significativo pendiente para garantizar la
intermodalidad es la disponibilidad de una accesibilidad ciclista adecuada a las
terminales de transporte interurbano (estaciones de autobus y ferrocarril).

Para conseguir esta intermodalidad, conviene la implantacién de aparcabicis en
cantidad suficiente. Como esta intermodalidad puede ser fundamentalmente
(aunque no exclusivamente) de personas que residan fuera de Mérida pero
trabajan en ella, deben implantarse aparcabicis cerrados seguros, que
proporcionen la seguridad adecuada a las bicicletas que pernocten en la ciudad.
Ello no obsta para la instalacién de aparcabicis convencionales en U invertida,
similares a los ya implantados en otras partes de la ciudad, teniendo en cuenta
su mucho menor coste comparado con los cerrados.

Objetivos a los que contribuye

o Sostenibilidad ambiental gracias a un nuevo reparto modal, menos
dependiente del vehiculo privado.

o Sostenibilidad social, tanto por mantener la movilidad individual, como
promoviendo una adecuada accesibilidad territorial.

Agentes implicados en su desarrollo

o Ayuntamiento de Mérida.
o Adif (titular de la estacion ferroviaria).
0 Avanza (concesionario de la estacién de autobuses).

Horizonte temporal
o Medio plazo.
Presupuesto estimado

o 100.000 euros.

7.3.5 Circulacion, estacionamiento y seguridad vial

Propuestas que incluye
Las propuestas incluidas en esta linea corresponden a los siguientes conceptos:

o Evaluacion de la estructura viaria principal.
0 Red de estacionamientos disuasorios.
o Delimitacion especial de plazas para residentes
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o Estacionamiento de vehiculos pesados.
o Seguridad Vial.
a Smart Mobility.

Evaluacion de la estructura viaria principal

Descripcion de la propuesta

El Avance del Plan General Municipal se ha presentado antes de la contratacion
de la redaccién de este documento, por lo que no ha influido en él.

El avance de un plan general no es vinculante juridicamente. Es un documento
preparatorio, informativo y orientativo, que tiene como finalidad: presentar los
objetivos y criterios iniciales de la futura ordenacidon urbanistica, recoger
propuestas generales de uso del suelo y someter esas ideas a participaciéon
publica y consultas administrativas. Por tanto, no crea derechos ni obligaciones
urbanisticas para los propietarios ni para la administracion y no tiene efectos
juridicos vinculantes frente a terceros. Puede influir en la tramitacién posterior
del planeamiento, pero no condiciona de forma obligatoria su contenido final.

Por ello, se considera interesante llevar a cabo una revision con una visién
estricta de movilidad, y sin tener en cuenta otros factores urbanisticos que
exceden este documento. En ese sentido, es de resefiar que el Avance del Plan
General Municipal abandona la idea mostrada en el Plan General vigente de mas
puentes que ayuden a descongestionar el area central. Ademas, es una
propuesta parcialmente recogida en el programa electoral del actual Equipo de
Gobierno y es un tema que toma relevancia actualmente ante la prevision de
restriccion de la circulaciéon en el centro por la ZBE (en la medida que se decida
en el Proyecto de ZBE en su momento).

Es claro que se trata de una cuestion de gran alcance y que supera el marco de
movilidad. Pero es una cuestion estructural que cambiaria la estructura de flujos,
eso si, con un elevado coste, que requeriria la ejecucion de algunos viarios de
accesoy, quiza, presentase problemas de impacto ambiental sobre el Guadiana.

Por ello, en este Plan se plantea solamente la realizacion de un profundo estudio
de trafico en paralelo a la delimitacion de la ZBE, con el fin de evaluar si es
economicay socialmente rentable, asi como ambientalmente admisible. Para ello
debe abordarse una profunda campafia de encuestas y aforos, desarrollando un
modelo de red que permita la simulacién de comportamientos, tanto mediante
técnicas macroscopicas para el conjunto de toda la ciudad y el viario circundante,
como técnicas de microsimulacion para interseccionesy enlaces particularmente
conflictivos o singulares. El resultado final sera la evaluacién objetiva de traficos
desviados, kilbmetros recorridos, emisiones realizadas, etc. De esta manera se
contribuird a coordinar la planificacion urbanistica y de movilidad.
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La evaluacion deberia incluir no solo el analisis del impacto del o los puentes en
cuestion, sino también otras de menor entidad previstas o no en el Avance, pero
de potencial estructurante, con el fin de disponer de una imagen adecuada del
impacto conjunto de todas y cada una de las actuaciones, como la conexion de la
Avenida de Lusitania con Juan Pablo Il y la Ronda Urbana de Mérida del Avance
del Plan General.

En paralelo se deberian rescatar los anteproyectos que se realizaron en su
momento sobre |os nuevos puentes u otras actuaciones antes contempladas y
actualizarlos de manera sencilla, sin incurrir en costes excesivos.

Todo ello seria la base de una propuesta de posible revision del Plan General o
de su Avance.

Objetivos a los que contribuye

o La sostenibilidad ambiental podria ser un objetivo si las emisiones se
redujeran gracias a la generacion de itinerarios menos tortuosos.

o Mas importante es la sostenibilidad social, por mantener la movilidad
individual y por conseguir una mejor accesibilidad territorial d.

o También contribuiria a la sostenibilidad econdmica, por aumento de la
eficiencia del sistema de transporte.

Agentes implicados en su desarrollo

o Ayuntamiento de Mérida.

Horizonte temporal

o Estudio de trafico y actualizacion de los anteproyectos: corto plazo.
o Propuesta de modificacién, en su caso, del Plan General o su avance:
medio plazo.

Presupuesto estimado

o Se estima tentativamente en 100.000 euros, incluyendo la toma de
datos, la modelizacién y la evaluacion de impacto de las diferentes
propuestas.
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Red de estacionamientos disuasorios

Descripcion de la propuesta

El Avance del Plan General recoge de una serie de medidas relacionadas con el
aparcamiento como sigue, indicandose una serie de comentarios desde el punto
de vista de este Plan:

o Aparcamientos de “Borde” del Centro Historico al servicio de la ZBE de
forma que desde ellos se pueda llegar al destino en recorridos
inferiores a 15 minutos andado. Los nuevos aparcamientos
propuestos de este tipo son: como centro de recepcion de los usos
turisticos y de visitantes (acceso desde el tramo urbano de la N-630 y
continuidad con Calle Octavio Augusto), dos nuevos aparcamientos en
la Avenida de Portugal, nuevo aparcamiento en la cabecera del Puente
de Lusitania, aparcamiento del Recinto Ferial.

o Independientemente de la Zona de Bajas Emisiones, es indudable
la conveniencia del establecimiento de un cordén de
aparcamientos que permitan dejar los vehiculos privados a una
distancia razonable del centro pero sin penetrar en él, salvo cuando
sea imprescindible.

o Evaluacion de la transformacion de los aparcamientos publicos del
interior del Centro Histérico en aparcamientos de residentes:
Politécnica, Cervantes y Hernan Cortés.

o Esta medida no puede adoptarse sin estudios previos de impacto
ya que podria implicar una reduccion de la actividad del centro.
Deberia ser parte del proyecto de Zona de Bajas Emisiones, con
una vision integral del problema de movilidad y accesibilidad. Este
estudio deberia tener en cuenta el impacto econdmico sobre los
respectivos operadores, cuestién que puede ser muy relevante.

o Evaluacion de la transformacion del aparcamiento de Atarazanas para
que el suelo se dedique a equipamiento dotacional.

o Al igual que la anterior, esta medida no puede adoptarse sin
estudios previos de impacto, ya que podria implicar una reduccién
de la actividad del centro. También deberia ser parte del proyecto
de Zona de Bajas Emisiones, analizando ademas detalladamente la
necesaria revision del contrato concesional que ampara la
explotacion de este aparcamiento.

En consecuencia, la propuesta es la creacion del cordén de aparcamientos de
Politécnica, Cervantes, Hernan Cortés y Atarazanas, pero sin afectar a los demas
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que existen en la actualidad. Cualquier decision sobre estos ultimos debera
realizarse en el marco del proyecto de la ZBE y su definicion final, teniendo en
cuenta todas las circunstancias y los debidos analisis juridicos y técnico-
econdmicos.

El PMUS garantiza la disponibilidad de plazas para residentes y ofrece
alternativas adecuadas para visitantes, en coherencia con los principios de
movilidad sostenible. Asimismo, se asegura su plena adecuacion legal y técnica
con el RGLOTUS y con la normativa urbanistica vigente.

Objetivos a los que contribuye

o Sostenibilidad ambiental por promover un nuevo reparto modal,

o La sostenibilidad social, por asegurar la accesibilidad territorial del
centro.

0 La sostenibilidad econdmica, tanto por la eficacia del sistema de
transporte como por su eficiencia.

Agentes implicados en su desarrollo

Ayuntamiento de Mérida.
Operadores turisticos.
Asociaciones de Comerciantes.
Eventualmente, el concesionario.

[ R W )

Horizonte temporal

o Largo plazo, pro la necesidad de madurar la propuesta de ZBE y la de
revision de la red de transporte urbano.

Presupuesto estimado

o Se estima inicialmente en 300.000 euros, mas una cantidad anual de
mantenimiento que podria rondar 30.000 euros.

Delimitacion especial de plazas para residentes

Descripcion de la propuesta

En la actualidad existen numerosos problemas para los residentes y visitantes de
las calles peatonales o de plataforma Unica que carecen de garaje. Al no existir
plazas de aparcamiento, las tareas de carga y descarga o de subida y bajada de
pasajeros deben realizarse en precario, incumpliendo la normativa vigente.
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La propuesta es, por tanto, reservar espacios debidamente identificados
mediante sefalizacién vertical y horizontal que permitan, por periodos de tiempo
muy limitados (por ejemplo, 15 minutos) las citadas tareas, que podrian ser
realizadas solamente por vehiculos debidamente acreditados en el registro
municipal correspondiente.

En dicho registro se podrian inscribir diversas categorias de usuarios (residentes,
comerciantes, familiares, etc.). Este registro podria estar relacionado o integrado
con el de la Zona de Bajas Emisiones que se desarrolle en su momento.

Ademas, dichas plazas podrian estar sensorizadas para garantizar el
cumplimiento de los tiempos de estancia. Los tiempos de estancia podrian ser
extendidos, en caso necesario, mediante solicitud puntual o permanente al
Ayuntamiento mediante el procedimiento que se establezca.

Logicamente esta medida debe estar contemplada en la revision de la normativa
que se propone en “7.3.9 Gobernanza”.

Objetivos a los que contribuye
o Sostenibilidad social, en sus dos componentes:

o Mantener la movilidad individual.
o Conseguir una adecuada accesibilidad territorial.

Agentes implicados en su desarrollo

o Ayuntamiento de Mérida.

Horizonte temporal

o La gravedad de la situacion exige una actuacion rapida lo que podria
ser conseguido a corto plazo. mediante un decreto de alcaldia o figura
juridica equivalente que le dé amparo legal.

a En paralelo debe avanzarse en la normativa y desarrollo del soporte
técnico de la Zona de Bajas Emisiones y en la nueva ordenanza de
movilidad por lo que su consecucién plena es a medio plazo.

Presupuesto estimado

o 100.000 euros, excluyendo la sensorizacién, que se incluiria en la
propuesta de Smart City.
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Estacionamiento de vehiculos pesados

Descripcion de la propuesta

A los efectos de esta propuesta, se incluye dentro del concepto de vehiculos
pesados tanto a los autobuses como a los camiones, ya que ambos pueden tener
un tratamiento similar. El objeto es evitar los impactos negativos del
estacionamiento irregular de estos vehiculos sobre el tejido urbano residencial o
en el poligono de El Prado.

La propuesta parte de la disponibilidad de dos grandes infraestructuras de
estacionamiento y servicio a vehiculos pesados en el oeste de la ciudad: el Centro
de Transportes y la estacion de servicio con instalaciones en ambas margenes de
la A-5en el enlace con la carretera EX209. Dado que dichas infraestructuras estan
en funcionamiento y la atraccion de demanda adicional no les supondria
problemas adicionales pero si probablemente nuevos ingresos, el coste de la
medida esta relacionado solamente con la informacion mediante sefalizaciéon
vertical y control por parte de la policia local.

Imagen 249. Infraestructuras para el estacionamiento de vehiculos pesados

Objetivos a los que contribuye

o Sostenibilidad social, al mejorar el entorno urbano.
o Sostenibilidad econémica, mediante el aumento de la eficiencia, al
mejorar el uso de los recursos (suelo).
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Agentes implicados en su desarrollo

o Ayuntamiento de Mérida.
o Centro de Transporte de Mérida.
o Estacion de Servicio Repsol (Autovia del Suroeste, KM. 341,1).

Horizonte temporal

a Medio plazo.

Presupuesto estimado

o Nulo.
Seguridad vial

Descripcion de la propuesta

La Seguridad Vial es una cuestion basica en todo lo relacionado con la movilidad
viaria y desplazamientos peatonales de los ciudadanos, independientemente de
la obligatoriedad legal de su inclusion en el PMUS o no. Afortunadamente, en los
ultimos afios los esfuerzos de las administraciones y ciudadanos en la mejora de
la Seguridad Vial han llevado a reconocer que es un prerrequisito sin el que no
tiene sentido todos los demas apellidos de la movilidad: sostenibilidad,
conectividad, etc.

En Mérida, como municipio con un nivel de poblacion de casi 60.000 habitantes
y con un alto grado de actividad administrativa, comercial, sanitaria y educativa,
la interaccién entre los flujos de desplazamientos en varios modos es elevada y
esto conduce a un nivel de riesgo de siniestros viales que se debe identificar y
minorar.

En los ultimos afios, los registros de siniestralidad vial en Mérida muestran unas
cifras destacadas en lo referente a siniestros con causas concurrentes como
exceso de velocidad, distracciones de los conductores y peatones, presencia de
niveles de alcohol por encima de los permitidos, etc. Es decir que, como sucede
en el conjunto de la siniestralidad vial, se ha puesto de manifiesto que la gran
mayoria de los siniestros tienen por principal causa el factor humano.

Esto hace necesario un esfuerzo en dos lineas fundamentales de medidas: por
un lado la informacion a los conductores y ciudadanos de los riesgos en la
conduccién, especialmente de lo relacionado con distracciones, consumo de
alcoholy drogas; y otra referente a un programa especifico de control y vigilancia
por parte de la Policia Local con instrumentos y herramientas adecuadas
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(radares, dispositivos para pruebas de alcoholemia y drogas, dispositivos para el
control de la velocidad maxima de los VMP, etc.)

Entre las medidas mas concretas, que ya ha identificado la Policia Local en sus
analisis y estudios mas recientes estarian las siguientes:

o Medidas de disefio y regulacion.

O

Instalacion de bandas reductoras de velocidad y de medidas
tecnolégicas compatibles con la normativa de proteccion de datos
en zonas con mayor frecuencia de accidentes por alcance en las
inmediaciones de pasos de peatones y atropellos (Paseo de Roma,
cruce de la Avenida Juan Carlos | con la Avenida Marqués de
Paterna, Calle José Martinez Ruiz-Azorin).

Creacién de zonas de visibilidad al peaton previa a los pasos de
peatones mas conflictivos, de al menos dos metros de distancia
entre el aparcamiento y el paso de peatones en el caso del
estacionamiento en linea, y al menos cuatro metros de distancia en
el caso de estacionamiento en bateria. Este espacio facilitara la
visibilidad del peatdn desde el puesto del conductor, y viceversa.
Mejora de la iluminacién en pasos de peatones, ya sea mediante
iluminacién a través de farolas Unicas para ellos, iluminando desde
arriba, o mediante iluminacién inteligente en la calzada para
percatarse de la presencia del peatén.

Sefializacibn  previa para los vehiculos avisando de
deslumbramiento, como por ejemplo “Peligro, deslumbramiento”
en las ubicaciones en que se produzca.

Implantacién de r bolardos de plastico, para evitar la parada y el
estacionamiento sobre pasos de peatones, sobre todo en zonas de
trafico complejo como los alrededores del Hospital de Mérida.
Eliminacion de las sefiales no ajustadas a normativa y que no
tengan una justificacion muy clara.

o Medidas de formacién e informacion.

O

Concienciaciéon y sensibilizacion de grupos de edad, sobre todo,
joévenes para hacerles conscientes de los riesgos y consecuencias
que conlleva una conduccion imprudente y temeraria.

Campafa informativa, con especial énfasis en los grupos mas
vulnerables (incluyendo mayores y menores) en que el peatén
preste atencion y mire a ambos lados antes de cruzar,
cerciorandose de que el conductor del vehiculo en cuestion le haya
visto y se haya parado. Esto se puede reforzar mediante
sefializacion previa para el peatdn, como puede ser la frase escrita
en la calzada al comienzo del paso de peatones como “Peatdn, mire
a ambos lados”.
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o Medidas de control.

o Refuerzo del patrullaje ordinarios y aumento de los controles
preventivos de alcoholemia en la madrugada de los jueves y
viernes.

o Refuerzo del patrullaje estatico presencial en las proximidades a
centros educativos en la hora de entrada y salida del alumnado,
para prevenir los atropellos, regulando la circulacién en los casos
necesarios.

o Instalacion de radares fijos de control de velocidad en los puntos
con mayor siniestralidad.

o Vigilancia de que se cumpla con el respeto de los espacios
peatonales y la prioridad del mas vulnerable, procurando que no
se den situaciones de riesgo entre vehiculos y peatones en las
calles de plataforma unica.

Objetivos a los que contribuye

El conjunto de medidas y actuaciones de seguridad vial tiene un objetivo
transversal a todo el ambito de la movilidad y que se puede incluir dentro de la
sostenibilidad social en la medida en que garantiza que todos los ciudadanos
pueden desplazarse por el municipio de Mérida con una mayor seguridad fisica
al disminuir los elementos de mayor aportacion al riesgo de siniestro.

Agentes implicados en su desarrollo

Ayuntamiento de Mérida.

Direccion General de Trafico.

Operador del servicio de transporte urbano.
Asociaciones de taxistas.

Centros educativos.

Operadores de estacionamientos.

000 00D

Horizonte temporal

Aunque ya se han identificado gran parte de actuaciones de mayor interés, el
disefio detallado y su implantaciéon conllevan un tiempo minimo para la
elaboracion del Programa de Seguridad Vial en el corto plazo (unos 6 meses en
total) para luego iniciar su aplicacién inmediatamente tras su aprobacién con
actuaciones extendidas a lo largo del periodo de aplicaciéon del Plan de Movilidad
Urbana Sostenible (medio y largo plazo).
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Presupuesto estimado

La elaboracién de un programa de actuaciones plurianual de Seguridad Vial, la
adquisicion y renovacién de medios de control y vigilancia, las tareas de
concienciacion 'y sensibilizacion y el disefio de actuaciones sobre la
infraestructura fisica conducen a una estimacion global en términos anuales de
500.000 € de lo que un 75% corresponderia al ultimo tipo de actuaciones citado.

Smart Mobility

Descripcion de la propuesta

Mérida ya ha abordado la digitalizacion en algunos planes, como el “Plan
Estratégico Smart Turismo”, que busca un desarrollo turistico sostenible,
inclusivo, diverso y amable.

Smart mobility (movilidad inteligente) es un concepto que engloba el uso de
tecnologias avanzadas y datos para hacer el transporte mas eficiente, seguro,
sostenible y centrado en el usuario. Su objetivo es transformar la forma en que
las personas y mercancias se mueven en la ciudad. Su aplicacion puede implicar
cuestiones como las siguientes:

o Tecnologia digital aplicada al transporte.

o Sensores, camaras, GPS, |oT (Internet de las cosas).
o Sistemas de gestidn del trafico en tiempo real.
o Apps de movilidad (por ejemplo, transporte urbano)

o Movilidad avanzada.

o Multimodalidad.
o Billetaje Unico.
o Fomento de medios no contaminantes.

o Herramientas tecnolégicas y sociales de gestion.

o Uso de datos e inteligencia artificial.
o Participacion ciudadanay disefio centrado en el usuario.

Para una ciudad de la escala y problemas de Mérida, algunos de los conceptos
gue a veces se manejan dentro de la Smart Mobility parecen inaplicables, tales
como los peajes urbanos dinamicos, las redes de buses eléctricos conectados y
gestionados en tiempo real, etc. Pero se trata mas de una filosofia de disefio que
en un listado de medidas.

En particular, en Mérida se pueden aplicar las siguientes medidas:
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Informacion centralizada de la disponibilidad de plazas en los
aparcamientos fuera de viario.

Sensorizacion de las plazas de estacionamiento de la ORA, con el fin
de informar a los usuarios de su disponibilidad, como en el caso
anterior. aparcamientos.

SefAalizacidn inteligente, sostenible, accesible e innovadora, que puede
integrar destinos, rutas, informaciones coyunturales, etc.

Sistemas de gestion inteligente de semaforos segun el trafico presente
en cada momento, incluyendo la sensorizacibn para detectar
peatones.

Objetivos a los que contribuye

o Sostenibilidad ambiental en su doble enfoque:

o Conseguir un nuevo reparto modal.
o Implantacion de mejoras tecnologicas.

La sostenibilidad social, también en su doble enfoque:

o Mantener la movilidad individual.
o Conseguir una adecuada accesibilidad territorial.

La sostenibilidad econdmica, nuevamente en su doble enfoque:

o Aumento de la eficacia del sistema de transporte.
o Aumento de la eficiencia del sistema de transporte.

Y en cuanto a Gobernanza, también se trata de su doble enfoque,
gracias a la disponibilidad de datos:

o Marco que defina las directrices y oriente los comportamientos.
o Herramientas de coordinacién interna municipal.

Agentes implicados en su desarrollo

a

Ayuntamiento de Mérida (incluyendo semaforizacién, gestién del ZBE,
etc.).

Concesionario del transporte urbano, la ORA 'y dos aparcamientos.
Titulares de aparcamientos privados.

Horizonte temporal (corto, medio o largo plazo)

a

Largo plazo, integrando las diferentes fuentes de informacion de
manera progresiva.

310



P
L2004

MERIDA

AYUNTAMIENTO

Presupuesto estimado

Las diferentes medidas en gran parte estan ya desarrolladas o contempladas en
diferentes propuestas de esta Plan. Su integracidon y mantenimiento se estima en
200.000 euros iniciales y 20.000 euros anuales.

7.3.6 Movilidad eléctrica

Propuestas que incluye

Las propuestas en materia de movilidad eléctrica incluyen lo siguiente:

0O 000D

Programa de puntos publicos de recarga eléctrica.
Bonificaciones fiscales.

Electrificacion de la red de transporte publico.

Movilidad colaborativa. Sistema de vehiculo compartido.
Electrificacién del parque movil municipal.

Programa de puntos publicos de recarga eléctrica

Descripcion de la propuesta

El parque de vehiculos de Mérida se encuentra entre los municipios de mas de
50.000 habitantes con el menor porcentaje de vehiculos enchufables, ya sean
eléctricos de bateria 100% (BEV) o hibridos enchufables (PHEV). Esto hace que el
recorrido hacia una movilidad libre de emisiones locales esté muy atrasado en
comparacion con otros casos.

Los analisis que se realizan en el sector de la movilidad eléctrica destacan la gran
importancia de disponer de una oferta amplia de puntos de recarga eléctrica de
uso publico para impulsar el desarrollo de esta movilidad. Por ello, se propone
un programa de fomentos de puntos publicos de recarga con las siguientes
alternativas analizadas, considerando de mayor potencial la segunda y tercera.

a

Contrato de concesion demanial para la implantacion, operacion y
gestion de puntos de recarga de uso publico junto a vias urbanas y
areas publicas municipales.

Subvencién a los costes de instalaciéon de puntos de recarga de uso
publico o privado en el término municipal de Mérida en funcion de la
ubicacion, tipologia y potencia maxima de recarga. Las ayudas podrian
ser como las siguientes:
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o Para ubicaciones de uso publico la cuantia de la ayuda seria el 85%
del coste subvencionable (IVA incluido) con un limite de 10.000 €
por destinatario.

o En el caso de ubicaciones uso privado la cuantia de la ayuda seria
el 70% del coste subvencionable (IVA incluido) con un limite de
5.000 € por destinatario.

o Facilitacion de la tramitacidon en lo respecta a los aspectos municipales
para la instalacion, operacién y gestion de puntos de recarga de uso
publico en aparcamientos publicos y privados.

Objetivos a los que contribuye

Esta propuesta contribuye a la sostenibilidad ambiental, por mejora tecnolégica,
reduciendo el consumo energético y el impacto ambiental de todos los modosy,
particularmente, del transporte en vehiculo privado.

Agentes implicados en su desarrollo

Ayuntamiento de Mérida.

Operadores de puntos de recarga de uso publico.

Sociedades concesionarias de aparcamientos publicos.

Gasolineras y estaciones de servicio.

Centros comerciales y superficies de distribucion con oferta de
aparcamiento.

o Hoteles con aparcamiento.

0O 000D

Horizonte temporal

Inmediato en el corto plazo tras el disefio del programa.

Presupuesto estimado

El presupuesto maximo de subvencion anual seria de 40.000 € para puntos de
recarga de uso publico y de 20.000 € para puntos de recarga de uso privado.

Bonificaciones fiscales

Descripcion de la propuesta

La Ordenanza Fiscal Reguladora del Impuesto de Vehiculos de Traccidon Mecanica
en su ultima modificacion vigente, publicada en el BOP N° 5923 de 27 de
diciembre de 2025 presenta las siguientes bonificaciones en el impuesto a los
vehiculos en funcién de sus caracteristicas medioambientales o de emisiones en
su articulo 7.
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o 3. Una bonificacion hasta un maximo del 75% autorizado por el TRLHL
en su articulo 95 en la cuota del Impuesto en favor de los vehiculos
automoviles de las clases: Turismo, camiones, furgones, furgonetas,
vehiculos mixtos adaptables, autobuses, autocares, motocicletas y
ciclomotores, en funcién de la clase de carburante utilizado, de las
caracteristicas del motor y de su incidencia en el medio ambiente,
siempre que cumplan ciertas condiciones y requisitos:

o 1. Que se trate de vehiculos que no sean de combustion interna
(eléctricos, de pila de combustible o de emisiones directas nulas) o
vehiculos hibridos enchufables PHEV (Plug in Hybrid Vehicle) o
vehiculos eléctricos de rango extendido.

o 2. Que se trate de vehiculos que, segun su homologacion de
fabrica, utilicen el gas o el bioetanol o sean de tecnologia hibrida, e
incorporen dispositivos catalizadores, adecuados a su clase y
modelo, que minimicen las emisiones contaminantes.

o 3. Los vehiculos tipo A, B 'y E con emisiones nulas (0gr/km de CO2,
gozaran de una bonificacién del 75 % de la cuota efectiva del
Impuesto y con emisiones de hasta 100 gr/km de CO2, gozaran de
una bonificacién del 60 % de la cuota del Impuesto, aplicable en la
autoliquidacion del ejercicio correspondiente a la primera
matriculacion definitiva.

o 4. Los vehiculos tipo C, D y F con emisiones (Ogr/km de CO2,
gozaran de una bonificacion del 75 % de la cuota efectiva del
Impuesto y con emisiones de hasta 100 gr/km de CO2, gozaran de
una bonificacion del 60 % de la cuota del Impuesto, aplicable en la
autoliquidacién del ejercicio correspondiente a la primera
matriculacion.

o Esta bonificacién tendra un periodo maximo de cuatro afos desde
su primera aplicacion.

En un contexto creciente de necesidad de impulsar opciones de movilidad de
menor impacto medioambiental y menores o nulas emisiones de CO,, resulta
fundamental el apoyo publico en los aspectos fiscales. Pero el porcentaje de
bonificacion del 75% que tiene el Ayuntamiento de Mérida para
determinados vehiculos es ya el maximo que permite el Texto Refundido de
la Ley de Haciendas locales (TRLHL) por lo que las acciones de mejora pasan
por alargar el esquema de bonificaciones.

Asi, se propone que se mantenga el esquema actual, pero ampliando a otro
periodo de 4 afios adicionales una bonificacién del 50% para vehiculos de
emisiones nulas de CO:y sin aplicacion adicional a los de emisiones de hasta
100 gr/km de CO,, para poner en mayor valor a los primeros ya que son los de
mayor efecto positivo.
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Objetivos a los que contribuye

Esta propuesta contribuye a la sostenibilidad ambiental, por mejora tecnoldgica,
reduciendo el consumo energético y el impacto ambiental de todos los modosy,
particularmente, del transporte en vehiculo privado.

Agentes implicados en su desarrollo

o Ayuntamiento de Mérida.

Horizonte temporal

El plazo necesario es el derivado del tiempo necesario para analizar el impacto
sobre los ingresos publicos frente al impacto ambiental y social positivo. Su
implantacién vendria de la mano de la actualizacién anual de la Ordenanza del
IVTM por lo que podria establecerse a corto plazo, sujeto a las cuestiones
presupuestarias citadas a continuacion.

Presupuesto estimado

No tiene coste directo, aunque si una pérdida de ingresos tributarios respecto al
actual esquema de bonificaciones que se estima en cerca de 15.000 € anuales
para el primer afio de implantacion y creciente en los siguientes afios.

Electrificacion de la red de transporte publico

Descripcion de la propuesta

Aunque la contribucion del transporte publico en autobus a la emision de gases
de efecto invernadero es una parte pequefia del conjunto de la movilidad
mecanizada en las ciudades, los esfuerzos hacia su descarbonizacién dan un
poderoso mensaje de ejemplo de las entidades municipales y marcan el camino
a seguir para el resto de los vehiculos y sectores asociados con el transporte. La
ley 7/2021, de 20 de mayo, de cambio climatico y transicion energética, establece
que los municipios de mas de 50.000 habitantes deberan aplicar medidas para la
electrificacion de la red de transporte publico y otros combustibles sin emisiones
de gases de efecto invernadero, como el biometano.

La opcidon del biometano resulta inviable por el coste de las instalaciones
necesarias para una flota reducida como la de Mérida. Pero las opciones de
vehiculos eléctricos se estan haciendo cada vez mas amplias en cuanto a marcas
que ofertan modelos eléctricos 100% con longitudes de entre 6 y 8 metros y
anchuras de entre 2,1 y 2,2 metros, teniendo capacidad para trasladar hasta 25
viajeros y una persona de movilidad reducida con autonomias de entre 200 y 300
km y tiempos de recarga de entre 6 y 8 horas.
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La oferta de marcas y modelos de autobuses eléctricos de baterias 100% se ha
expandido en Europa y en Espafia de la mano de vehiculos mas asequibles
(aunque todavia con un coste de adquisicidén mas elevado que los térmicos) y sin
necesidad de infraestructura de recarga complejas ya que la mayoria de los
ultimos modelos tienen autonomia para una jornada de trabajo completa y luego
pueden ser recargados fuera de la jornada con cargadores de potencia rapida
(de 40-50 kW). Ademas de la reduccién de emisiones de gases contaminantes y
de gases de efecto invernadero, el coste total de operacién comienza a ser similar
al de los vehiculos diésel.

Como ejemplo de la expansion de los autobuses urbanos en Espafia en los
ultimos afios, el informe anual de estadisticas del mercado del International
Council on Clean Transportation indicaba que en 2022 los autobuses eléctricos
supusieron un 16% del total de los comercializados (138 de 863) y que en el
conjunto de los 27 paises de la UE fueron un 25% del total.

Imagen 250. Ejemplos de vehiculos eléctricos modernos de pequeio tamaiio para
el transporte urbano

Fuente: Indcar (izq.) y Karsan (dcha.).

A continuacion, se indican algunas de las caracteristicas de modelos
comercializados durante 2025, todos ellos de piso bajo para favorecer la
accesibilidad, sin que ello ni presuponga predileccién por uno u otro, ni implique
la comercializacién de otros que pueden ser mas adecuados.

o Minibus urbano eléctrico Karsan e-ATAK de 8 metros de longitud y
capacidad para 50 pasajeros. Dispone de bateria con capacidad de 230
kWh que proporciona una autonomia de 300 km.

o Minibus urbano eléctrico INDCAR e-B6 de 6 metros de longitud y 2,2
metros de ancho con capacidad para 33 pasajeros y una persona en
silla de ruedas. Con autonomia de hasta 250 km y un tiempo de
recarga de eléctrica de 6 horas.

o Minibus urbano eléctrico King Long PEV6 de 6 metros de longitud y 2,1
m de ancho con capacidad para 25 pasajeros y con una autonomia de
entre 120y 160 km.
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Objetivos a los que contribuye
Esta propuesta contribuye a los siguientes objetivos:

o Sostenibilidad ambiental. Mejora tecnolégica que reduce el consumo
energético y el impacto ambiental.

o Sostenibilidad social, al mejorar la accesibilidad del entorno en el que
previsiblemente se implante la ZBE.

o Sostenibilidad econémica. Aumento de la eficacia y eficiencia del
sistema de transporte mejorando el uso de los recursos, en el marco
de un desarrollo sostenible, inteligente y responsable.

Agentes implicados en su desarrollo

Ayuntamiento de Mérida.

Operador del transporte publico urbano.
Proveedores de autobuses eléctricos.
Proveedores de equipos de recarga eléctrica.

[ R W )

Horizonte temporal

Largo plazo, teniendo en cuenta la implantacion de la ZBE y el coste implicado.

Presupuesto estimado

Respecto a los puntos de recarga rapida eléctrica (en el rango de 50 kW de
potencia), el coste actual de adquisicion e instalacién de cada uno estaria en el
rango de los 15.000 € mientras que los puntos de recarga semi-rapida de
potencial respaldo para recargas intermedias (de 22 kW de potencia) el coste
seria de unos 3.500 € por cada uno.

Los precios para el tipo de minibuses eléctricos propuestos estan en el rango de
entre 300.000 y 400.000 £.

En todo caso, la inversion final se condiciona a las subvenciones disponibles en
su momento, principalmente con fondos externos para no repercutir en los
presupuestos municipales de manera desproporcionada. Ademas, la priorizacion
sera la sustitucion en los primeros afios de los vehiculos de mayor recorrido
anual, coste y emisiones.
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Movilidad colaborativa. Sistema de vehiculo compartido

Descripcion de la propuesta

En Mérida existe un numero relevante de centros administrativos, tanto de la
Junta de Extremadura como del Ayuntamiento, que se encuentran distribuidos
por todo el municipio. Estos centros tienen una gran actividad administrativa que
incluye desplazamientos entre los mismos o a otros lugares como residencias y
empresas.

Estos desplazamientos se realizan en vehiculos propiedad de los usuarios o del
parque movil autonémico o municipal dispuestos junto a cada centro, pero que
podrian gestionarse de una forma mas optimizada si se hiciesen de forma
integrada entre las dos administraciones.

Esto podria materializarse en el uso vehiculos compartidos (carsharing) de cero
emisiones o de bajas emisiones que estaria dispuesta para las actividades que
impliquen desplazamientos. En principio se propone el uso de un vehiculo
eléctrico de tipo turismo con autonomia suficiente para su uso durante varios
dias (300 a 400 km) y que permita la recarga rapida en un periodo aproximado
de 1 hora o menos.

Entre los ejemplos de sistemas existentes en la actualidad para empresas y
entidades se encuentran los siguientes:

o Endesa.
o Proyecto VIVe de Hyundai.
o Poligono San Cibrao en Orense.

El sistema se podria prestar por una de las varias empresas que gestionan este
tipo de servicios en Espafia tanto en empresas y areas de actividad econdmica
como en administraciones publicas.

Objetivos a los que contribuye

Esta propuesta contribuye al siguiente objetivo de sostenibilidad econémica, por
aumento de la eficiencia del sistema de transporte al mejorar el uso de los
recursos, en el marco de un desarrollo sostenible, inteligente y responsable.
Asimismo, tendria un evidente impacto de sostenibilidad ambiental por la
sustitucion del combustible fosil por la traccion eléctrica.

Agentes implicados en su desarrollo

o Ayuntamiento de Mérida.
o Junta de Extremadura.
o Empresa proveedora del servicio de carsharing.
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Horizonte temporal

El inicio de operacidn se realizaria en el largo plazo, una vez alcanzados los
necesarios acuerdos entre Instituciones, realizado el estudio de viabilidad, mas
la preparacion de la licitacion y la contratacion a una empresa gestora.

Presupuesto estimado

La financiacién debe ser privada, aprovechando la plataforma del taxi, con la
Administracién desempefiando un papel de fomento y promocion.

Electrificacion del parque mévil municipal

Descripcion de la propuesta

En primer lugar se trata de modificar la estructura del parque mévil municipal,
siguiendo con la politica de sustituir progresivamente los vehiculos de
combustion por vehiculos eléctricos (VE), y crear la infraestructura para su
funcionamiento. No debe ser una apuesta ciega, sino prudente, seleccionando
qué vehiculos pueden ser eléctricos de manera inmediata con la tecnologia
disponible (motos de policia, limpieza, administrativos) y cuales necesitan un
plazo mayor.

La decision debe tener un calendario de renovacion progresiva, por fases,
priorizando modelos con autonomia suficiente y buena disponibilidad de
repuestos y soporte, incluyendo en las posibilidades los vehiculos hibridos
enchufables para servicios con rutas mixtas o largas.

Debe planificarse un numero proporcional de puntos de carga: lenta (AC) para
carga nocturna y rapida (DC) para rotacion alta. Conviene, ademas una gestion
energética inteligente (smart charging) para reducir costes. De manera
complementaria es necesaria la formacion del personal (conductores, usuarios)
y establecer contratos de mantenimiento especializado.

El importe de adquisiciones debe quedar condicionado por las ayudas que haya
en cada momento, aprovechando subvenciones nacionales y europeas.

La importancia de esta medida no es solo la renovacion del parque movil propio,
sino dar visibilidad a los vehiculos eléctricos, con campafias informativas.
Adicionalmente este papel pionero del Ayuntamiento sirve para ir creando
progresivamente una base de conocimiento que acelere la curva de experiencia
(mantenimiento, instalaciones, etc.) y facilite la progresiva adopcion de esta de
este sistema de traccion por parte del resto de la sociedad.

Por otra parte, se trata de conseguir que en todos los contratos del Ayuntamiento
en los que sea procedente, se incluyan progresivamente clausulas de
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contratacion verde, relacionadas con la flota eléctrica o hibrida, sin que ello
deba permitir la adopcidn de criterios arbitrarios que puedan llegar a alterar los
objetivos finales de cada contrato.

Para ello se deben integrar cldusulas ambientales en los pliegos y formar al
personal técnico que redacte los pliegos para conocer como incorporar clausulas
verdes y valorar adecuadamente los criterios ambientales.

Objetivos a los que contribuye

La sostenibilidad ambiental en su faceta de implantacion de mejoras
tecnologicas.

Agentes implicados en su desarrollo

o Ayuntamiento de Mérida.

Horizonte temporal

o Largo plazo, comenzando desde el momento de aprobacién de este
Plan.

Presupuesto estimado

o Con la adecuada utilizacién de subvenciones, el coste de reposicion de
la flota no debe ser mucho mayor de lo que seria adquiriendo
vehiculos de motor térmico, al tiempo que el menor coste de consumo
energético puede compensar eventuales mayores costes por otros
conceptos, como el mantenimiento. En conjunto puede decirse que el
coste de la medida debe ser nulo para el Ayuntamiento.

o La introduccién de compra verde no deberia suponer un
encarecimiento de los contratos si estan debidamente estructuradas
las clausulas y las valoraciones correspondientes.

7.3.7 Distribucion urbana de mercancias

Propuestas que incluye

En esta linea de actuacion se incluyen las siguientes propuestas relacionadas con
el ambito del movimiento de mercancias y de vehiculos de servicios por el
municipio.

0 Racionalizacién de usos de carga y descarga.
o Tecnologias de distribucién sin emisiones.
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Racionalizacion de usos de carga y descarga

Descripcion de la propuesta

La actividad de carga y descarga en las areas centrales del municipio viene
regulada en la vigente Ordenanza Municipal Reguladora del Trafico,
Estacionamiento, Circulacién y Seguridad Vial del Municipio de Mérida (BOP N°
3.579 de 27 de abril de 2007).

Ademas, para las zonas de prioridad peatonal en el Centro Histérico los vehiculos
que realicen operaciones de carga y descarga necesitan cumplimentar una
solicitud ante el Ayuntamiento para formar parte del registro de vehiculos con
acceso permitido a estas zonas. Deben resefiar matricula, tipo, marca y modelo
del vehiculo junto con el tipo de mercancias: comestibles, bebidas, textiles,
paqueteria, menaje, muebles, etc. o la actividad a la que se dedica.

Se ha constatado en el diagnoéstico que el nivel de cumplimiento en el uso de las
plazas de carga y descarga es moderado en general, pero que en las areas de
prioridad peatonal del Centro Historico resulta problematico ya que hay una
cantidad relevante de vehiculos de mercancias que no estacionan en las zonas
de carga y descarga sefalizadas, dificultando la movilidad peatonal de los
residentes y visitantes.

Aunque la actividad comercial en el Centro Histérico muestra un nivel
relativamente estable en los ultimos afos, el movimiento de carga y descarga es
relevante y debe realizarse de forma compatible entre la actividad comercial, la
movilidad de los residentes y los desplazamientos de los turistas.

Por lo tanto, y en linea con lo también sefialado en el Avance del Plan General
Municipal se propone un nuevo sistema de regulacién de la carga y descarga
en el Centro Histérico y su entorno mediante las siguientes medidas:

0 Enuna primera fase:

o Reestructuracion de la oferta de plazas de estacionamiento de
carga y descarga, analizando la conveniencia de cambiar la
ubicacién y/o ampliar oferta para facilitar el acceso a los comercios
y no interferir con la movilidad peatonal.

o Delimitacién de las plazas de carga y descarga en las calles
peatonales o de convivencia, quedando prohibida tal operacién
fuera de las plazas delimitadas.

o Reestructuracion del horario de operacién de carga y descarga
para que esté mas centrado en las primeras horas de la mafiana,
evitando los momentos con mayor movilidad turistica en el
entorno y liberando espacio para residentes y otros usuarios el
resto del dia.
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O

Medidas para favorecer el uso de vehiculos de menores emisiones,
como aumentar el tiempo maximo de uso o el horario permitido.
Para facilitar el uso de las zonas reservadas, debe evaluarse el coste
de extender el uso de la aplicacion de telefonia mdéviles para el
pago del estacionamiento al uso de plazas de carga y descarga,
manteniendo la gratuidad. El coste de esta modificacion deberia
ser soportado por el Ayuntamiento, al no estar contemplado en el
contrato que se mantiene con el actual operador.

En una segunda fase.

O

Relacionado con la implantacién de ZBE, aprovechar el registro de
vehiculos con solicitud de acceso y el sistema de control por
camaras para comprobar los tiempos maximos de estancia en el
interior y de forma indirecta los tiempos de ocupacién en las plazas
de carga y descarga.

Una actuacién vinculada sera la de implantacién de un centro de consolidacion
logistico urbano en las inmediaciones de forma que la movilidad final de
mercancias hacia el Centro Histérico se puede realizar mediante vehiculos de
menores dimensiones y emisiones, cuestién que se trata mas adelante.

Objetivos a los que contribuye

Esta propuesta contribuye a los objetivos de sostenibilidad econdmica,
especialmente:

o Aumento de la eficacia del sistema de transporte. Ya que la mejora de
la DUM es una palanca de impulso del sistema productivo y de la
competitividad del tejido socioeconémico local, vertebrando las
relaciones internas y potenciando la comunicacién de Mérida con su
entorno.

Aumento de la eficiencia del sistema de transporte. La DUM debe
mejorar el uso de los recursos, en el marco de un desarrollo sostenible,
inteligente y responsable. Es preciso desvincular el desarrollo
econémico del incremento de impactos del transporte.

Agentes implicados en su desarrollo

o Ayuntamiento de Mérida.
0 Asociaciones de Comerciantes.
o Comercios de mayor dimensién y/o volumen de carga y descarga.
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Horizonte temporal

Seria conveniente que estos cambios se establecieran tras la implantacion
efectiva de la ZBE, por lo que su programacién temporal estaria en el medio
plazo, una vez que esté ya en operacién de forma efectiva el sistema de la Zona
de Bajas Emisiones.

Presupuesto estimado

El coste estimado del estudio de reestructuracion de las plazas y horarios de
carga y descarga junto a los cambios y/o mejoras fisicas en la sefializacién
horizontal y vertical seria de alrededor de 50.000 €.

Tecnologias de distribucion sin emisiones

Descripcion de la propuesta

La conjuncion de la necesidad de gestionar mejor la Distribucién Urbana de
Mercancias (DUM) con la creciente oferta de vehiculos de menor impacto
ambiental esta dando lugar a la expansion del uso de furgonetas eléctricas, ciclos
de carga, cuatriciclos, etc. Su uso se centra en las tareas logisticas de ultima milla
para el abastecimiento de comercios, hosteleria e incluso entregas domiciliarias.

Se trata de aprovechar estas nuevas tipologias de vehiculos o de propulsion para
disminuir los impactos de la DUM en la circulacion, el estacionamiento, el impacto
ambiental en emisiones y ruido, etc. Para dar coherencia y continuidad a estas
actuaciones, se propone la elaboracién de un Plan de Electrificaciéon de Ultima
Milla, que vertebre las medidas orientadas a reducir los impactos de la DUM
sobre la circulacion, el estacionamiento y el medio ambiente (emisiones y ruido),
alinedndose con los objetivos del Avance del Plan General Municipal, que
identifica como prioritario el apoyo a la distribuciéon con vehiculos de menor
impacto ambiental.

La propuesta se articula a través de medidas como las siguientes:

o Subvenciones a la renovacion de vehiculos de uso DUM por opciones
eléctricas puras o hibridas enchufables (PHEV), ciclos de carga vy
cuatriciclos eléctricos.

0 Puesta a disposicién de transportistas y comerciantes de un alquiler
gratuito durante 3 meses de varios vehiculos de las tipologias citadas
anteriormente para que validen la operatividad de estos para su
actividad.

o Cesion durante un aflo de un triciclo eléctrico de carga para el
recientemente iniciado servicio denominado Cesta Urbana y que
consiste en la entrega a domicilio de los productos adquiridos en una
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plataforma online de comercios de Mérida que espera contar con unos
30 establecimientos adheridos a finales de 2025.

Imagen 251. Ejemplos de triciclos de pedaleo asistido

Fuente: Tricicloelectrico.com (izg.) y Daytona Electric (dcha.).

Objetivos a los que contribuye

Esta propuesta contribuye a la sostenibilidad ambiental por mejora tecnoldgica,
sustituyendo el uso de vehiculos de mayores emisiones en la DUM por vehiculos
con emisiones locales cero o casi cero.

Agentes implicados en su desarrollo

Ayuntamiento de Mérida.

Empresas de transporte y distribucion comercial.

Comercios de Mérida.

Empresas proveedoras de vehiculos de menor impacto ambiental:
furgonetas eléctricas, ciclos de carga, cuatriciclos eléctricos, etc.

0O 00O

Horizonte temporal

Una vez definido el programa de subvenciones, que podria iniciarse
inmediatamente tras la aprobacién del PMUS, favoreciendo la implantacion de la
ZBE, de forma que el plazo de inicio de operacién seria el medio plazo.

Presupuesto estimado

El presupuesto estimado para un programa con las medidas propuestas seria de
100.000 € para un total de dos afios.
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7.3.8 Movilidad en ambitos singulares

Propuestas que incluye

Existen una serie de ambitos que merecen el disefio de propuestas
especificamente orientadas a sus caracteristicas:

a Movilidad colaborativa (viaje compartido).
o Mejora de la movilidad escolar.

Movilidad colaborativa (viaje compartido).

Descripcion de la propuesta

El Poligono Industrial El Prado es un centro atractor de viajes de gran entidad
debido a la ubicacién de alrededor de 100 empresas y cerca de 7.000 empleados
que residen tanto en Mérida como en otros municipios proximos. Normalmente,
la ocupacion media de los vehiculos privados a centros de actividad econémica
es de 1,1 6, como mucho, de 1,2 personas por vehiculo por lo que hay margen
para aprovechar la capacidad de los vehiculos con una mayor ocupacion.

Este aumento vendria de la mano del uso de herramientas de movilidad
colaborativa en la que la base es una plataforma a través de Internet en donde
se habilitaria el encuentro entre personas que viajen al Poligono en vehiculo
privado desde un determinado lugar de origen y que ofrecen poder llevar a
pasajeros y personas que estarian dispuestas a dejar su vehiculo privado en casa
para desplazarse junto a los conductores que ofrecen sus vehiculos.

Este sistema esta en funcionamiento en varios centros de actividad en municipios
espafioles, como por ejemplo en los poligonos industriales de Vitoria-Gasteiz
desde finales de 2023 y que contaba a principios de 2025 con cerca de 1.000
personas inscritas!’. En 2025 se esta desarrollando una iniciativa de implantacion
conjunta denominada “Industria en Movimiento” con proyectos piloto en las
areas industriales y logisticas de PLAZA en Zaragoza, Zona Franca en Barcelona,
Alcala de Henares y Ribarroja en la Comunidad Valenciana.

Existen empresas que ofrecen plataformas informaticas de gestion a
Ayuntamientos y/o entidades gestoras de forma que con su ayuda se pueden
definir las caracteristicas del sistema y establecer un plan de informacion para el
lanzamiento del servicio.

7 https://www.diariovasco.com/alto-deba/millar-vitorianos-comparten-coche-acudir-trabajar-
poligonos-20250209212648-nt.html
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Entre los beneficios del sistema, ademas de una reduccion del trafico de
vehiculos con destino en el Poligono, estaria una menor ocupaciéon de espacio de
aparcamiento en el viario.

Por otra parte, este sistema podria implantase también en el Plan de Transporte
al Trabajo del Ayuntamiento, descrito mas adelante, obteniendo economias de
escalay alcance.

Objetivos a los que contribuye

Esta propuesta contribuye a la sostenibilidad ambiental, por la reduccion del uso
del vehiculo privado como conductor a ocupados en el P.I. El Prado, a partir del
fomento de una mayor ocupacién de los vehiculos.

Agentes implicados en su desarrollo

o Ayuntamiento de Mérida.
o Empresasy trabajadores del Poligono Industrial El Prado.

Horizonte temporal

Seria necesaria la realizacion de un estudio de viabilidad con base en una
encuesta amplia a empresas y empleados (horarios, municipio de residencia,
preferencia por el uso del sistema, condicionantes, etc.) que podria llevar
alrededor de 6 meses. Tras el analisis de resultados y la licitacién de la
contratacién con una plataforma, el servicio podria estar operativo tras otros 6
meses. Teniendo en cuenta el resto de las medidas, se trata de una medida a
medio plazo.

Su funcionamiento deberia revisarse al cabo de seis meses y decidir entonces
sobre posibles cambios u sobre su continuidad o no.

Presupuesto estimado

El presupuesto vendria dado por el coste anual de operacion del sistema de
registro y gestion de viajes ya que no se cobraria nada a los usuarios. El coste
podria ser asumido por el Ayuntamiento o compartido con los empresarios del
Poligono y se estima en unos 10.000 € anuales.

Hay que sefialar que existe un programa de incentivos a través del Sistema de
Certificados de Ahorro Energético (CAE) del MITECO que ha establecido una ficha
metodoldgica (TRA040: Movilidad colaborativa urbana y metropolitana) para
subvencionar los ahorros energéticos derivados de sistemas de viaje compartido.

Este programa esta activo a actuaciones en el ambito de movilidad colaborativa
que cumplan lo indicado en la Resolucién de 8 de noviembre de 2024, de la
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Direccion General de Planificacion y Coordinacién Energética, por la que se
modifica la de 3 de julio de 2024, por la que se actualiza el Anexo | de la Orden
TED/845/2023, de 18 de julio, por la que se aprueba el catalogo de medidas
estandarizadas de eficiencia energética.

Mejora de la movilidad escolar

Descripcion de la propuesta

Varios son los componentes de esta propuesta:

o Adecuar los accesos a todos los centros escolares.

Esta es la primera medida que debe adoptarse pues no puede
solicitarse de las familias un esfuerzo si previamente no se percibe
que demandan en materia de mejora del entorno urbano para
garantizar desplazamientos cobmodos y seguros.

Debe comenzarse por extenderlas medidas que ya se han aplicado
con éxito En unos en los centros piloto a todos los demas centros
sin excepcion avanzando progresivamente.

Conviene comenzar por actuaciones en las entradas de los centros
escolares e ir extendiendo las actuaciones en coronas sucesivas, de
manera que termine por configurarse una red de itinerarios
accesibles y seguros.

Las medidas a desarrollar de manera prioritaria en las entradas de
los centros incluyen la creacién de aceras amplias en las puertas,
eliminando en su caso varias plazas de aparcamiento, asi como la
prohibicién de circulacién en el entorno de los centros escolares en
las horas de entrada y salida, salvo para los vehiculos que
transporten escolares a los que se debe exigir un comportamiento
ordenado, garantizado por presencia policial suficiente.

Para las edades mas altas conviene la instalacion de aparca bicis en
el interior de los recintos escolares, explicando su finalidad.

o Concienciar a la sociedad de los beneficios que conllevan los habitos
de movilidad sostenible y segura en los entornos escolares.

o Ya se parte de un buen nivel de concienciacién por parte de las

familias. Es particularmente interesante la receptividad a medidas
de autonomia de la movilidad de las mayores edades escolares,
cosa claramente compartida por los propios adolescentes.

Las bondades de la movilidad escolar no motorizada se deben
difundir mediante folletos a distribuir entre los propios escolares 'y
sus familias, llevando a cabo talleres de trabajo con las AMPAS e
impartiendo cursos a los escolares sobre seguridad vial aplicada

326



P
L2004

MERIDA

AYUNTAMIENTO

particularmente a peatones y usuarios de bicicletas y vehiculos de
movilidad personal (patinetes y afines).

Objetivos a los que contribuye

o Sostenibilidad ambiental, mediante un nuevo reparto modal.

Agentes implicados en su desarrollo

Ayuntamiento de Mérida.

AMPAS de los centro implicados.
Direcciones de los centros escolares.
Los propios escolares y sus familias.

[ R W )

Horizonte temporal

a Comenzando en el corto plazo, debe extenderse a lo largo de todo el
periodo de implantacion del plan.

Presupuesto estimado

o El coste de implantacion de las medidas de inversién puede ascender
a dos millones de euros repartidos a lo largo de todo el periodo de
implantacién del plan.

o Las medidas de concienciacion tienen un coste mucho menor,
centrado casi exclusivamente en la edicién de material escrito. Se
deben desarrollar todas las campafias presenciales mediante recursos
propios del Ayuntamiento.

7.3.9 Gobernanza

Propuestas que incluye

En esta linea de actuacion se incluyen varias propuestas con el objetivo de ayudar
a establecer un nuevo marco que coordine y dirija las restantes actuaciones:

Formacion e informacion.

Manual de Disefio de Via Publica.

Planes de movilidad en eventos.

Ordenanza de Movilidad.

Participacion en la planificacion y gestion de la movilidad.
Coordinacién interna de la movilidad.

0O 000D Do
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Formacion e informacion

Descripcion de la propuesta

En todo lo referente a la movilidad resulta fundamental tener en cuenta que las
actuaciones y propuestas no solo se deben limitar ni a aspectos fisicos de
infraestructuras o vehiculos ni a servicios de transporte, sino que el factor
humano es crucial para conseguir el cambio de mentalidad y de perspectivas
desde el actual modelo de movilidad hacia uno mas sostenible ambiental, social
y econdmicamente.

Los planes y programas de movilidad estan incompletos si no contemplan la
necesidad de medidas en el ambito de la formacién e informacion tanto a
conductores y usuarios de los sistemas de movilidad como a los ciudadanos en
general y a personas relacionadas con servicios y actividades de movilidad. El
objetivo es dar a conocer a estos grupos de poblacion una visién actualizada de
la movilidad, de los cambios tecnolégicos y regulatorios en el ambito de la
movilidad, los analisis y propuestas resultantes del Plan de Movilidad Urbana
Sostenible y el potencial que tienen los ciudadanos de transformar con sus
comportamientos y actitudes el modelo de movilidad.

El Ayuntamiento de Mérida cuenta ademas con el Centro de Educacién Vial
(CEVIMER) con experiencia en la formacién y educacion vial a estudiantes y
también a otros segmentos de poblacion disponiendo también de una area
educativa para formacién practica. Incluso podria contarse también con la
participacion de profesionales de la Escuela de Trafico de la Guardia Civil.

El plan de formacion e informacion tendria la siguiente estructura combinando
medidas de varios tipos:

o Actividades de formacién a grupos de poblacién sobre movilidad
general o aspectos de especial interés para cada grupo. Como minimo
serian las siguientes a realizar todos los afios y en varias convocatorias.

o Ciudadanos y usuarios del sistema de movilidad en general: Curso
sobre Movilidad Sostenible y el PMUS de Mérida, curso sobre ADAS
(sistemas avanzados de ayuda a la conduccion).

o Estudiantes: Curso de movilidad ciclista segura (teoria y practica),
curso de uso seguro de VMP (teoria y practica), curso de uso seguro
de la motocicleta y el ciclomotor (teoria y practica).

o Conductores en general y profesionales: Curso de Seguridad Vial
con atencién especial al usuario vulnerable (ciclista, motorista,
VMP), curso sobre ADAS, curso sobre conduccion seguray eficiente.

o Conductores de DUM vy repartidores: Curso sobre conduccion
segura y eficiente.
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O

Mayores: Curso de Seguridad Vial para el peatén y uso seguro del
autobus.

o Actividades para proveer informacion de calidad sobre movilidad y
seguridad vial a cualquier ciudadano interesado mediante los
siguientes canales:

O

Apartado especifico de movilidad dentro de la web del
Ayuntamiento, diferenciando del actual apartado de seguridad
ciudadanay trafico. Exposicion y descarga de la documentacién del
PMUS y de un resumen ejecutivo.

Informacion a través de las redes sociales del Ayuntamiento.
Notas de prensa y colaboracién para articulos y reportajes en
periddicos, canales de radio y TV, webs.

Exposiciones sobre temas concretos: movilidad eléctrica, ADAS,
movilidad en VMP, movilidad conectada y automatizada, emisiones
de la movilidad, movilidad y cambio climatico, seguridad vial
Concurso de fotografia sobre movilidad y seguridad vial.

Edicién de folletos sobre la Semana Europea de Movilidad.

o Eventos especificos relacionados con la movilidad y la seguridad vial.

O

©)

O

Imagen 252. Difusién de la Semana Europa de la Movilidad y del Dia de la Bicicleta

Actividades en la Semana Europea de la Movilidad que se celebra
en la tercera semana de septiembre: exposiciones, comunicados y
disefio de una actuacion de peatonalizacién temporal en algin
tramo del viario principal, tarifa gratuita del autobus urbano
durante un dia laborable (en funcién de cémo quede la tarificacion
después de junio de 2025).

Actividades sobre seguridad vial general y ciclista coincidiendo con
el Dia de la Bicicleta, que podria integrarse en la citada Semana.
Actividades coincidiendo con otros dias relacionados con el medio
ambiente y la movilidad: Dia de la Tierra (22 de abril), Dia Mundial
del Transporte Sostenible (26 de noviembre), etc.

MOBILITY CITY

SEMANA EUROPEA
DE LA MOVILIDAD

Fuente: Comision Europea (izg.) y Ayuntamiento de Mérida (dcha.).
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Objetivos a los que contribuye

Las medidas propuestas tendrian un impacto indirecto, pero importante en gran
parte de las cuestiones y facetas de la movilidad Se podria identificar
contribuciones a todos los objetivos:

Sostenibilidad ambiental.
Sostenibilidad social.

Sostenibilidad econémica.

Gobernanza de la movilidad sostenible.

0O 00O

Agentes implicados en su desarrollo

Ayuntamiento de Mérida.

Centro de Educacion Vial (CEVIMER).

Direccién General de Trafico.

Asociaciones vecinales, de mayores, de comercios y empresas, etc.
Centros educativos.

0O 000D

Horizonte temporal

Gran parte de las medidas ya se han realizado en afios anteriores, por lo que ya
estan disefiadas y soélo faltaria la adecuada coordinacion e integracion para un
esquema anual de actividades. Esto hace que ya en el corto plazo se puede
disponer de un programa de formacién e informacién para los proximos dos
afnos, revisable y ampliable a todo el horizonte del PMUS.

Presupuesto estimado

El coste estimado de la elaboracién de las actividades de formacién e informacion
podria ascender a una cifra de 20.000 € anuales, ejecutando muchas de las tareas
CON recursos propios.

Manual de disefio de la via publica

Descripcion de la propuesta

El diagndstico ha permitido identificar la inexistencia de un marco comun de
soluciones para el disefio de actuaciones en via publica, no existiendo una
referencia homogénea, no sélo que transmita una imagen armonizada, sino que
permita un mantenimiento y un programa de reparaciones mas simple al existir
menos referencias de componentes.

Numerosos municipios han realizado manuales o instrucciones técnicas en este
sentido, desde la Instruccion para el Disefio de la Via Publica del Ayuntamiento
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de Madrid publicado en el afio 2000 hasta realizaciones mas o menos recientes
de municipios mucho menores (Laguna de Duero, Torrelavega, etc.).

La estructura en el caso de Mérida podria ser la siguiente:
o Ambito, alcance y modo de empleo.

Ambito y carécter de la normativa.

Marco normativo.

Caracter e interpretacion de las determinaciones.

Principales determinaciones de la normativa de via publica del
ayuntamiento de Mérida.

o Abreviaturas utilizadas.

O O O O

o Clasificaciéon de los elementos de la via publica.

Definicion de via publica.

Categorias.

Clasificacion de la red viaria.

Tipos de areas estanciales.

Categorias y tipos de plataformas reservadas.
Instrucciones basicas.

Instrucciones complementarias.

O 0O O O O O O

o Criterios generales de planificacion y disefio de la via publica.

Funciones y objetivos de la red viaria.

Concepcion de la red.

Criterios generales de composicion y disefio de redes viarias.
Instrucciones basicas.

Instrucciones complementarias.

o O O O O

0o Red viaria: parametros de disefio en planta y perfil longitudinal.

o Criterios generales.
o Instrucciones basicas.
o Instrucciones complementarias.

0 Red viaria: parametros de disefio de la seccion transversal.

Criterios generales.

Elementos de la seccién transversal.
Carriles de circulacién rodada.
Aceras.

Medianas.

Arcenes.

Bandas de estacionamiento.

0 O O O O O O
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Carriles especiales.

Anchura total de la seccién transversal.
Instrucciones basicas.

Instrucciones complementarias.

O O O O

0 Intersecciones. Localizacion y tipos.

Definicion y funciones.

Tipos.

Localizacion de las intersecciones.

Criterios para la eleccién del tipo de interseccion.
Criterios generales de disefio.

Instrucciones basicas.

Instrucciones complementarias.

o O O O O O O

o Intersecciones convencionales a nivel.

Definicion y tipos.
Especificaciones.

Ambito de aplicacion.
Instrucciones basicas.
Instrucciones complementarias.

O O O O O

o Intersecciones semaforizadas.

Definicion y tipos.
Especificaciones.

Ambito de aplicacion.
Instrucciones basicas.
Instrucciones complementarias.

o O O O O

o Intersecciones giratorias o glorietas.

Definicion y tipos.
Especificaciones.

Ambito de aplicacion.
Instrucciones basicas.
Instrucciones complementarias.

O O O O O

0 Intersecciones y pasos de peatones.

Definicion y tipos.

Criterios generales de localizacion.

Criterios generales para la eleccién del tipo de paso de peatones.
Criterios generales de disefo.

Pasos cebra.

Pasos de peatones semaforizados.

O 0O O O O O
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o Pasos de peatones a distinto nivel.
o Instrucciones basicas.
o Instrucciones complementarias.

o Templado de trafico.

Definicion.

Tipos de medidas.

Puertas.

0O 0 0O o o oo oo o0 o o o o

0 Aparcamientos.

Ambito de aplicacion.
Recomendaciones generales sobre su utilizacion.

Reductores de velocidad.
Estrechamientos de la calzada.
Cambios de alineacion.

Franjas transversales de alerta.
Obstaculos en intersecciones.

Cambios en el pavimento.
Introduccién de vegetacion.
Instrucciones basicas.
Instrucciones complementarias.

o Consideraciones generales.
Tipos de aparcamientos.
Criterios generales para definir la dotacidn, tipos y localizacion de

aparcamientos.

O O O O O

0 Redes peatonalesy areas estanciales.

Definiciones.

Tipologia de areas estanciales.
Criterios generales de localizacion y disefio de
peatonales principales.

Areas estanciales:
Areas estanciales:
Areas estanciales:
Areas estanciales:
Areas estanciales:
Areas estanciales:
Areas estanciales:

O 0 0O O O O O

aceras.
sendas.

calles peatonales.
bulevares.

plazas.

ambitos ajardinados.

calles de prioridad peatonal.

Dimensiones y disposicién de las plazas y viales de acceso.
Estacionamiento en la via publica.
Aparcamientos fuera del viario.
Instrucciones basicas.
Tinstrucciones complementarias.

itinerarios
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o Instrucciones basicas.
o Instrucciones complementarias.
o Usos: terrazasy veladores.

o Plataformas reservadas y acondicionamientos para transporte
publico.

Plataformas reservadas para autobuses.

Otros acondicionamientos para el transporte publico.
Instrucciones basicas.

Instrucciones complementarias.

o O O O

o Plataformas reservadas y acondicionamientos para ciclistas.

Objeto y definicion.

Elementos y tipos.

Criterios generales para la constitucion de una red ciclista.
Bandas ciclistas.

Acondicionamientos de intersecciones para ciclistas.
Elementos complementarios.

Instrucciones basicas.

Instrucciones complementarias.

O 0O O O O O O O

o Acondicionamiento y calidad visual.

Consideraciones generales.

Los elementos de la calidad visual y su consideracion.

Criterios generales para lograr una positiva calidad visual.
Regulacion de los elementos de acondicionamiento y calidad
visual.

Instrucciones basicas.

Instrucciones complementarias.

O O O O

o Acondicionamientos: pavimentacion.

Definicion y tipos.

Caracteristicas relevantes de los pavimentos para su utilizacion
urbana.

Criterios sobre utilizacion de pavimentos.

Instrucciones basicas.

Instrucciones complementarias.

o Acondicionamientos frente al ruido.

o Introducciéon y ambito normativo.
o Tipos de medidas frente al ruido.
o Campo de aplicacion de las diversas medidas.
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o 0O 0O 0O 0 O O O O

Medidas para la regulacion de la velocidad.
Minimizacion de pendientes en rampas.

Los pavimentos especiales.

Disposicion relativa de los usos sensibles y de las vias.
Utilizacién de la topografia.

Bandas y pantallas de arbolado.

Pantallas sénicas.

Instrucciones basicas.

Instrucciones complementarias.

o Acondicionamientos: iluminacién.

0O O O O 0 0O O O O O O

Generalidades. Funciones y tipos.

Criterios generales de iluminacion.

Criterios de disposicién en planta.

Alumbrado vial.

lluminacién de pasos de peatones, en tramos y subterraneos.
lluminacion de intersecciones.

lluminacién de tuneles y pasos bajo estructura.
lluminacion de aparcamientos en superficie.
Clase de alumbrado y altura de luminarias.
Instrucciones basicas.

Instrucciones complementarias.

o Acondicionamientos: arbolado y jardineria.

O 0O O O O

Introduccién y ambito normativo.

Criterios generales de ajardinamiento y arbolado.
Especificaciones.

Instrucciones basicas.

Instrucciones complementarias.

o Acondicionamientos: sefializacién.

o O O O O O

Objetivos y tipos.

Alcance.

Criterios generales de sefializacion para areas urbanas.
Sefializacién especifica.

Instrucciones basicas.

Instrucciones complementarias.

o Acondicionamientos: mobiliario urbano.

o
o
o

Definicion y tipos.
Criterios de disposicién del mobiliario urbano.
Definicion disefio y localizacion del mobiliario urbano.
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o Instrucciones basicas.
o Instrucciones complementarias.

o Disposicién de contenedores de basura en la via publica.

o Contenedores en superficie.
o Contenedores soterrados.

Objetivos a los que contribuye

Esta propuesta contribuye principalmente a los objetivos de gobernanza, pues
proporciona una herramienta de coordinacién interna municipal con el
objetivo de valorar de forma conjunta cuales son las soluciones 6ptimas para
potenciar la movilidad sostenible.

Agentes implicados en su desarrollo

o Ayuntamiento de Mérida.

Horizonte temporal

Para poder contar cuanto antes con una referencia actualizada en el disefio de
actuaciones sobre la via publica se considera que seria conveniente comenzar a
trabajar en su elaboracién a corto plazo, de forma que todos los proyectos
futuros se desarrollen dentro de un marco homogéneo.

Presupuesto estimado

El coste de los trabajos necesarios para su elaboracion podria incluir una
asistencia técnica como apoyo a los técnicos municipales y que podria tener un
rango de coste aproximado de 20.000 €.

Planes de movilidad de eventos

Descripcion de la propuesta

Mérida es una ciudad con gran numero de actividades de gran volumen en el
ambito cultural y patrimonial, destacando el Festival Internacional de Teatro
Clasico de Mérida que se ha constituido como principal evento cultural de
referencia en Extremadura. Otros eventos relevantes son la Feria y Fiestas de
Mérida, la Semana Santa, etc. junto con campeonatos deportivos y otros eventos
culturales como Emerita Ludica, el Festival Juvenil de Teatro Grecolatino de
Mérida, etc. Gran parte de estas actividades suponen un cambio en el marco de
la demanda de desplazamientos y también en la oferta al haber cortes y cambios
en las vias, eliminacién temporal de estacionamientos, etc. Por ello, puede haber
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aspectos negativos en los residentes y también puede afectar a los propios

visitantes.

Ademas, existen numerosas obras que afectan al viario, creando confusion,
desvios excesivos y molestias de todo tipo, tanto a los vehiculos particulares
como al transporte profesional, tanto colectivo como al taxi.

Asi, resulta de interés definir un marco de planes de movilidad asociados con los
eventos de mayor volumen de visitantes y para las obras que supongan una
afecciéon especial al viario. Para cada caso que se valore por parte del
Ayuntamiento como de impacto medio o alto en la movilidad debe redactarse un
Plan especifico con un esquema similar al siguiente:

o Documento base de informacion.

O

En el caso de eventos: ubicacion del evento, fechas, cuantificacién
de asistentes, modos de acceso, procedencia nacional /
internacional, etc. Debe incluir una valoracion del impacto de los
desplazamientos de los asistentes sobre el trafico,
estacionamiento, transporte publico y vias peatonales y ciclistas.

En el caso de obras, informacion similar, adaptada a la naturaleza
del caso: duracién, vehiculos de obra, acopios de materiales, etc.

o Cambios disefhados.

Configuracion de cambio en las vias de acceso con el disefio de
desvios temporales, cierres, etc.

Configuracion de cambios en el servicio de transporte urbano
regular en su caso: modificaciones de itinerarios, supresion
temporal de paradas, nuevas paradas temporales, cambios en los
horarios e intervalos de paso, etc.

Configuracion de cambios en estacionamientos, accesos
secundarios, carga y descarga, paradas de taxi, vias ciclistas, etc.
Analisis especifico del impacto y propuestas de minimizacion sobre
personas con movilidad reducida.

Analisis especifico para garantizar la accesibilidad de los servicios
de emergencia: ambulancias, bomberos, proteccion civil en caso de
incidencia, tanto en el propio evento como en el entorno afectado
por los cambios temporales viarios.

o Informacion.

O

En general, y con la debida anticipacion temporal, a los asistentes,
residentes, comerciantes, transportistas del entorno sobre los
cambios en la oferta viaria y de estacionamiento.
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o Sefializacién de los cambios en el viario, con la debida anticipacion
espacial para evitar que los usuarios se topen con el problema una
vez que es imposible o muy complejo alterar la ruta.

Objetivos a los que contribuye

Esta propuesta tiene efecto sobre varios objetivos:

Q

Q

En cierta medida, la sostenibilidad ambiental al buscar una
racionalizacion del sistema y un nuevo reparto modal.

La sostenibilidad social, tanto por mantener la movilidad individual,
como por buscar una adecuada accesibilidad territorial.

La sostenibilidad econémica, pues al conseguirse una movilidad mas
racional, se aumenta la eficacia del sistema de transporte y el aumento
de la eficiencia.

Finalmente, colabora a la gobernanza de movilidad, pues, por un lado,
establece un marco que defina las directrices y oriente los
comportamientos del conjunto de la sociedad y, por otro, crea
herramientas de coordinacion interna municipal.

Agentes implicados en su desarrollo

O

Ayuntamiento de Mérida.

Instituciones culturales y deportivas autonémicas o nacionales
asociadas con los eventos.

Operador del transporte urbano.

Operadores de estacionamientos publicos.

Asociaciones vecinales y comerciales en el ambito de realizacion de los
eventos (Centro Histérico y otros).

Horizonte temporal

La elaboracion de estos planes se tendria que realizar en el medio plazo tras la
aprobacién de la ZBE ya que es un elemento que condiciona el disefio final de los

mismos.

Presupuesto estimado

Se estima un presupuesto para la elaboracion de estos planes especificos de
movilidad de 25.000 € si se realiza con medios externos, pero podria ser nulo si
se realizase con recursos propios (particularmente si se realiza la contratacion
mencionada mas adelante del Coordinador de Movilidad).
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Ordenanza de movilidad

Descripcion de la propuesta

La regulacién actual de la movilidad en Mérida se sustenta en varias Ordenanzas
que no se han actualizado en los Ultimos afos, por lo que no permiten
aprovechar plenamente los cambios normativos en la legislacion de circulacion
(limites de velocidad en viario urbano en 2021) ni dan respuesta a nuevos modos
de movilidad (como los vehiculos de movilidad personal o ciclos de carga).

Por ello, se propone la realizacién de una Ordenanza de Movilidad que englobe
todos los aspectos resefiados en la Ordenanza de 2007 viendo la opcion de que
estuviera dentro de la misma o en otra separada la implantacién y operacion de
la Zona de Bajas Emisiones, con el cumplimento obligado de la preceptiva
consulta publica antes de su aprobacion.

La estructura de la nueva Ordenanza de Movilidad, que contemple
disposiciones genéricas para la ZBE, podria seguir el siguiente esquema como el
mas habitual en las Ultimas Ordenanzas aprobadas en municipios espafioles, sin
perjuicio de la Ordenanza especifica de la ZBE que debera seguir un proceso
independiente.

o Predmbulo.
o Titulo Preliminar. Objeto, ambito de aplicacidon y competencias.
o Titulo Primero. Normas generales, seguridad vial, regulacién y control.

o Capitulo I. Normas Generales
o Capitulo Il. Seguridad Vial
o Capitulo lll. Regulacion y Control

o Titulo Segundo. Ordenacion y Sefializacion.

Capitulo I. Normas Generales.

Capitulo Il. Clasificaciéon de las Vias.

Capitulo Ill. Sefializacion.

Capitulo IV. Ordenaciones Permanentes.

Seccion Primera. Zonas de Acceso Restringido al trafico rodado.
Seccién Segunda. Tipologia y Caracteristicas Principales.

Capitulo V. Ordenaciones Temporales.

Seccion Primera. Ocupaciones de las vias urbanas.

Seccién Segunda. Ordenacion temporal por motivos de seguridad.

o 0O O 0O 0 O O O O

o Titulo Tercero. Parada y Estacionamiento.

o Capitulo I. Parada.
339



P
L2004

MERIDA

AYUNTAMIENTO

O O O O

Capitulo Il. Estacionamiento.

Capitulo Ill. Reserva de estacionamiento en la via publica.
Capitulo IV. Estacionamiento Regulado.

Capitulo V. Excepciones.

o Titulo Cuarto. Modos de movilidad urbana.

O 0 0 O o oo o O o0 o

Capitulo I. Circulacién Peatonal.

Capitulo II. Circulacién De ciclos y bicicletas.
Capitulo lll. Vehiculos de movilidad personal (VMP).
Capitulo IV. Motocicletas y ciclomotores.

Capitulo V. Circulacién del resto de Vehiculos.
Capitulo VI. Transporte Publico.

Capitulo VII. Vehiculos de movilidad compartida.
Capitulo VIII. Movilidad Turistica.

Capitulo IX. Movilidad de ocio y de recreo.

Capitulo X. Transporte regular urbano de viajeros de uso especial.
Capitulo XI. Circulacién de animales.

o Titulo Quinto. Distribucién Urbana de Mercancias.

o O O O O

Capitulo I. Objeto y definiciones.

Capitulo Il. Horarios y zonas de DUM.

Capitulo lll. Condiciones especiales de transporte de mercancias.
Capitulo IV. Distribucién especial.

Capitulo V. Excepciones e incumplimientos.

o Titulo Sexto. Obras en la via publica.

O

Capitulo Unico.

o Titulo Séptimo. Eventos que afectan de manera singular a la movilidad.

O

Capitulo Unico.

o Titulo Octavo. Disciplina Viaria

o
o

Capitulo I. Medidas Provisionales.
Capitulo Il. Régimen Sancionador.

La extensién y profundidad de cada capitulo dependera de los problemas
involucrados, debiéndose hacer mayor hincapié en los problemas singulares que
se hayan detectado, como pueden ser las paradas de los servicios interurbanos
de funcionarios de la Junta, la movilidad en patines sin motor, las plazas
reservadas a residentes en zonas de trafico restringido, soporte juridico a la
regulacion de las plazas reservadas garantizando la indiscriminacion, etc.
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Objetivos a los que contribuye
Esta propuesta contribuye principalmente a los objetivos de gobernanza:

o Define las directrices y orienta los comportamientos del conjunto de la
sociedad a seguir en materia de movilidad.

o Plantea una serie de herramientas de coordinacién interna municipal
con el objetivo de valorar de forma conjunta cuales son las soluciones
Optimas para potenciar la movilidad sostenible.

Agentes implicados en su desarrollo

o Ayuntamiento de Mérida.
0 Agentes sociales: partidos politicos en el pleno municipal, asociaciones
de vecinos, asociaciones de comerciantes, transportistas, etc.

Horizonte temporal

Para poder contar con una referencia actualizada y debido a la antigliedad de la
Ordenanza vigente se considera que resulta prioritario comenzar a trabajar en
su elaboracién en el corto plazo, dependiendo de la decision que se adopte
respecto de la Ordenanza de la ZBE.

Presupuesto estimado

El coste de los trabajos necesarios para su elaboracion podria incluir una
asistencia técnica como apoyo a los técnicos municipales, que podria tener un
coste aproximado de 20.000 €.

Participacion en la planificaciéon y gestion de la movilidad

Descripcion de la propuesta

La gestion de la movilidad en una ciudad es un proceso complejo que implica
planificar, regular y coordinar los distintos modos de transporte para garantizar
el acceso eficiente, seguro y sostenible al espacio urbano. En este contexto, incluir
la participacion ciudadana no solo es deseable, sino fundamental. Las decisiones
en torno a cobmo se mueven las propias personas o las mercancias que necesitan
impactan directamente en la calidad de vida individual.

Por ello, resulta conveniente que la ciudadania tenga voz en la construccién de
las politicas publicas de movilidad. Uno de los principales beneficios de la
participacion ciudadana es que permite un mejor diagndstico de las necesidades
reales. Los ciudadanos son quienes experimentan diariamente los problemas e
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involucrarlos en el disefio de soluciones permite incorporar esa experiencia
vivida que muchas veces no esta reflejada en los trabajos estrictamente técnicos.

No todas las personas viven la ciudad de la misma manera. Son muy diferentes
las necesidades y percepciones individuales. Escuchar a todos los sectores
(conductores, personas con discapacidad, peatones, ciclistas, usuarios del
transporte publico, patinadores, etc.) ayuda a crear un sistema de movilidad que
no excluya a nadie y que minimice los efectos negativos.

Los procesos participativos pueden ser una fuente importante de innovacion. A
través de reuniones presenciales o medios telematicos se pueden recoger ideas
creativas y soluciones practicas que, debidamente tratadas técnicamente,
resuelvan numerosos problemas.

Ademas, la participacion fortalece la legitimidad de las decisiones adoptadas.
Cuando las personas sienten que han sido escuchadas, es mas probable que
acepten e incluso apoyen medidas que podrian ser impopulares al principio.

Por todo ello, y en atencion a la complejidad creciente y a la importancia cada vez
mayor de la movilidad en las ciudades, sin perjuicio del papel general de la
Delegacion de Participacion Ciudadana, se propone una doble aproximacion:

o Creacion de un canal estable de participacion en materia de movilidad.

o Puede adoptar la forma de Mesa de Movilidad o Foro de Movilidad,
de alguna manera, reproduciendo a nivel local el Foro
Administrativo de Movilidad Sostenible que preconiza la Ley de
Movilidad Sostenible.

o En esta Mesa o Foro deben estar presentes representantes de las
asociaciones ciudadanas en general, de los operadores de
transporte y de las diferentes Administraciones.

o La presencia de los responsables municipales, técnicos y politicos,
de movilidad es imprescindible.

o En paralelo deben llevarse a cabo procesos participativos para cada
actuacioén singular.

o Estos procesos deben celebrarse mediante la convocatoria abierta
atoda la ciudadania, sin restricciones y con la mayor transparencia.

o Los medios telematicos actuales permiten gran agilidad en la
invitacion y en la gestién.

Incluir a la ciudadania en la planificacién y la gestion de la movilidad no es solo
una cuestion democratica, sino una estrategia eficaz para construir ciudades mas
funcionales, sosteniblesy justas, sin que ello vaya en demérito de los enfoques
técnicos, que deben ser la base de todas las propuestas.

342



P
L2004

MERIDA

AYUNTAMIENTO

Objetivos a los que contribuye

Esta propuesta contribuye principalmente a los objetivos de gobernanza al
permitir coordinar la definicién de las directrices en materia de movilidad.

Agentes implicados en su desarrollo

o Ayuntamiento de Mérida.

Otras Administraciones.

o Operadores de transporte (taxi, transporte urbano colectivo,
aparcamiento, etc.).

o Todas las organizaciones y asociaciones ciudadanas con interés
potencial.

O

Horizonte temporal

o Corto plazo.

Presupuesto estimado

o Sin coste.
Coordinacion interna de la movilidad

Descripcion de la propuesta

La movilidad es un fendmeno crecientemente complejo que requiere la
comprensién de numerosos fendmenos de naturaleza muy diversay la ejecucién
de medidas de todo tipo, que van desde la planificacion del viario hasta la
regulacidon y la ejecucién de instalaciones para la recarga eléctrica.

Tratandose de un de una materia esencialmente transversal, su gestion es dificil
a partir de la compartimentacion tipica en direcciones departamentos, servicios
y demas niveles jerarquicos relacionados por una dependencia vertical. Por ello
es necesario establecer mecanismos de coordinacion que, sin incrementar el
gasto de personal, permitan tener en todos los casos un adecuado intercambio
de informacién que garantice la adopcién de decisiones 6ptimas.

Sin ser necesaria la creacién de un nuevo departamento bajo la figura de oficina
de movilidad o similar, que puede llevar consigo un incremento
desproporcionado de plantilla es conveniente la creacion de la figura de
coordinador de movilidad que articule todas las actuaciones en esta materia.

Sin perjuicio de que la decision final y la propia ejecucion sea llevada a cabo por
otros Organos, se debe establecer en la nueva normativa que este coordinador
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de movilidad deba informar necesariamente todos los proyectos relacionados
con dicha materia, de manera vinculante o no segun los casos, e incluyendo,
como minimo, lo siguiente:

o Disefio del viario. Circulacion. Vados. Aceras.

o Estacionamiento, aparcamiento y garajes. Regulado y libre.
Transporte publico. Servicio urbano de transporte. Taxi. VTC.
Transporte escolar.

Bicicletas y vehiculos de movilidad personal.

Movilidad eléctrica. Puntos de recarga.

Personas de movilidad reducida.

Carga y descarga. Transportes especiales.

Regulacion. Normativa.

En relaciones con terceros. Participacion.

O

00000 o

Una tarea singular que le corresponderia es la gestién de la participacion
descrita antes, sin perjuicio de los papeles que correspondan a los restantes
departamentos. Otra tarea muy significativa seria la estructuracion de la
informacién que previsiblemente va a ser necesaria para satisfacer los
requisitos de la Ley de Movilidad Sostenible en relacién con el Espacio de Datos
Integrado de Movilidad (EDIM).

Objetivos a los que contribuye
Esta propuesta contribuye principalmente a los objetivos de gobernanza:

o Define las directrices y orienta los comportamientos del conjunto de la
sociedad a seguir en materia de movilidad.

o Plantea una serie de herramientas de coordinacién interna municipal
con el objetivo de valorar de forma conjunta cuales son las soluciones
Optimas para potenciar la movilidad sostenible.

Agentes implicados en su desarrollo
o Ayuntamiento de Mérida.
Horizonte temporal
a Corto plazo.
Presupuesto estimado

o Sisignifica la contratacién de una persona, el coste ascenderia a unos
60.000 euros anuales, incluyendo todos los conceptos. Algo menor
podria ser el coste en que se incurriria si se recurriese a contratacion
externa.
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LOTE 1: VEHICULOS LIGEROS: MOTOCICLETAS, TURISMOS Y FURGONETAS.

Ne ABREY. MARCA MODELO MATRICULA | BASTIDOR COMBUSTIBLE g/[EACTI.{A TIPO
ALCALDIA
1|ALC 1 PEUGEOT 508 5P GT PACK HYBRID 4998LMJ VR3F3DGZTMY002493 | GASOLINA 27/01/21 | B-TURISMO
2[ALC2 KIA NIRO 1960KTD KNACB81CGK5232908 | GASOLINA 28/01/19 | B-TURISMO
DELEGACION DE AGRICULTURA

4| AGR2 CITROEN JUMPER 11 2.2 0071CJT VF7ZARMPA17244232 | DIESEL 24/06/03 | B-FURGONETA
16| AGR 14 | SANTANA ANIBAL 6999CLL VSFPSW20V00100704 DIESEL 18/03/03 | B-TURISMO

17| AGR 15 | TOYOTA C-HR 1307KTG NMTKZ3BX90R267210 | HIBRIDO 30/01/19 | B-TURISMO
21|AGR 19 | OPEL VIVARO-¢ FURGON 4475MFP VXEV1ZKXZPZ014684 | ELECTRICO 21/03/23 | B-FURGONETA
22 AGR20 | OPEL VIVARO-¢ FURGON 4675MFP VXEV1ZKXZPZ014685 | ELECTRICO 21/03/23 | B-FURGONETA
25| ENC 1 RENAULT KANGOO 8180GMM VF1KCTEEF40376284 DIESEL 29/05/09 | B-FURGONETA
26 | ENC 2 RENAULT R.V.I. MASTER 5630FFV VF1JDCMH636395440 DIESEL 20/09/06 | B-FURGONETA

DELEGACION DE DEPORTES
27 | DXT 1 OPEL VIVARO-B 4357KSY WOVF7G602KV608135 DIESEL 17/01/19 | B-FURGONETA
28 | DXT 2 RENAULT TWIZY 7522HKF VF1ACVYB047085072 ELECTRICO 18/04/12 | B-TURISMO
DELEGACION DE OBRAS

30| OBR 2 PEUGEOT PARTNER 3351DKP VF3GIJWJYBY95152363 DIESEL 11/05/05 | B-FURGONETA
33| OBR 5 RENAULT MASTER 9400BHJ VF1JDELD524161225 DIESEL 04/04/01 | B-FURGONETA
35| OBR 7 CITROEN JUMPER 8266CYB VF7ZBAMRB17408713 | DIESEL 13/04/04 | B-FURGONETA
38| OBR 10 | RENAULT KANGOO 8445KSH VFIFWEZHC61584410 | ELECTRICO 18/12/18 | B-FURGONETA
39| OBR 11 CITROEN JUMPER 8826DBC VF7ZCPMNB17272775 | DIESEL 05/08/04 | B-FURGONETA
40 | OBR 12 RENAULT TWIZY 3391HJX VF1ACVYB046798402 ELECTRICO 26/03/12 | B- TURISMO

41| OBR 13 CITROEN JUMPER 7201CZC VF7ZCPMNB17440867 | DIESEL 20/07/04 | B-FURGONETA
42|OBR 14 | TOYOTA YARIS 5096KTJ VNKKD3D3X0A535468 | HIBRIDO 31/01/19 | B-TURISMO

43| OBR 15 RENAULT KANGOOL 3348CBV VF1KCOJEF27578882 DIESEL 19/09/02 | B-FURGONETA
44| OBR 16 SEAT IBIZA 0579FMB VSSZZZ6LZ7TR155530 DIESEL 08/03/07 | B-TURISMO

45| OBR 17 CITROEN BERLINGO 1.9 9074DKY VF7GIWJYB93259150 DIESEL 30/05/05 | B-FURGONETA

DELEGACION DE POLICIA LOCAL

46| POL 1 CITROEN C41.4 9206FSD VF7LAKFUC74675151 GASOLINA 28/06/07 | B-TURISMO

47| POL2 NISSAN LEAF 9769JHY SINFAAZEO0U6024744 ELECTRICO 17/09/15 | B-TURISMO

48| POL 3 NISSAN LEAF 9794JHY SINFAAZEOU6031769 ELECTRICO 17/09/15 | B-TURISMO

49| POL 4 NISSAN ALMERA 5529DSH SINFDAN16U2620932 DIESEL 10/11/05 | B-TURISMO

50| POL 5 NISSAN JUKE 2434HJW SINFCAF15U6197863 DIESEL 22/03/12 | B-TURISMO

51| POL 6 OPEL CROSLAND 4695KRL WO0V7DIED2K4084925 GASOLINA 08/11/18 | B-TURISMO

53| POL 8 RENAULT SCENIC 8575JGD VF1JZNA0653205008 DIESEL 15/06/15 | B-TURISMO

54| POL9 SEAT ALTEA 0714KVJ VSSZZZ5FZK6512079 DIESEL 14/03/19 | B-TURISMO

55| POL 10 YAMAHA XT-600 9001JFL VG5DM018000022540 GASOLINA 15/05/15 | A-MOTOCICLETA
56 | POL 11 YAMAHA XT-600 9008JFL VG5DM018000022549 GASOLINA 15/05/15 | A-MOTOCICLETA
57| POL 12 APRILIA TUAREG 660 8919MGC ZD4XBA002NS005926 GASOLINA 13/04/23 | A-MOTOCICLETA
58| POL 13 APRILIA TUAREG 660 8920MGC ZD4XBA00XNS005950 GASOLINA 13/04/23 | A-MOTOCICLETA
59| POL 14 APRILIA TUAREG 660 8921MGC ZD4XBA00ONS005973 GASOLINA 13/04/23 | A-MOTOCICLETA
60 | POL 15 APRILIA TUAREG 660 8922MGC ZD4XBA00OONS005410 GASOLINA 13/04/23 | A-MOTOCICLETA
61| POL 16 OPEL ASTRA 7285HZX WOLPDG6E6XF1008059 DIESEL 30/10/14 | B-TURISMO

62| POL 17 PEUGEOT 207 7433GGH VF3WC9HXC34199577 | DIESEL 15/07/08 | B-TURISMO

63 | POL 18 PEUGEOT 3008 0612MFC VF3M4DGZUNS159892 | GASOLIN-HYBR 23/02/23 | B-TURISMO
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64 | POL 19 PEUGEOT 3008 0614MFC VF3M4DGZUNS159894 | GASOLIN-HYBR |  23/02/23 | B-TURISMO
65 | POL 20 PEUGEOT 3008 0615MFC VF3M4DGZUNS159893 | GASOLIN-HYBR | 23/02/23 | B-TURISMO
66 | POL 21 PEUGEOT 3008 0616MFC VF3M4DGZUNS159891 | GASOLIN-HYBR | 23/02/23 | B-TURISMO
67 | POL 22 PEUGEOT 3008 0618MFC VF3M4DGZUNS159895 | GASOLIN-HYBR | 23/02/23 | B-TURISMO
PROTECCION CIVIL
69| P.CIVIL1 | RENAULT MEGANE 8743HLB VF1BZ1A0747148279 DIESEL 13/06/12 | B-TURISMO
70| P.CIVIL2 | RENAULT MEGANE 1503GZP VF1BZ0A0543632578 DIESEL 22/11/10 | B-TURISMO
GESTION TRIBUTARIA
71 | REN 1 KIA CEED 9935KCS USYHMS816AHL216370 | DIESEL 30/08/17 | B-TURISMO
SENALES
SENALES ,
7201 IVECO 35812 6574FZT ZCFC358300D371317 DIESEL 25/02/08 | B-FURGONETA
SENALES )
73(2 FIAT DOBLO 9104KMN ZFA26300006163710 DIESEL 04/07/17 | B-FURGONETA
SENALES ) )
743 OPEL VIVARO-¢ FURGON 4492MFP VXEV1ZKXZPZ014686 | ELECTRICO 21/03/23 | B-FURGONETA
SANIDAD
75| SAN 1 FORD TRANSIT CONNECT 3574FWK WFOTXXTTPT7Y89171 | DIESEL 11/10/07 | B-FURGONETA
76 | SAN 2 FORD TRANSIT COURIER 6714LGV WFONXXTACNLB09622 | DIESEL 16/06/20 | B-FURGONETA
URBANISMO
79 | URB 1 NISSAN TERRANO 7904DWX VSKKVNR20U0583307 | DIESEL 04/03/06 | B-TURISMO
80 | URB 2 PEUGEOT 3008 6631MFB VF3M4DGZUNS159890 | GASOLIN-HYBR | 23/02/23 | B-TURISMO
81| URB 3 PEUGEOT 3008 6632MFB VF3M4DGZUNS159896 | GASOLIN-HYBR | 23/02/23 | B-TURISMO
CENTRO DE FORMACION MUNICIPAL LA CALZADA
82| CFMC1 | PEUGEOT E-TRAVELLER BUSINESSE | 2217MGM VF3VZZKXZPZ023933 | ELECTRICO 28/04/23 | B-FURGONETA
83| CFMC2 | PEUGEOT E-TRAVELLER BUSINESSE | 7008MHF VF3VZZKXZPZ036098 | ELECTRICO 31/05/23 | B-FURGONETA

348




LOTE 2 VEHICULOS PESADOS: CAMIONES, PLATAFORMAS, VEHICULOS
AGRICOLAS Y REMOLQUES.
N.e ABREV. MARCA MODELO MATRICULA BASTIDOR COMBUSTIBLE | MATRICULACION TIPO
DELEGACION DE AGRICULTURA
3|AGR1 |CAMARA PL8-20 E7767BGM PL8200078 03/03/16 | D-PLATAFORMA
5| AGR3 | DAF FAT CF 75310 7419FWC XLRAT75PCOE781342 | DIESEL 01/10/07 | C-CAMION
6| AGR4 | GAYSA PULVERIZADOR U200 E1026BHK 876180181 03/02/21 | D-AGRiCOLA
7| AGR5 | IVECO 35C14 6496KVD ZCFCD35A80D627907 | DIESEL 07/03/19 | C-CAMION
8| AGR6 |ICB RULO COMPACTADOR 2 | E6888BFB 1801344 DIESEL 24/08/07 | D-OBRAS
JOHN DEERE | RETROEXCAVADORA )
9|AGR7 | DER DEERE 6400 AS BAS8741VE | L06400Y205052 DIESEL 14/05/98 | D-OBRAS
10| AGR8 |JOHN DEERE | TRACTOR 5090M 4WD E3941BHB 1LV5090MVJJ501203 DIESEL 28/01/19 | D-AGRiCOLA
NEW RETROEXCAVADORA ) )
11|AGR9 | HOLLAND LB95B-4PT E9001BDY 31064092 DIESEL 05/06/07 | D-AGRICOLA
12| AGR 10 | NISSAN CABSTAR 8882DBC VWASBFTL043803862 | DIESEL 24/09/04 | C-CAMION
14| AGR 12 | RIGUAL 10000 (REMOLQUE) E0097BFM 11526 05/03/09 | D-REMOLQUE
15| AGR 13 | RIGUAL 12000 E0099BFM 11493 05/03/09 | D-REMOLQUE
MOTO NIVELADORA )
18| AGR 16 | VOLVO G930 E8996BFB VCEO0GY930E00041154 DIESEL 07/09/07 | D- OBRA
19| AGR 17 | MANITOU 160ATJ PLAT-ELEVDORA NO MAN0000082049 DIESEL 24/01/23 | D-PLATAFORMA
YUNQUE-R3 REMOL-
20 [ AGR 18 | YUNQUE BAS E5190BHT VWHHPLRAGN1000264 | NO 01/03/23 | D-REMOLQUE
NEW ) )
23| AGR 21 |HOLLAND BOOMER 50 E7123BHT LSMOB50RCMLC11402 | DIESEL 22/03/23 | D-AGRICOLA
24| AGR 22 |RIGUAL CP-101 E8854BHT LSMOB50RCMLC11402 | NO 12/04/23 | D-REMOLQUE
DELEGACION DE OBRAS
29|OBR1 |DFSK MINI TRUCK 5681JVY LVZBN217XGC144251 | GASOLINA 30/12/16 | C-CAMION
31|OBR3 |[IVECO 35C14 6495KVD ZCFCD35A30D626759 | DIESEL 07/03/19 | C-CAMION
32|OBR4 | CATERPILLAR |438B BAS54578VE | 3KK01751 DIESEL 27/02/95 | D-OBRA
34|OBR6 |NISSAN CABSTAR 2660GLN VWASGFF2481040151 | DIESEL 03/03/09 | C-CAMION
36| OBR8 | MERCEDES BENZ BA8822AC WDB6740231K122895 | DIESEL 13/01/06 | C-CAMION
37| OBR9 [ NISSAN CABSTAR 2896GLN VWASGFF2481039635 | DIESEL 30/03/09 | C-CAMION
SANIDAD
77|SAN3 | MARCO PORTAFERETROS NS0297 0 ELECTRICO | --emeemmemeemee D-PLATAFORMA
CLEM )
78| SAN4 | TAYLOR DUNN | (PORTAFERETROS) VCEC169 N.° DE SERIE 200418 ELECTRICO 10/2018 D-PLATAFORMA
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INFORME SOBRE DATOS DE PARTiCULAS,

METALES Y BENZO(a)PIRENOD

04

/l

Datos de PMI0,
As, Cd, Ni, Pb
y Benzo(a)pireno:

MARZD 2024

FECHA

PMID (pg/m’)

ARSENICO (ng/m°)

CADMID (ng/m°)

NIGUEL (ng/m®)

PLOMD (pg/m’)

BENZO(a)PIREND
(ng/mg)

01/04/2024
02/04/2024
03/04/2024
04/04/2024
0a/04/2024
06/04/2024
07/04/2024
0d/04/2024
03/04/2024
I0/04/2024
//04/2024
2/04/2024
13/04/2024
14/04/2024
la/04/2024
[6/04/2024
[7/04/2024
8/04/2024
[3/04/2024
20/04/2024
21/04/2024
22/04/2024
23/04/2024
24/04/2024
2a/04/2024
26/04/2024
21/04/2024
28/04/2024
23/04/2024
30/04/2024

8.6

231

0.6

24

3.2

3.7

5.0

b.o

0,522

0.aa7

0.02a

0.30a

0.520

0.104

0.104

1182

0.207

0.104

2,030

3103

201

2,067

2,331

0.001

0,008

0.012

0.004

0,001

35

013!

0.130

0.2a0

0.123

0.130




INFORME SOBRE DATOS DE PARTiCULAS,

METALES Y BENZO(a)PIRENOD

04

/l

Datos de PMI0,
As, Cd, Ni, Pb

y Benzo(a)pireno:

MAYD 2024

FECHA

PMID (yg/m’)

ARSENICO (ng/m®)

CADMID (ng/m°)

NIQUEL (ng/m®)

PLOMI (pg/m’)

BENZO(a)PIREND
(ng/m°)

0/0a/2024
02/05/2024
03/05/2024
04/0a/2024
0a/05/2024
06/05/2024
07/05/2024
08/05/2024
03/05/2024
I0/0a/2024
//05/2024
[2/0a/2024
13/0a/2024
4/05/2024
la/0a/2024
I6/0a/2024
7/0a/2024
[8/0a/2024
13/0a/2024
20/0a/2024
21/0a/2024
22/0a/2024
23/0a/2024
24/0a/2024
2a/0a/2024
26/0a/2024
27/05/2024
28/0a/2024
23/0a/2024
a0/05/2024
al/0a/2024

2,6

la,0

3.8

12

7l

ol

13.4

0.2

0,852

0.013

0.a03

0.102

0.102

003

0.102

2,303

3187

3076

2570

0.001

0.001

0.001

0.001

0128

0127

0128

0.127




INFORME SOBRE DATOS DE PARTiCULAS,

METALES Y BENZO(a)PIRENOD

04

—
=
- -
L)
—

/l

Datos de PMI0,
As, Cd, Ni, Pb
y Benzo(a)pireno:

JULID 2024

FECHA

PMID (pg/m’)

ARSENICO (ng/m®)

CADMIO (ng/m®)

NIOUEL (ng/m®)

PLOMD (pg/m®)

BENZO(a)PIREND
(ng/m°)

01/06/2024
02/06/2024
03/06/2024
04/06/2024
0a/06/2024
06/06/2024
07/06/2024
08/06/2024
03/06/2024
I0/06/2024
l/06/2024
[2/06/2024
13/06/2024
14/06/2024
l2/06/2024
I6/06/2024
[7/06/2024
[6/06/2024
[3/06/2024
20/06/2024
21/06/2024
22/06/2024
23/06/2024
24/06/2024
2a/06/2024
26/06/2024
27/06/2024
28/06/2024
23/06/2024
a0/06/2024

7.3

22,8

13,1

0.9

2

8.2

0.2

b.3

0.628

0.004

0.008

0.008

0.a02

0.101

0101

0.102

0.102

0.100

2137

2140

2823

LAl

2,003

0.002

0.001

0.001

0.001

0.002

35

0.126

0.126

0.127

0.127

0.126




INFORME SOBRE DATOS DE PARTiCULAS, // JULID 2024
METALES Y BENZO(a)PIRENOD

04

Datos de PMI0,
As, Cd, Ni, Pb
y Benzo(a)pireno:

BENZO(a)PIREND

FECHA PMID (pg/m%) | ARSENICO (ng/m®) | CADMIO (ng/m®) | NIOUEL (ng/m®) | PLOMD (pg/m°) (/)

01/07/2024
02/07/2024
03/07/2024 Il4 0126
04/07/2024
05/07/2024
06/07/2024 Il4
07/07/2024
08/07/2024
09/07/204 | 108 0,26
10/07/2024
11/07/2024
12/07/2024 97 0126
13/07/2024
I4/07/2024
15/07/2024 T4 0126
IB/07/2024
17/07/2024
18/07/2024
18/07/2024 LR
20/07/2024
21/07/2024
22/07/2024
23/07/2004 | g 026
24/07/2024
75/07/2024
78/07/2024
77/07/2024 98
78/07/2024
78/07/2024
30/07/2024
31/07/2024 9.8 14 018




INFORME SOBRE DATOS DE PARTiCULAS, // AGOSTO 2024
METALES Y BENZO(a)PIRENOD

04

Datos de PMI0,
As, Cd, Ni, Pb
y Benzo(a)pireno:

BENZO(a)PIREND

FECHA PMID (pg/m%) | ARSENICO (ng/m®) | CADMIO (ng/m®) | NIDUEL (ng/m®) | PLOMD (pg/m°) (/)

01/08/2024
02/08/2024
03/08/2024
04/08/2024 | RO 0120
05/08/2024
06/08/2024
07/08/2024
0B/08/2024 | W4T
09/08/2024
I0/08/2024
1/08/2024
/08/2024 | 202 0130
13/08/2024
14/08/2024
I5/08/2024
6/08/2024 | 158
11/08/2024
18/08/2024
18/08/2024
20/08/2024 | 250 0130
21/08/2024
22/08/2024
23/08/2024
24/08/2024 | 124
75/08/2024
76/08/2024
71/08/2024
78/08/2024 | 763 0130
79/08/2024
30/08/2024 Lo
31/08/2024




INFORME SOBRE DATOS DE PARTiCULAS, // SEPTIEMBRE 2024
METALES Y BENZO(a)PIRENO

04

Datos de PMI0,
As, Cd, Ni, Pb
y Benzo(a)pireno:

BENZO(a)PIREND

FECHA PMID (pg/m®)| ARSENICO (ng/m%) | CADMID (ng/m®) | NIDUEL (ng/m°) | PLOMD (pg/m°) (/)

01/09/2024 0.8
02/08/2024
03/08/2024
04/03/2024
0a/03/2024 (3.4 0.130
06/08/2024
07/03/2024
08/03/2024
03/08/2024 2,7
0/03/2024
1/03/2024
2/03/2024
13/03/2024 (7.0 0.130
14/08/2024
la/03/2024
|6/03/2024
[7/08/2024 200
8/03/2024
13/03/2024
20/03/2024
21/03/2024 .l 0.130
22/03/2024
23/03/2024
24/08/2024
2a/08/2024 3.0
26/03/2024
21/03/2024
28/03/2024
23/08/2024 14,2
a0/08/2024

—
=
- -
L)
—

ash 0130




INFORME SOBRE DATOS DE PARTiCULAS, // OCTUBRE 2024
METALES Y BENZO(a)PIRENOD

04

Datos de PMI0,
As, Cd, Ni, Pb
y Benzo(a)pireno:

BENZO(a)PIREND

FECHA PMID (pg/m%) | ARSENICO (ng/m®) | CADMIO (ng/m®) | NIOUEL (ng/m®) | PLOMD (pg/m°) (/)

01/10/2024
02/10/2024
03/10/2024 48
04/10/2024
05/10/2024
08/10/2024
07/10/2024 147 0,30
08/10/2024
09/10/2024
I0/10/2024
1/10/2024 of 0,30
2/10/2024
13/10/2024
I4/10/2024
I5/10/2024 85 030
I8/10/2024
17/10/2024
18/10/2024
18/10/2024 9
20/10/2024
71/10/2024
22/10/2024
73/10/2024 3 0,30
24/10/2024
75/10/2024
78/10/2024
27/10/2024 44
78/10/2024
79/10/2024
30/10/2024
31/10/2024 78 7 00




INFORME SOBRE DATOS DE PARTiCULAS, // NOVIEMBRE 2024
METALES Y BENZO(a)PIRENOD

04

Datos de PMI0,
As, Cd, Ni, Pb
y Benzo(a)pireno:

BENZO(a)PIREND

FECHA PMID (pg/m®)| ARSENICO (ng/m%) | CADMID (ng/m®) | NIDUEL (ng/m°) | PLOMD (pg/m°) (/)

01/11/2024
02/11/2024
03/11/2024
04/11/2024 33 0128
05/11/2024
08/11/2024
07/11/2024
08/11/2024 764 0,54
09/11/2024
10/11/2024
11/11/2024
12/1/2024 7
13/11/2024
l4/11/2024
15/11/2024
I6/11/2024 713 0128
11/11/2024
18/11/2024
19/11/2024
20/11/2024 i
71/11/2024
22/11/2024
73/11/2024
24/1/2024 ) 0128
75/11/2024
76/11/2024
27/11/2024
78/11/2024 77
79/11/2024
30/1/2024 35¢




INFORME SOBRE DATOS DE PARTiCULAS, // DICIEMBRE 2024
METALES Y BENZO(a)PIRENOD

04

Datos de PMI0,
As, Cd, Ni, Pb
y Benzo(a)pireno:

BENZO(a)PIREND

FECHA PMID (pg/m%) | ARSENICO (ng/m®) | CADMIO (ng/m®) | NIOUEL (ng/m®) | PLOMD (pg/m°) (/)

01/12/2024
02/12/2024 | 3s8 0,29
03/12/2024
04/12/2024
05/12/2024
08/12/2024 o
07/12/2024
08/12/2024
09/12/2024
I0/12/2024 78 0,430
1/12/2024
/12/2024
13/12/2024
I4/12/2024 Il4
I5/12/2024
I8/12/2024
17/12/2024
18/12/2024 723 0,913
18/12/2024
20/12/2024
71/12/2024
22/12/2024 8
73/12/2024
24/12/2024
75/12/2024
78/12/2024 5 0,35
27/12/2024
78/12/2024
79/12/2024
30/12/2024 138
31/12/2024 P9




INFORME SOBRE DATOS DE PARTiCULAS, // ENERO 2023
METALES Y BENZO(a)PIRENOD

04

Datos de PMI0,
As, Cd, Ni, Pb
y Benzo(a)pireno:

BENZO(a)PIREND

FECHA PMID (pg/m%) | ARSENICO (ng/m®) | CADMIO (ng/m®) | NIOUEL (ng/m®) | PLOMD (pg/m°) (/)

0170172025
02/01/2023
03/01/2023 237 0.601 0.104 2,080 0.004
04/01/2023
0a/01/2023
06/01/2023
07/01/202a 13.4 000 0.104 2078 0.001
08/01/202a
03/01/202a
[0/01/2023
1/01/2023 b.4
2/01/2023
13/01/2023
[4/01/2023
la/01/2025 328 0,524 0.183 2083 0.004
[6/01/2023
17/01/2024
[6/01/2023
13/01/2023 202
2070172025
21/01/2023
22/01/2075
23/01/2025 6.6 0.013 003 2,030 0.001
24/001/2023
2a/01/2025
26/01/2025
21/01/2023 47
28/01/2025
23/01/2025
3070172023
al/01/2025 13,6 0,522 0,183 2,083 0,002

340




INFORME SOBRE DATOS DE PARTiCULAS, // FEBRERD 2023
METALES Y BENZO(a)PIRENOD

04

Datos de PMI0,
As, Cd, Ni, Pb
y Benzo(a)pireno:

BENZO(a) PIREND

FECHA PMIO (pg/m®) | ARSENICO (ng/m®) | CADMID (ng/m®) | NIDUEL (ng/m®) | PLOMD (pg/m®) (/o)

01/02/2025
02/02/2023
03/02/2023
04/02/2023 6.l 1174 0.130 2,088 0.002
0a/02/2023
06/02/2023
07/02/2023
08/02/2023 8.2
08/02/2023
(0/02/2025
1/02/2023
[2/02/2024 2] 0.0l 0.103 2,060 0,001
13/02/2025
14/02/2023
[a/02/2024
[6/02/2025 2.2
[7/02/2025
[6/02/2025
[3/02/2025 0.4 0.0l 0.103 2,440 0.002
20/02/2023
21/02/2024
22/02/2023
23/02/2023 12
24/02/2023
2a/02/2023
26/02/2023
21/02/2023 0.7 0.0l 0.103 2,038 0.003
28/02/2023

—
=
- -
L)
—




INFORME SOBRE DATOS DE PARTiCULAS, // MARZ0 2025
METALES Y BENZO(a)PIRENOD

04

Datos de PMI0,
As, Cd, Ni, Pb
y Benzo(a)pireno:

BENZO(a)PIREND

FECHA PMID (pg/m%) | ARSENICO (ng/m®) | CADMIO (ng/m®) | NIOUEL (ng/m®) | PLOMD (pg/m°) (/)

01/03/2025
02/03/2025
03/03/2025 55 0,524 005 7095 0,00
04/03/2025
05/03/2025
06/03/2025
07/03/2025 08 05727 0,04 7087 0,007
08/03/2025
09/03/2025
10/03/2025
11/03/2075 I 0,520 0,104 7078 0,001
12/03/2025
13/03/2025
I4/03/2025
15/03/2025 B
I6/03/2025
17/03/205
18/03/2025
18/03/2025 8.3 0,571 0,04 7087 0,001
70/03/205
71/03/2025
79/03/205
73/03/205 3.7
74/03/2025
75/03/2025
76/03/205
77/03/2005
78/03/205
79/03/2025
30/03/2025
31/03/205 36

N
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Anexo 3 Paradas vy horarios
transporte urbano

Relacion de paradas

del

@ San Juan > Paseo de Roma > Hospital

S O CELEID 06006

Vv Almendralejo
Basilica Santa Eulalia [& renfe

Josefinas”

San Lazaro

Santa Isabel

I Milenio

Marqués de Paterna

Extremadura (@

Basilica Santa Eulalia (@ [&Frenfe
Marquesa de Pinares (¢

Ferrocarril (&

2] PASEO DE ROMA Jelclole

Santo Domingo G MG

AYUMTAMIENTD

= *Paso porJosefinas a las 8:41, 911, 1341 y 14:11 los dias [nhorables.

Extremadura Mis horarios:
Circo Romano Lunes aviernes
Antigua (Juan Carlos ) Cada 30’ de las 7:25 alas 21:55
Maria Auxiliadora Sdabados
(Casa Herrera Cada 60’ de las 8:25 alas 21:25
Rio Jerte Domingos y festivos

Cada60’delas 9:25 alas 21:25
@m San Fausto

Plaza de Toros @O
Eugenio Hermoso iUnaduda?
Centro de Salud (Rosso Luna) Oficina de Atencion al Cliente
Cristébal Colon @G Calle Cabo Verde
Gabriely Galan Q@ 06800 Mérida
C 924 304 502
@ Campos Hoyos 900 101 086
Hispanidad @G €2 merida.vectalia.es

} OCTIEID 0000 &3 MERIDA | # vecrae

363
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Montealto > Paseo de Roma > Hospital

1) PASEO DE ROMA JAT0

v\ Lusitania-Fernandez Lopez

Recinto Ferial
Av.Emérita Augusta
ViadelaPlata
Pitagoras 2
Pitagoras 102
Llanos Olivenza
Velédromo
Mirandilla

Torrente de Godina

@ Talayuela

Montealto (Cristina)
Dulce Chacon
Madre Teresa
(Cementerio
ViadelaPlata
Policia Local
Recinto Ferial
Puente de Hierro

O CEIEID 060

Hispanidad
RTVE G

@ LS Z 111 Campos Hoyos €Y

Casaverde (@

El Foro (¢
Hipermercado (@
Bellavista (&
Eugenio Hermoso (&
Glorieta Vietham @
Paseo Rosales (@ ()
Biblioteca Estado (&

811 PASEO DE RoMA Jalclo

Mis horarios:
Lunes aviernes
Cada 30’ de las 7:25 alas 21:55

Sdbados, domingos y festivos
Sinservicio, ver linea (@

¢Unaduda?

Oficina de Atencion al Cliente
Calle Cabo Verde
06800 Mérida

C 924 304 502
900 101 086

2 merida.vectalia.es

R MER'DA #F vectala
W moverida

AYUMTAMIENTD
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| © Juan Carlos| > Paseo de Roma > Hospital

@ CETEID 0006

w{ Santo Domingo OO G

Plaza de Toros Q@ Q

Centro de Salud Zona Sur @G
Los Bodegones (Lusitania) @ @
Los Escritores

Octavio Augusto

Colegio Salesianos

@m Tres Fuentes

Antigua (Juan Carlos 1) €
Extremadura €y

Basilica Santa Eulalia €Y
Marquesa de Pinares €

Ferrocarril €

@ CEELETT) 00006

Palacio de Congresos
Garcia Lorca

El Prado

Ciudad Deportiva
Guardia Civil

RTVE ©

@m Ameéricas

Constitucién
Casaverde )

Barriada Carrion”
ElForo
Hipermercado
Bellavista

Eugenio Hermoso €Y ()
Descubrimiento

Paseo Rosales QMG
Biblioteca Estado

(C1] PasEO DE RoMA Jalelole

*Paso por Carrion a las 818, 13:18, 15:18 y 19:48 los dias laborables

Mis horarios:

Lunes aviernes

Cada30'de las 7:30 alas 22:00
Sabados

Cada 60’ de las 9:00 alas 21:00
Domingos y festivos

Cada 60’ de las 10:00 alas 21:00

¢Unaduda?

Oficina de Atencion al Cliente
Calle Cabo Verde

06800 Mérida

%2 924 304 502

900 101 086

“= merida.vectalia.es

@ MERIDA | # vectaia

AYUMTAMIENTD
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D [ PASEO DE ROMA Jalelc

wi Santo Domingo €

Plaza de Toros €3 (
Centrode Salud Zona Sur (
|ES Emerita Augusta
Plantonal de la Vera
0 Iglesia
Pablo Neruda

Tres Casas

Universidad

Los Bodegones (Lusitania) €
|ES Sta. Eulalia

Glorieta Vietham

Paseo Rosales
Cristébal Colén €
Gabriely Galan €
Hispanidad €

D 1 PasEO DE ROMA Jalelc

Mis horarios:

Lunes aviernes
Cada 30’ de las7:30 alas 22:00

Sabados, domingos y festivos
Sinservicio, ver linea (3

;Unaduda?

Oficina de Atencion al Cliente
Calle Cabo Verde
06800 Mérida

Q 924 304 502
900 101 086

€2 merida.vectalia.es

wvecralia
movarica

AYUMTAMIENTD

@,,MERlDA
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® Montealto > Paseo de Roma >San Andrés

~YF1] PASEO DEROMA JAJC

W\ Lusitania-Fernandez Lopez
Recinto Ferial

Av. Emérita Augusta
ViadelaPlata
Pitagoras 2
Pitagoras 102
Llanos Olivenza
Velédromo
Mirandilla

Torrente de Godina

@ Talayuela

Montealto (Cristina)
Dulce Chacon
Madre Teresa
Cementerio
ViadelaPlata
Policia Local
Recinto Ferial
Puente de Hierro

@ LI oc

Santo Domingo €V (¢

Plaza de Toros €} (&

Centro de Salud Zona Sur (¢
IES Emerita Augusta
Plantonal de la Vera

F21 SAN ANDRES T1-L2

Pablo Neruda

Tres Casas

Universidad

Los Bodegones (Lusitania) (&
|ES Sta. Eulalia

Glorieta Vietnam

Paseo Rosales

Cristobal Colon 3

Gabriely Galan

Hispanidad €y

[F1] PASEO DE ROMA JalC

Mis horarios:
Lunes a viernes
Sinservicio, ver lineas ) y ©

Sdbados, domingos y festivos
Cada 60’ de las 8:00 alas 21:00

¢Unaduda?

Oficina de Atencién al Cliente
Calle Cabo Verde

06800 Mérida

©C 924 304 502

900 101 086

2 merida.vectalia.es

@ MERIDA | # vectaia

AYUMTAMIENTD
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[EITr—

[ )] PASEO DE ROMA

Wl Palaciode Congresos

Garcia Lorca
ElPrado
Guardia Civil
RTVE

6> CLEID Américas

Constitucion
Hipermercado
Bellavista

Eugenio Hermoso

Centro de Salud Zona Sur
Los Bodegones (Lusitania)
Los Escritores

Octavio Augusto

Colegio Salesianos
Antigua (Juan Carlos|)
Maria Auxiliadora
(asaHerrera

Josefinas

0 Talayuela

Montealto (Cristina)
Llanos Olivenza
Cementerio
ViadelaPlata
Policia Local
Recinto Ferial
Puente de Hierro

()] PASEO DEROMA

Mis horarios:
Noches del viernes

ydelsdbado
Cada 60’ de las 23:00 alas 4:00*

*La iiltima salida va hasta Montealto (Taloyuela)

;Unaduda?

Oficina de Atencion al Cliente
Calle Cabo Verde
06800 Mérida

Q 924 304 502
900 101 086

€3 merida.vectalia.es

W'} MERIDA vectalio
AYLMTAMIENTD mavarics
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Equipamiento de las paradas

PANEL

DENOMINACION PARADA MARQUESIN. -T| INFORMATIVO
PASEQ DE ROMA Sl sl
¢/ Oviedo 62 (Plaza Toros) sl sl
¢/ Vicente Aleixandre 4 (Centro Salud) Sl Sl
¢/ Vicente Aleixandre (Universidad) Sl |
Avda. Lusitania n2 10 sl

Avda. Lusitania n? 30 (Plaza de los Escritores) sl sl
Avda. Reina Sofia (Colegio Salesianos) Sl Sl
Avda. Juan Carlos 1 n2 59 Sl Sl
Avda. Juan Carlos | n2 40 Sl

Avda. Juan Carlos I n2 33 Sl Sl
¢/ Ausonio n210 (M2 Auxiliadora) Sl

¢/ San Fausto n2 6 (San Juan) Sl

¢/ Trujillo n29 {San Lazaro) sl

¢/ Talayuela (Montealto) sl sl
¢/ Cristina (Montealto) sl

¢/ Llanos de Olivenzan2 3 sl

¢/ Mirandilla (Velodromo) sl

Avda. Via de la Plata n2 35 Sl

¢/ El Ferrocarril n2 9) sl

Avda. Libertad (Estacion Autobuses) sl

Palacio de Congreso. Sl

Avda. de el Prado n24 Sl Sl
Avda. Duque Ahumada (A. Guardia Civil) Sl

Avda. Americas n2 29 Sl

Avda. Americas n2 5 (Hospital) Sl Sl
Avda. Constitucion n2 34 Sl

¢/ M. Rosso Lunan2 9 sl

¢/ Ortega y Murioz n2 13 sl

Avda. Portugal n2 10 Sl

Avda. Portugal n2 7 Sl

Camino del Peral n2 98 Sl Sl
CAMINGO PASERAS Sl

C/ Pablo Neruda n2 39 sl

Avda. Marques de Paternan2 6 Sl

Pso. Los Rosales n2 2 Sl

Ronda del Descubrimiento Sl

¢/ Eugenio Hermoso n2 11 |

¢/ Magdalena n2 70 sl

Sta. Isabel {¢/ San Alejo n25) sl

¢/ Almendralejo n2 30 sl

Avda. Casa Herrera n215 Sl

CIUDAD DEPORTIVA Sl

C/ Dulce Chacon sl

Avda. Antonio Campos Hoyos (Hospital) Sl Sl
Avda. Hispanidad ( R. Estatuto Capitalidad) Sl Sl
Avda. Via de la Plata {(R. ORAMBA) sl

Avda. Luis Jacinto Ramallo Garcia Sl

Avda. Via de la Planta n2 14 Sl

Avda. Pitagoras n2 2 Sl

¢/ Mirandillan2 8 sl

Avda. Pitagoras n? 102 ST

C/ MIRANDILLA SAN AGUSTIN {PASEQ ROMA) Sl

Fuente: Vectalia
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Anexo 4 Accesibilidad de los centros
educativos
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FICHAN"1

Centro CEIP Francisco Giner de los Rios

educativo

Muy mal Mal Regular Bien Muy bien
Estado de las 0 0 54 0 N
aceras
Es}alzllu {l?‘]a O 0 X 0O O
sefializacién
Estado de los ] 0 X 0 [
pasas p?atunales

Notas: Escasa visibilidad de pasos de peatones, calles con falta de limpieza en aceras v ocupadas por

coches.
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FICHAN"2

Centro

CEIP Federico Garcia Lorca

educativo

Muy mal Mal Regular Bien Muy hien
Estado de las N O X O ]
aceras
e O O ® O 0
sefializacién
Estado de las ] 5 ] 0 ]
pasos peatonales

Notas: Calle estrecha ocupada por los coches y con dificultades para aparcar en los alrededores.
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‘ FICHAN"3

CEIP Suarer Somonte

Muy mal Mal Regular Bien Muy hien
Estado de las O ] = 2 .
aceras
Hatanice 12 0 0 0 2 0
sefializacion
Estado de los O = = 5 ]
pasos peatonales
| = o I
| -
g - > — L] : it -

-
e ol
\

Notas: Zona de calles que tienen pasos de peatones a nivel con escasas zonas de aparcamiento.
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‘ FICHAN"4

Centro
educativo
™ [

-

CEIP Jose Mana Calatrava

Muy mal Mal Regular Bien Muy bien
Estado de las = . 5 0 O
aceras
Es\t:u!n [Elt.epla m = 0 0 0
sefializacion
Estado de los
pasos peatonales

Notas: Escasas sefiales de reduccion de veloeidad. Zona con gran espacio para aparcamiento.
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Anexo 5 Aforos de ocupacion de
estacionamiento en viario
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Anexo 6 Aforos de ocupacion en
aparcamientos publicos
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Direccion: C. Cardero

: Estciﬁ d treMérida

Numero de plazas: Aproximadamente 250 plazas (cubierto parcialmente) con 24 plazas para

eléctricos precintadas.
Pago Turno maiiana Turno maiiana Turno tarde
Ocupacion 189 (76 %) 177 (71 %) 105 (41 %)
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Direccion: C. Calvario

Numero de plazas: Aproximadamente 330 plazas (cubierto)

Pago Turno mafiana Turno maiiana Turno tarde
Ocupacion 285 (86 %) 271 (82 %) 144 (44 %)
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Direccion: C. Atarazanas, 12

3.ar|:

m

L) s

amiento Atarazanas

N

Numero de plazas: Aproximadamente 267 plazas

{cubierto)

Pago Turno manana Turno manana Turno tarde
Ocupacién 130 (49 %) 147 (55 %) 21 (34 %)
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Direccion: C. Cabo Verde, 2

4. Aparcamiento

b UL T

Teatro Romano

para autocaravanas.

Numero de plazas: Aproximadamente 225 plazas (cubierto parcialmente). incluyendo plazas

| Pago Turno maiiana Turno maiiana Turne tarde
Reservado 105 Reservadol20 Reservado 106
Ocupacion libre 51 Libre 57 Libre 39
{69 %) (79 %) (64 %)
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5 Ap arcamlentu J nse Fer nandu Lo

EE‘Z ‘

Direccion: Avenida José Fernando Lopez, 1
Numero de plazas: Aproximadamente 462 plazas (subterraneo) en 2 plantas.
| Pago Turno mafiana Turno maiiana Turno tarde
Planta -1 (80 %) Planta -1 (75 %) Planta -1 (55 %)
Ocupacion Planta -2 (50 %) Planta -2 (55 %) Planta -2 (30 %)
(65 %) (65 %) (43 %)

386



@MERlDA

AYUNTAMIENTO

Anexo 7 Auditoria de carriles bici

FICHAN"1

Tramo

:;I::;::ntu O Slurry [ Acera [0 Calzada [0 Otros (Acera y tierra)
Anchura
(metros) S
Muy mal Mal Regular Bien Muy bien

Notas: No hay sefializacion horizontal ni vertical en el carril bici

387



P
L2004

MERIDA

AYUNTAMIENTO

FICHAN"2

Tramo

Avda. Duque de Ahumada

Tipo de 3
st X Shurry [0 Acera [0 Calzada [ Otros (Acera v tierra)
Anchura
(metros) 3 it

Muy mal Mal Regular Bien Muy bien
Est:?dn del O 5 O O O
pavimento

Notas: Hay parte de los tramos que se encuentran con aceras.
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‘ FICHAN®3

Tramo Avda. Lws Jacinto Ramallo Garcia

:;I::ﬁ:ntu B Slurry [0 Acera [0 Calzada [ Otros (Acera v tierra)
Anchura
( ) 1.8 metros
Muy mal Mal Regular Bien Muy bien
Estado del
pavimento = O . 0 O

Notas: No incluye sefializacion vertical m horizontal. Esta pintado de verde por diversas calles de los
alrededores en los dos sentidos de la calle.
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FICHAN 4

Tramo

Calle Lws Jacinto Ramallo Garcia (al lado del Lidl)

s Y

:;I::;:li:ntu X Shurry [0 Acera [0 Calzada [ Otros (Acera v tierra)
Anchura
( ne) 1.3 metros
Muy mal Mal Regular Bien Muy bien
Estado del
pavimento = . . = O

Notas: Es continnacion de la calle Luis Jacinto Ramallo Garcia y sin sefializacion.
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Tramo Puente Lusitana

g _k" _.. LoR i |P i

Tipo de :
T O Shurry [ Acera [0 Calzada [J Otros (Acera v tierra)
Anchura
(metros) - =

Muy mal Mal Regular Bien Muy bien
Esmarndat O O = O O
pavimento

Notas: Incluye sefializacion horizontal en la calzada.
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‘ FICHAN" 6

Tramo Avda. del Rio.

Tapmeile | e
- B Slurry [0 Acera [0 Calzada O Otros (Acera v tierra)
Anchura
i) 2.5 metros

Muy mal Mal Regular Bien Muy bien
Estado del 0 0 = O O

Notas: Es discontinue en nmchos tramos a lo largo del cance del o,
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‘ FICHAN®T7

Tramo Avda. de la Hispanidad

Tipo de ;
ek st [ Shurry (8] Acera [ Calzada [J Otros (Acera y tierra)
Anchura
(metros) i

Muy mal Mal Regular Bien Muy bien
Est:?dn del = 5 = 0O n
pavimento

Notas: Carril para bicicletas con sefializacion horizontal pintada en la acera de peatones.
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Anexo 8 Auditoria de aparcabicis

‘ FICHAN"1 ‘

Uhicacidn Pabellon de Ménda

iy [

B En U invertida [J Para ruedas

Tamals ouarcalun: O Compartido con motocicletas [J Otros

Plazas disponibles 3
Ocupacion de bicicletas| 0
Dispone de sefializacion|
vertical OSI R NO
Muy mal] Mal Regular Bien Muy hien
Estado del aparcabicis a a & O O

Notas: Al lade de un aparcabicis de una empresa privada, que actualmente no foneiona.
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Ubicacion Puente de Lusitama

® En U invertida O Para
[0 Compartido con motocicletas [] Otros
Plazas disponibles 6

Tipo de aparcabicis

Ocupacion de bicicletas| 0

Dispone de sefializacion|

Ee O SI ® NO
Muymal Mal | Regular Bien Muy hien
Estado del aparcabicis O a O & O

Notas: Esta dentro de la biblioteca, por lo que no es posible acceder en horario que no esta abierta.
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Uhicacion Plaza de Espaifia

& En U invertida [J Para ruedas
[0 Compartido con motocicletas [J Otros
Plazas disponibles 3
Ocupacion de bicicletas| 3

Tipo de aparcabicis

Dispone de sefializacién)
vertical OSIE@No

Muy mal]| Mal Regular Bien Muy bien

Estado del aparcabicis O O O & O

Notas: También sirve de uso para patinetes.
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‘ FICHAN 4 ‘

Uhicacian P de D. José Alvarez Saez de Bumaga. 1

X En U invertida [J Para
O Compartido con motocicletas [J Otros
Plazas disponibles 5

Ocupacidn de hicicletas| 2

Dispone de sefializacion

vertical O SIRNO

Tipo de aparcabicis

Muy mal| Mal Regular Bien Muy bien

Estado del aparcabicis O O ® a O

v & _

Notas:
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TUhicacion Puerta de 1a Villa

Tipo de aparcabicis DEaU mvemda [ Para .ru;adas
[ Compartido con motocicletas £ Otros
Plazas disponibles Ninguna

Ocupacion de bicicletas| Ninguna

]]lsp.nne de sefializacian O SI® NO
vertical

Muy mal]| Mal Regular Bien Muy hien

Estado del aparcabicis &= a O (| O

Notas: Se elimino al arreglar la plaza. En la actualidad ne hay aparcabicis v se pene candado en mobiliario
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Anexo 9 Auditoria de seguridad vial

TOOL
ALFA

AUDITORIA DE SEGURIDAD VIAL

Nombre: |

Fecha: [T0G72053]

Interseccion:

calle Bilbao con calle Las Palmas

Ref:| 1

0. Datos de situacion

Tipo de Via: I:lPrincipal Secund:uia I:lOtrcs
Interseccion: En ToenY I:IEuX oen+ I:IEutmda I:ISa]ida
Regulada por: I:l Semaforos Seﬁaliz.ﬂcién I:lNommﬁva
1. Calzada 2. Semaforos
SENALIZACION ESTADO SENALIZACION ESTADO
Correcta I:’Bum estado Buen estado
| |ncorrecta Deteriorada
| |suficiente Mal estado Sucio
| |Noexiste No cumple normativa
[ Jotros Mala visibilidad
Otros

3. Sefializacion horizontal

4. Senalizacion vertical

SENALIZACION

ESTADO

| |Buen estado

SENALIZACION

ESTADO

Buen estado
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AUDITORIA DE SEGURIDAD VIAL

A PIE EN ZONA URBANA SI | NO|
5.1 ;Es correcta la ubicacidn de los pasos de peatones? X
5.2 ;Es adecuada la velocidad de aproximacion de los vehiculos? X
5. Pasos de peatones “— -
5.3 ;Ven, v son vistos, los peatones? X
5.4 ;Puede causar conflictos con otro tipo de usuarios (bicicletas....)? X
6. Intersecciones 6.1 ;Es adecuado el tipo de interseccion elegido? X
6.2 ;Es necesario establecer elementos de disuasion para los peatones X
en su proposito de cruzar por los lugares previstos?
6.3 ;Los peatones pueden cruzar de modo seguro? X
6.4 ;Sera capaces los conductores de identificar las caracteristicas del X
trazado en el tempo adecuado vy sin posibilidad de dudas?
7.1 ; Tienen todos los usuanos de la via garantizados sus movimentos X
7. Legibilidad de la via en las maximas condiciones de seguridad?
7.2 ;Es alta la velocidad aproximacion de los vehiculos? X
8.1 ;La visibilidad se ve obstruida? X
8.2 ; Aparece alguna otra caracteristica locala que afecte a la visibilidad? X
8.3 ;Puede verse obstruida la visibilidad por culpa de caractenisticas
8. Visibilidad temporales, tales como vehiculos aparcados en los margenes o X
por causa de colas de trafico?
8.4 ;Puede inducir a confusion algin aspecto dde la sefializacion dentro
de la mterseccidn o cerca de ella?
o , 9.1 ;Hay barreras en los puntos en los que son necesarias? X
9- Barreras de seguridad 9.2 ;Estin adecuadamente ubicadas?
. 10.1 ;Es adecuado el estado del pavimento? X
10. Estado del pavimento 10.2 :Ha}' problemas de deslizm?ﬁenro para los usuarios de la via con lluvia] X
11. Estado de las aceras 111 t‘,Ti?nen anchura adecuada para recorrerlas con comodidad? . X
) = |11.2 jExasten elementos de mobiliario urbano que dificulten el transito? X
EN VEHICULO EN ZONA URBANA SI | NO|
12.1 ;jAdvertiran los conductores, sin dudar, la existencia de interseccion? | X
12. Intersecciones 12.2 ;Es adecuado el tipo de mterseccion elegido (cruce, rotonda, )? X
12 3 ;Son adecuados los medios de regulacion de priondad? X
13.1 ;Seran capaces los conductores de identificar las caracteristicas %
o ) del trazado en el tiempo adecuado v sin posibilidad de dudas?
13. Legibilidad de la via 13.2 ; Tienen todos los usnarios de la via garantizados sus movinientos
. .. : X
en las maximas condiciones de segunidad?
14. Seiiales de trafico 14.1 ;Puede indut_:i.t a conﬁ}sién algin aspecto de la sefializacion x
dentro de la interseccion o cerca de ella?
. 15.1 ;Hay barreras en los puntos en los que son necesanas? X
15. Barreras de seguridad 15.2 ZES‘L)';.II :ldecuadanmnfe ubicadas? : X
Notas: Esta en un poligono. No hay pasos de cebra mi aceras.
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AUDITORIA DE SEGURIDAD VIAL

TooL
ALFA
Nombre: | Fecha: Ref: IZ

Interseccion:

Rotonda Consejeria de Agricultura

0. Datos de situacion

Tipo de Via: Pri.ncipal I:,Secundarm I:,Ot:ros
Interseccion: En ToenY I:IEn Xoen+ I:IEnlrada I:I Salida
Regulada por: I:’Sem;iforos S-eﬁa]izacif:—n I:’Notmat:lﬂ
1. Calzada 2. Semaforos
SENALIZACION ESTADO SENALIZACION ESTADO
Correcta Buen estado | [Correcta Buen estado
| |mcorrecta | |mcormrecta Detersorada
| |Insuficiente I:lMﬂ.l estado | |Insuficiente Sucio
| [No existe No existe No cumple normativa
[ otros Mala visibilidad
Otros

3. Seinalizacion horizontal

4. Sefializacion vertical

SENALIZACION

ESTADO

SENALIZACION

ESTADO
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TOOL

AUDITORIA DE SEGURIDAD VIAL

A PIE EN ZONA URBANA

NO

5. Pasos de peatones

5.1 ;Es correcta la ubicacién de los pasos de peatones?

5.2 ;Es adecuada la velocidad de aproximacion de los vehiculos?

5.3 ;Ven. vy son vistos, los peatones?

ATk F

5.4 ;Puede causar conflictos con otro tipo de usuarnios (bicicletas. )7

6. Intersecciones

6.1 ;Es adecuado el tipo de interseccion elemdo?

w4

6.2 ;Es necesario establecer elementos de disuasion para los peatones
en su propésito de cruzar por los lugares previstos?

6.3 ;Los peatones pueden cruzar de modo seguro?

>

6.4 ;Sera capaces los conductores de identificar las caracteristicas del
trazado en el ttempo adecuado v sin posibilidad de dudas?

7. Legibilidad de la via

7.1 ;Tienen todos los usuarios de la via garantizados sus movimientos
en las maximas condiciones de seguridad?

7.2 ;Es alta la velocidad aproximacion de los vehiculos?

8. Visibilidad

8.1 ;La wisibilidad se ve obstruida?

8.2 ;Aparece alguna ofra caracteristica local que afecte a la visibilidad?

v

8.3 ;Puede verse obstruida la visibilidad por culpa de caracteristicas
temporales, tales comeo vehiculos aparcados en los margenes o
por causa de colas de trafico?

8.4 ;Puede inducir a confusion algin aspecto dE la sefializacion dentro
de la interseccién o cerca de ella?

9. Barreras de seguridad

9.1 ;Hay bamreras en los puntos en los que son necesarias?

9.2 ;Estan adecuadamente ubicadas?

10. Estado del pavimento

10.1 ;Es adecuado el estado del pavimento?

10.2 ;Hay problemas de deslizamiento para los usuarios de la via con lluvia?

11. Estado de las aceras

11.1 ;Tienen anchura adecuada para recorrerlas con comodidad?

11.2 ;Existen elementos de mobiliario urbano que dificulten el transito?

EN VEHICULO EN ZONA URBANA

NO

12. Intersecciones

12.1 ; Advertirin los conductores, sm dudar, la existencia de mterseccion?

12.2 ;Es adecuado el tipo de mterseccién elegido (cruce, rotonda...)?

12.3 ;Son adecuados los medios de regulacion de prioridad?

13. Legihilidad de la via

13.1 ;Seran capaces los conductores de identificar las caracteristicas
del trazado en el tiempo adecuado v sin posibilidad de dudas?

IR 1

13.2 ;Tienen todos los usuarios de la via garantizados sus movinuentos
en las maximas condiciones de segundad?

>

14. Seniales de trafico

14.1 ;Puede inducir a confusidn algin aspecto de la sefializacion
dentro de la interseccion o cerca de ella?

15. Barreras de seguridad

15.1 ;Hay barreras en los puntos en los que son necesarias?

15.2 ;Estan adecuadamente ubicadas?

¥

Notas:

Es una rotonda muy grande
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AUDITORIA DE SEGURIDAD VIAL

TOOL
ALFA
Nombre: | Fecha:| 10/05/2025 Ref:| 3
Interseccidn: calle Rosalia de Castro con avenida José Saramago de Sousa

Tipo de Via: | X [Principal

Interseccion: En ToenY l:[Ean en+

I:[Secunda.ria I:’Ouos

[ |Entrada [ ]salida

Regulada por: I:[Sem:iforos Seﬁa.l.i.zacidn I:'Normatim
1. Calzada 1. Semaforos
SENALIZACION ESTADO SENALIZACION ESTADO
I:lBuen estado | |Correcta Buen estado
| |mcorrecta Deteriorada
Ma.l estado | |msuficiente Sucio
No existe No cumple normativa
[ Jotros Mala visibilidad
Otros
cion horizontal 4. Senalizacion vertical

SENALIZACION
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TOOL

AUDITORIA DE SEGURIDAD VIAL

A PIE EN ZONA URBANA

NO

5. Pasos de peatones

5.1 ;Es correcta la ubicacion de los pasos de peatones?

5.2 ;Es adecuada la velocidad de aproximacion de los vehiculos?

5.3 ;[Ven y son vistos, los peatones?

ek 1

5.4 ;Puede causar conflictos con otro tipo de usuanos (bicicletas_ )7

6. Intersecciones

6.1 ;Es adecuado el tipo de interseccion elegido?

v

6.2 ;Es necesario establecer elementos de disuasion para los peatones
en su proposito de cruzar por los lugares previstos?

6.3 ;Los peatones pueden cruzar de modo seguro?

w

6.4 ;Sera capaces los conductores de identificar las caracteristicas del
trazado en el tiempo adecuado y sin posibilidad de dudas?

7. Legibilidad de la via

7.1 ;Tienen todos los usuarios de la via garantizados sus movimientos
en las maximas condiciones de seguridad?

7.2 ;Es alta la velocidad aproximacion de los vehiculos?

8. Visibilidad

8.1 ;La visibilidad se ve obstnuda?

8.2 ;Aparece alguna otra caracteristica local que afecte a la visibilidad?

pa [

8.3 ;Puede verse obstruida la visibilidad por culpa de caracteristicas
temporales, tales como vehiculos aparcados en los mirgenes o
por causa de colas de trafico?

8 4 ;Puede mducir a confusion algin aspecto de la sefializacion dentro
de la interseccion o cerca de ella?

9. Barreras de seguridad

9.1 ;Hay barreras en los puntos en los que son necesarias?

9.2 ;Estin adecuadamente ubicadas?

10. Estado del pavimento

10.1 ;Es adecuado el estado del pavimento?

10.2 ;Hay problemas de deslizamiento para los usuarios de la via con lhuvia?

11. Estado de las aceras

11.1 ;Tienen anchura adecuada para recorrerlas con comodidad?

11.2 ;Exasten elementos de mobihiano urbano que dificulten el transiio?

EN VEHICULO EN ZONA URBANA

NO

12. Intersecciones

12.1 ; Advertiran los conductores, sin dudar, la existencia de mterseccion?

12.2 ;Es adecuado el tipo de interseccion elegido (cruce, rotonda...)?

12.3 ;Son adecuados los medios de regulacion de prionidad?

13. Legihilidad de la via

13.1 ;Seran capaces los conductores de wdentificar las caracteristicas
del trazado en el tiempo adecuado v sin posibilidad de dudas?

I [

13.2 ; Tienen todos los usuarios de la via garantizados sus movinmentos
en las mAximas condiciones de seguridad?

e

14. Senales de trafico

14.1 ;Puede inducir a confusién algin aspecto de la sefializacion
dentro de la mterseccion o cerca de ella?

15. Barreras de seguridad

15.1 ;Hav barreras en los puntos en los que son necesarias?

15.2 ;Estan adecuadamente ubicadas?

> |l

Notas:
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AYUNTAMIENTO

@MERlDA

TOOL AUDITORIA DE SEGURIDAD VIAL
ALFA
Nombre: | l:ec]m: Ref:| 4

Interseccion: avenida Reina Sofia con calle Vicente Aleixandre

Tipo de Via: Principal I:’Secunda.tia I:|OI1'05

Interseccién: En ToenY I:IEnX oen+ |:|Entmda |:|Salida
Regulada por: Semziforos Seﬁalizacién |:|Normaﬁva

1. Calzada 2. Semaforos
SENALIZACION ESTADO SENALIZACION ESTADO

Correcta Buen estado

| |msvficiente I:[Mal estado

I:[Otros

3. Sefializacion horizontal

SENALIZACION ESTADO
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AYUNTAMIENTO

P ME
WMERIDA

Q}TWL AUDITORIA DE SEGURIDAD VIAL
ALFA

A PIE EN ZONA UEBANA
5.1 ;Es correcta la ubicacion de los pasos de peatones?
5.2 ;Es adecuada la velocidad de aproximacion de los vehiculos?
5.3 ;Ven, v son vistos, los peatones?
5.4 ;Puede causar conflictos con otro tipo de usuarios (bicicletas,. . )? X
6. Intersecciones 6.1 ;Es adecuado el tipo de mterseccion elegido?
6.2 ; Es necesario establecer elementos de disuasion para los peatones
en su proposito de cruzar por los lugares previstos?
6.3 ;Los peatones pueden cruzar de modo seguro?
6.4 ;Sera capaces los conductores de identificar las caracteristicas del
trazado en el tiempo adecuado y sin posibilidad de dudas?
7.1 ; Tienen todos los usuarios de la via garantizados sus movimientos
7. Legibilidad de la via en las miximas condiciones de seguridad?
7.2 ;Es alta la velocidad aproximacion de los vehiculos?
3.1 ;La wisibilidad se ve obstrmda?
8.2 ; Aparece alguna otra caracteristica locala que afecte a la visibilidad?
8.3 ;Puede verse obstruida la visibilidad por culpa de caractenisticas
8. Visibilidad temporales, tales como vehiculos aparcados en los mirgenes o X
por causa de colas de trafico?
8.4 ;Puede inducir a confusién algin aspecto dde la sefializacion dentro
de la interseccion o cerca de ella?
9.1 ;Hay barreras en los puntos en los que son necesarias?
9.2 ;Estan adecuadamente ubicadas?
10.1 ;Es adecuado el estado del pavimento?
10.2 ;Hay problemas de deslizamiento para los usuarios de la via con lluvia? X
11.1 ; Tienen anchura adecuada para recorrerlas con comodidad? X
11.2 ; Existen elementos de mobilianio urbano que dificulten el trinsito? X

el [

5. Pasos de peatones

E I o] -

b

v |

9. Barreras de seguridad

wa | e |

10. Estado del pavimento

11. Estado de las aceras

EN VEHICULO EN ZONA URBANA
12.1 ; Advertiran los conductores. sin dudar, la existencia de interseccion?
12. Intersecciones 12.2 ;Es adecuado el tipo de interseccién elegido (cruce, rotonda, )?
12 3 ;Son adecuados los medios de regulacion de prionidad?
13.1 ;Seran capaces los conductores de identificar las caracteristicas
del trazado en el tiempo adecuado v sin posibilidad de dudas?
13.2 ; Tienen todos los usuarios de la via garantizados sus movimientos
en las maximas condiciones de segundad?
14.1 ;Puede mnducir a confusion algin aspecto de la sefializacion
dentro de la interseccion o cerca de ella?
15.1 ;Hay barreras en los puntos en los que son necesarias? X
15.2 ; Estin adecuadamente ubicadas? X

PR B [

13. Legibilidad de la via

Y

14. Senales de trafico

15. Barreras de seguridad

Notas:
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@M

ERIDA

AYUNTAMIENTO

ToOL AUDITORIA DE SEGURIDAD VIAL
ALFA
Nombre: | Fecha: Ref: E

Interseccion: avenida Reina Sofia con calle Octavio Augusto

0. Datos de situacion

Tipo de Via: Pri.ncipal I:’Secundana I:[Otros
Interseccion: En Toen¥ |:|En Xoen+ I:[Entrada

Regulada por: Sem:iforos Seﬁa]izacién I:[Normat:im

[ |salida

1. Calzada 2. Semaforos

SENALIZACION ESTADO SENALIZACION

Bucn estado

I:l Mal estado

I:ID‘IIOS
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)

WMERIDA

AYUNTAMIENTO

TOOL

AUDITORIA DE SEGURIDAD VIAL

A PIE EN ZONA URBANA

NO

5. Pasos de peatones

5.1 ;Es correcta la ubicacion de los pasos de peatones?

5.2 ;Es adecuada la velocidad de aproximacién de los vehiculos?

5.3 ;Ven, y son vistos, los peatones?

ikl ] 1

5.4 ;Puede causar conflictos con otro tipo de usuanios (bicicletas....)?

6. Intersecciones

6.1 ;Es adecuado el tipo de interseccién elegido?

>

6.2 ;Es necesario establecer elementos de disuasion para los peatones
en su propésito de cruzar por los lugares previstos?

6.3 ;Los peatones pueden cruzar de modo seguro?

6.4 ;Sera capaces los conductores de identificar las caracteristicas del
trazado en el tiempo adecuado v sin posibilidad de dudas?

7. Legibilidad de la via

7.1 ;Tienen todos los usuarios de la via garantizados sus movinuentos
en las maximas condiciones de seguridad?

7.2 ;Es alta la velocidad aproximacion de los vehiculos?

8. Visibilidad

8.1 ;La wisihlidad se ve obstruuda?

8.2 jAparece alguna otra caracteristica locala que afecte a la vistbilidad?

W[ | e

8.3 ;Puede verse obstruida la visibilidad por culpa de caracteristicas
temporales, tales como vehiculos aparcados en los mirgenes o
por causa de colas de trifico?

8.4 ;Puede mducir a confusion algin aspecto dde la sefializacion dentro
de la interseccion o cerca de ella?

9. Barreras de seguridad

9.1 ;Hay barreras en los puntos en los que son necesarias?

9.2 ;Estan adecuadamente ubicadas?

10. Estado del pavimento

10.1 ;Es adecuado el estado del pavimento?

wi [P |

10.2 ;Hay problemas de deshzanuento para los usuanos de la via con lluvia?

11. Estado de las aceras

11.1 ;Tienen anchura adecuada para recorrerlas con comodidad?

11.2 ;Existen elementos de mobiliario urbano que dificulten el transito?

EN VEHICULO EN ZONA URBANA

NO

12. Intersecciones

12.1 ; Advertirin los conductores, sin dudar, la exustencia de mterseccion?

12.2 ;Es adecuado el tipo de mterseccion elegido (cruce, rotonda,..)?

12.3 ;Son adecuados los medios de regulacion de prioridad?

13. Legibilidad de la via

13.1 ;Serin capaces los conductores de identificar las caracteristicas
del trazado en el iempo adecuado v sm posibilidad de dudas?

ST |

13.2 ; Tienen todos los usuarios de la via garantizados sus movinuentos
en las maximas condiciones de seguridad?

v

14. Sefiales de trafico

14.1 ;Puede mnducir a confusion algin aspecto de 1a sefializacion
dentro de la interseccidn o cerca de ella?

15. Barreras de seguridad

15.1 ;Hay barreras en los puntos en los que son necesarias?

152 ;Estin adecuadamente ubicadas?

Notas:
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P
204

MERIDA

AYUNTAMIENTO

AUDITORIA DE SEGURIDAD VIAL

TOOL

ATFA
Nombre: | Fecha:| 10/05/2025 Ref:| 6
Interseccion: Rotonda de las Tres Fuentes

0. Datos de situacién

Tipo de Via: Princ:ipal

I:[Secund:uia

Interseccion: En Toen¥Y I:[Enx oen+

Regulada por: I:l Semsaforos Sa“laljz_'lcién I:lNormaum
1. Calzada 2. Semaforos
SENALIZACION ESTADO SENALIZACION ESTADO
Correcta Buen estado Buen estado
| |mncorrecta Deteriorada
| |msuficiente I:’Mal estado Sucio
| |Noexste No cumple normativa
[ Jotros Mala visibilidad
Otros

3. Semializacion horizontal

4. Sefializacion vertical

SENALIZACION

ESTADO

Buen estado

SENALIZACION

ESTADO

Buen estado
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204

MERIDA

AYUNTAMIENTO

TOOL

AUDITORIA DE SEGURIDAD VIAL

A PIE EN ZONA URBANA SIINO
5.1 ;Es correcta la ubicacion de los pasos de peatones? X
5.2 ;Es adecuada la velocidad de aproximacién de los vehiculos? X
5. Pasos de peatones — - -
5.3 ;Ven, v son vistos, los peatones? X
5.4 ;Puede causar conflictos con otro tipo de usuarios (bicicletas,. . )? X
6. Intersecciones 6.1 ;Es adecuado el tipo de interseccion elegido? X
6.2 ; Es necesario establecer elementos de disuasion para los peatones X
en su proposito de cruzar por los lugares previstos?
6.3 ;Los peatones pueden cruzar de modo seguro? X
6.4 ;Sera capaces los conductores de identificar las caracteristicas del %
trazado en el tiempo adecuado y sin posibilidad de dudas?
7.1 ; Tienen todos los usuarios de la via garantizados sus movimientos %
7. Legibilidad de la via en las miximas condiciones de seguridad?
7.2 ;Es alta la velocidad aproximacion de los vehiculos? X
8.1 ;La wisibilidad se ve obstrmda? X
8.2 ;Aparece alguna otra caracteristica locala que afecte a la visibilidad? X
8.3 ;Puede verse obstruida la visibilidad por culpa de caractenisticas
8. Visibilidad temporales, tales como vehiculos aparcados en los mirgenes o X
por causa de colas de trifico?
8.4 ;Puede inducir a confusion algin aspecto dde la sefializacion dentro
de la interseccidn o cerca de ella?
- , 9.1 ;Hay barreras en los puntos en los que son necesarias? X
9. Barreras de seguridad 9.2 ;Estan adecuadamente ubicadas?
. 10.1 ;Es adecuado el estado del pavimento? X
10. Estado del pavimento 10.2 zHa_v problemas de deslizmﬂienro para los usuarios de la via con lluvia? X
11. Estado de Ias aceras 11.1 f;"l"iv?inen anchura adecuada para recorrerlas con comodidad? _ X
) ~ |11.2 ; Existen elementos de mobiliano urbano que dificulten el trinsito? X
EN VEHICTULO EN ZONA URBANA SI|NO
12.1 jAdvertiran los conductores, sin dudar, la exustencia de mtersecaion? | X
12. Intersecciones 12.2 ;Es adecuado el tipo de interseccién elegido (cruce, rotonda, )? X
123 ; Son adecuados los medios de regulacion de priondad? X
13.1 ;Seran capaces los conductores de 1dentificar las caracteristicas x
o ) del trazado en el tiempo adecnado v sin posibilidad de dudas?
13. Legibilidad de la via 13.2 ; Tienen todos losiﬁaﬁos de Ia via garzntizados sus movinentos
.- - N X
en las maximas condiciones de segunidad?
14. Seiiales de trafico 14.1 ;Puede indut_:i: a con.ﬁ}sién algin aspecto de la sefializacion X
dentro de la interseccién o cerca de ella?
. 15.1 ;Hay barreras en los puntos en los que son necesarias? X
15. Barreras de seguridad 15.2 :Esgﬁzl adecuadanmn?e ubicadas? : X
Notas:
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@M

ERIDA

AYUNTAMIENTO

AUDITORIA DE SEGURIDAD VIAL

ToOL
ALFA
Nombre: | Fecha: Ref: E

Interseccion:

Tunel avenida de Extremadura

0. Datos de situacion

Tipo de Via: Pri.ncipal I:’Secundana I:’Ouos
Interseccion: I:IEu ToenY I:IEn Xoen+ Entrada Salida
Regulada por: E’Sem:iforos DSeﬁalizacidn Nonnati‘m
1. Calzada 2. Semaforos
SENALIZACION ESTADO SENALIZACION ESTADO
Correcta Buen estado | [Correcta Buen estado
| |Incorrecta | |mcorrecta Deteriorada
| |msuficiente I:'M’Ll estado | |msuficiente Sucio
| [Noexiste No existe No cumple normativa
[ Jotros Mala visibilidad
Otros
3. Senalizacion horizontal 4. Senalizacion vertical
SENALIZACION ESTADO SENALIZACION ESTADO
Buen estado Correcta Buen estado
| |Deteriorada | |mcorrecta | |Deteriorada
| |sucia | |msuficiente | |sucia

- No existe

| |Otros (Confusa)
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AYUNTAMIENTO

P ME
WMERIDA

TOOL

AUDITORIA DE SEGURIDAD VIAL

A PIE EN ZONA URBANA

51

NO

5. Pasos de peatones

5.1 ;Es correcta la ubicacién de los pasos de peatones?

5.2 ;Es adecuada la velocidad de aproximacion de los vehiculos?

5.3 ;Ven, vy son vistos, los peatones?

5.4 ;Puede causar conflictos con otro tipo de usuarios (bicicletas...)?

P |

6. Intersecciones

6.1 ;Es adecuado el tipo de interseccion elegido?

6.2 ;Es necesarno establecer elementos de disuasion para los peatones
en su proposito de cruzar por los lugares previstos?

>

6.3 ;Los peatones pueden cruzar de modo seguro?

#

6.4 ;Sera capaces los conductores de 1dentificar las caracteristicas del
trazado en el tempo adecuado v sin posibilidad de dudas?

7. Legibilidad de la via

7.1 ;Tienen todos los usuarios de la via garantizados sus movinuentos
en las maximas condiciones de seguridad?

7.2 (Es alta la velocadad aproximacion de los vehiculos?

8. Visibilidad

8.1 ;La wisibilidad se ve obstrnda?

8.2 ; Aparece alguna otra caracteristica local que afecte a la visibilidad?

wa [

8.3 ;Puede verse obstruida la visibalidad por culpa de caracteristicas
temporales, tales como vehiculos aparcados en los margenes o
por causa de colas de trafico?

8.4 ;Puede mducir a confusion algin aspecto de la sefializacion dentro
de la mierseccion o cerca de ella?

9. Barreras de seguridad

9.1 ;Hay barreras en los puntos en los que son necesarias?

9.2 ;Estin adecuadamente ubicadas?

10. Estado del pavimento

10.1 ;Es adecuado el estado del pavimento?

10.2 ;Hay problemas de deslizamiento para los usuarios de la via con Luvia?

> | e

11. Estado de las aceras

11.1 ;Tienen anchura adecuada para recorrerlas con comodidad?

11.2 ;Existen elementos de mobiliario urbano que dificulten el transito?

EN VEHICULO EN ZONA URBANA

NO

12. Intersecciones

12.1 ; Advertirdn los conductores, sm dudar, la existencia de interseccion?

12.2 ;Es adecuado el tipo de mterseccion elegido (cruce, rotonda, )?

12.3 ;Son adecuados los medios de regulacion de prionidad?

13. Legibilidad de Ia via

13.1 ;Serdn capaces los conductores de 1dentificar las caracteristicas
del trazado en el tiempo adecuado v sin posibilidad de dudas?

R

13.2 ; Tienen todos los usuarios de la via garantizados sus movimientos
en las maximas condiciones de seguridad?

w4

14. Senales de trafico

14.1 ; Puede inducir a confusion algun aspecto de la sefializacion
dentro de la interseccion o cerca de ella?

15. Barreras de seguridad

15.1 ;Hav barreras en los puntos en los que son necesarias?

15.2 ;Estan adecuadamente ubicadas?

¥ [P

Notas: El paso de los peatones es por un tunel paralelo y oscuro .
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AYUNTAMIENTO

@MERlDA

AUDITORIA DE SEGURIDAD VIAL

TOOL
ALFA
Nombre: | Fecha: Ref: E

Imterseccion: Puente de Lusitania con paseo Roma

0. Datos de situacion
I:,Secundaria I:[Ol:ros
[ [Entrada [ ]salida

Tipo de Via: Pri.ﬂcipal

Interseccion: En ToenY I:IEn Xoen+

Regulada por: I:[Semiforos Seﬁa]j.zacidn I:[Nom:latim
1. Calzada 2. Semiforos
SENALIZACION ESTADO SENALIZACION ESTADO
Correcta Buen estado | |Comecta Buen estado
| |mcorrecta | |mncorrecta Deteriorada
| |Insuficiente I:'I'-r.[:d estado | |msuficiente Sucio
| |Noexiste No existe No cumple normativa
[ otros Mala visibilidad
Otros

3. Seiializacion horizontal 4. Senalizacion vertical

SENALIZACION ESTADO SENALIZACION ESTADO
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AYUNTAMIENTO

P ME
WMERIDA

TooL AUDITORIA DE SEGURIDAD VIAL

A PIE EN ZONA URBANA

5.1 ;Es correcta la ubicacién de los pasos de peatones?

5.2 ;Es adecuada la velocidad de aproximacion de los vehiculos?

5.3 ;Ven, y son vistos, los peatones?

5.4 ;Puede causar conflictos con otro tipo de usuarios (bicicletas, . )? X

6. Intersecciones 6.1 ;Es adecuado el tipo de interseccion elemdo?

6.2 ;Es necesarnio establecer elementos de disuasion para los peatones
en su proposito de cruzar por los lugares previstos?

6.3 ;Los peatones pueden cruzar de modo seguro? X

6.4 ;Sera capaces los conductores de identificar las caracteristicas del
trazado en el tiempo adecuado y sin posibilidad de dudas?

7.1 ;Tienen todos los usuarios de la via garantizados sus movinuentos

7. Legibilidad de la via en las maximas condiciones de seguridad?

7.2 ;Es alta la velocidad aproximacidn de los vehiculos?

8.1 ;La wisibilidad se ve obstruida?

8.2 ; Aparece alguna ofra caracteristica local que afecte a la visibilidad?

8.3 ;Puede verse obstruida la visibilidad por culpa de caracteristicas

8. Visibilidad temporales, tales como vehiculos aparcados en los margenes o X
por causa de colas de trafico?

8.4 ;Puede mducir a confusion algin aspecto de la sefializacion dentro
de la interseccién o cerca de ella?

9.1 ;Hay barreras en los puntos en los que son necesarias? X

9.2 ;Estan adecuadamente ubicadas?

10.1 ;Es adecuado el estado del pavimento? X

10.2 ;Hay problemas de deshizammento para los usuanios de la via con lluvia? X

11.1 ;Tienen anchura adecuada para recorrerlas con comodidad?

11.2 ;Exusten elementos de mobilianio urbano que dificulten el transito?

NO

5. Pasos de peatones

ikt 4

v

kb

9. Barreras de seguridad

10. Estado del pavimento

11. Estado de las aceras

ir

EN VEHICULO EN ZONA URBANA

12.1 ; Advertirdn los conductores, sm dudar, la exastencia de interseccion?

12. Intersecciones 12 2 ;Es adecuado el tipo de mterseccion elemido (cruce, rotonda, )?

12.3 ;Son adecuados los medios de regulacion de prioridad?

13.1 ;Seran capaces los conductores de identificar las caracteristicas
del trazado en el tiempo adecuado v sin posibilidad de dudas?

13.2 ;Tienen todos los usuarios de la via garantizados sus movinientos
en las maximas condiciones de seguridad?

14.1 ;Puede inducir a confusion algin aspecto de la sefializacion
dentro de la intersecci6n o cerca de ella?

15.1 ;Hay barreras en los puntos en los que son necesarias?

152 ;Estin adecuadamente ubicadas?

NO

b |

13. Legibilidad de 1a via

>

14. Senales de trafico

15. Barreras de seguridad

>

Notas:
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204

MERIDA

AYUNTAMIENTO

TOOL
ALFA

AUDITORIA DE SEGURIDAD VIAL

Nombre: |

Fecha: 10057305

Interseccion:

Paseo Roma con calle del Puente

Ref:E

0. Datos de situacion

Tipo de Via: Ptincipal

Interseccion: EnToenY I:lEnX03n+

I:’ Secundaria

Regulada por: |:| Semaforos Seﬁaliz.:mién |:|Nornmuva
1. Calzada 2. Semaforos
SENALIZACION ESTADO SENALIZACION ESTADO
Correcta Buen estado Buen estado
| |mcorrecta Deteriorada
| |msuficiente I:'Mal estado Sucio
| [Noewste No cumple normativa
[ Jotros Mala visibilidad
Otros

3. Sefializacion horizontal

4. Sefializacion vertical

SENALIZACION

ESTADO

Buen estado

SENALIZACION

ESTADO

Buen estado

| |Deteriorada

| |sucia

| |No cumple normativa
| |Mala visibilidad

- Otros
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AYUNTAMIENTO

P ME
WMERIDA

(:DTOOL AUDITORIA DE SEGURIDAD VIAL
ALFA

A PIE EN ZONA URBANA
5.1 ;Es correcta la ubicacién de los pasos de peatones?
5.2 ;Es adecuada la velocidad de aproximacion de los vehiculos?
5.3 (Ven, vy son vistos, los peatones?
5.4 ;Puede causar conflictos con otro tipo de usuarios (bicicletas....)? X
6. Intersecciones 6.1 (Es adecuado el tipo de mnterseccion elegido?
6.2 ;Es necesano establecer elementos de disuasion para los peatones
en su proposito de cruzar por los lugares previstos?
6.3 ;Los peatones pueden cruzar de modo seguro?
6.4 ;Sera capaces los conductores de identificar las caracteristicas del
trazado en el tiempo adecuado y sin posibilidad de dudas?
7.1 ; Tienen todos los usuarios de la via garantizados sus movimientos
7. Legibilidad de la via en las miximas condiciones de seguridad?
7.2 ;Es alta la velocidad aproximacion de los vehiculos?
8.1 ;La wisibilidad se ve obstruida?
8.2 ; Aparece alguna otra caracteristica locala que afecte a la visibilidad?
8.3 ;Puede verse obstruida la visibilidad por culpa de caracteristicas
8. Visibilidad temporales, tales como vehiculos aparcados en los margenes o X
por causa de colas de trafico?
8.4 ;Puede inducir a confusion algin aspecto dde la sefializacidn dentro
de la mterseccion o cerca de ella?
9.1 ;Hay barreras en los puntos en los que son necesarias? X
9.2 ; Estan adecuadamente ubicadas?
10.1 ;Es adecuado el estado del pavimento? X
10.2 ;Hay problemas de deslizamiento para los usuarios de la via con lluvia? X
11.1 ; Tienen anchura adecuada para recorrerlas con comodidad? X
11.2 ; Exasten elementos de mobiliano urbano que dificulten el transito? X

NO

R 1

5. Pasos de peatones

¥4

| e |

9. Barreras de seguridad

10. Estado del pavimento

11. Estado de las aceras

EN VEHICULO EN ZONA URBANA

12.1 ; Advertiran los conductores. sin dudar, la existencia de interseccion?
12. Intersecciones 12.2 ;Es adecuado el tipo de interseccion elemdo (cruce, rotonda, )?
12.3 ;Son adecuados los medios de regulacion de prioridad?
13.1 ;Seran capaces los conductores de identificar las caracteristicas

del trazado en el tiempo adecuado y sin posibilidad de dudas?
13.2 ; Tienen todos los usuarios de la via garantizados sus movinientos

en las miximas condiciones de segunidad?

NO

I A 1]

13. Legibilidad de la via

14.1 ;Puede inducir a confusién algin aspecto de la sefializacion

14. Sefiales de trafico - .
dentro de la mterseccion o cerca de ella?

15.1 ;Hay barreras en los puntos en los que son necesanas? X
15.2 ; Estin adecuadamente ubicadas? X

15. Barreras de seguridad

Notas:
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(}TOOL AUDITORIA DE SEGURIDAD VIAL
ATFA

Nombre: | Fecha: Ref:| 10

Interseccion: Rotonda del punente de Lusitania con la avenida de la Hispanidad

0. Datos de situacidn
Tipo de Via: Pri.ncip:ll |:| Secundaria I:’Cltros
Interseccidn: En ToenY |:|En Xoen+ I:lEnlIada I:l Salida

Regulada por: E’Sem:i.foros Sﬂ‘];l]izacic’)n E’Nonmtim

1. Calzada 2. Semaforos

SENALIZACION ESTADO SENALIZACION ESTADO

Correcta [ X |Buen estado | [Correcta Buen estado
| |mcorrecta | |mcorrecta Deteriorada

| |msuficiente |:|Mal estado | |msuficiente Sucio
| [No euste No existe No cumple normativa

| |otros [ Jotros Mala visibilidad
Otros
3. Senalizacion horizontal 4. Senalizacion vertical
SENALIZACION ESTADO SENALIZACION ESTADO
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AUDITORIA DE SEGURIDAD VIAL

A PIE EN ZONA URBANA

NO

5. Pasos de peatones

5.1 ;Es correcta la ubicacion de los pasos de peatones?

5.2 ;Es adecuada la velocidad de aproximacién de los vehiculos?

5.3 ;Ven, vy son vistos, los peatones?

ikt 4

5.4 ;Puede causar conflictos con oftro tipo de usuarios (bicicletas,. )7

0. Intersecciones

6.1 ;Es adecuado el tipo de mterseccidn elegido?

w

6.2 ;Es necesario establecer elementos de disuasion para los peatones
en su propostto de cruzar por los lugares previstos?

6.3 ;Los peatones pueden cruzar de modo seguro?

6.4 ;Sera capaces los conductores de 1dentificar las caracteristicas del

trazado en el tiempo adecuado v sin posibilidad de dudas?

7. Legibilidad de la via

7.1 ;Tienen todos los usuarios de la via garantizados sus movinuentos
en las maximas condiciones de seguridad?

7.2 ;Es alta la velocidad aproximacion de los vehiculos?

8. Visibilidad

8.1 ;La wisibilidad se ve obstruida?

8.2 ;Aparece alguna ofra caracteristica locala que afecte a la visibilidad?

kb

8.3 ;Puede verse obstruida la visibilidad por culpa de caracteristicas
temporales, tales como vehiculos aparcados en los mirgenes o
por causa de colas de trafico?

8.4 ;Puede mnducir a confusion algin aspecto dde la sefializacion dentro
de la interseccion o cerca de ella?

9. Barreras de seguridad

9.1 ;Hay barreras en los puntos en los que son necesarias?

9.2 ;Estin adecuadamente ubicadas?

10. Estado del pavimento

10.1 ;Es adecuado el estado del pavimento?

10.2 ;Hay problemas de deslizamiento para los usuarios de la via con lluvia?

11. Estado de las aceras

11.1 ;Tienen anchura adecuada para recorrerlas con comodidad?

11.2 ;Exusten elementos de mobilianio urbano que dificulten el transito?

# (e

EN VEHICULO EN ZONA URBANA

NO

12. Intersecciones

12.1 ; Advertirin los conductores, sin dudar, la existencia de mterseccion?

12.2 ;Es adecuado el tipo de interseccion elegido (cruce, rotonda,..)?

12.3 ;Son adecuados los medios de regulacion de prioridad?

13. Legihilidad de la via

13.1 ; Seran capaces los conductores de identificar las caracteristicas
del trazado en el tiempo adecuado y sin posibilidad de dudas?

TP

13.2 ;Tienen todos los usuarios de la via garantizados sus movimientos
en las maximas condiciones de seguridad?

"

14. Senales de trafico

14.1 ;Puede mducir a confusion algin aspecto de la sefializacion
dentro de la interseccion o cerca de ella?

15. Barreras de seguridad

15.1 ;Hay barreras en los puntos en los que son necesarias?

15.2 ;Estan adecuadamente ubicadas?

o[

Notas:
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Anexo 10 Auditoria de itinerarios

FICHA N1
CARACTERISTICAS
Tramo Puente Romano
Tipo de . .
. & Acera (adoquin) [J Calzada [ Otros (Acera y tierra)

pavimento

Anchura

(metros) 7.1 metros

Muy mal Mal Regular Bien Muy bien
Estado del
Sace o O O O b O

_ ps_wlmento

Notas: Es un puente de piedra solo para peatones.
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FICHA N" 1
ACCESIBILIDAD
. . Muy
No hay (Muy mal Mal |Regular| Bien ,
. : bien
Aceras O d O O X O
Bordillos | d O O = O
Pavimentos O d O O X O
Itinerario Bolardos = O O O O O
peatonal
Vallas | d O O = O
Pasos de peatones a O O O 4 O
Vados de vehiculos | X O a O O O
Bancos X O O O O O
Papeleras a O O O 4 O
Cubos o = d O O O O
contenedores
Mobiliario ¥
elementos Alumbrado publico | d O O = O
urbanes
Sefializacion O O O O 4 O
Semaforizacion = O O O n O
Arbolado = O O O O O
Notas:
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{3 MERIDA

Notas:

FICHA N°2
CARACTERISTICAS
Tramo Calle del Puente
Tipo de . ;
2 & Acera (adoquin) [J Calzada [J Otros (Acera y tierra)
pavimento
Anchura
P 2 y 4 metros
Muy mal Mal Regular Bien Muy bien
Estxfdo del 0 0 O 5 0
pavimento
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FICHA N°2
ACCESIBILIDAD

No hay | Muy mal

Mal

Regular

Bien

Muy
bien

Itinerario
peatonal

Aceras

Bordillos

Pavimentos

Bolardos

Vallas

Pasos de peatones

Vados de vehiculos

Mobiliario ¥
elementos
urbanos

Bancos

Papeleras

Cubos o
contenedores

1 A I A I A I O I I

(I I I A I

g|/ojo|o|ojo|(ojo(o|o

g|/ojo|o|jojo(ojo(o|o

A v I O = I O 4

O o|o|o|jo|o|0o|0|X

Alumbrado publico

Sefializacidn

Semaforizacion

Arbolado

(I O 5 I B I B I
(I I I B I I I

o|o|po|b

o|o|po|b

K |O|KH| K

O|0|o|0o

Notas:
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FICHA N° 3
CARACTERISTICAS
Tramo Calle de Santa Eulalia
Tlp‘.) i & Acera (adoquin) [J Calzada [J Otros (Acera y tierra)
pavimento
Anchura :
8.0 metros aproximadamente
(metros)
Muy mal Mal Regular Bien Muy bien
Estfdo del O = O = O
pavimento

Notas: Existen baldosas que se encuentran en mal estado.
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FICHAN"3
ACCESIBILIDAD

No hay | Muy mal

Mal

Regular

Bien

Muy
bien

Itinerario
peatonal

Aceras

Bordillos

Pavimentos

Bolardos

Vallas

Pasos de peatones

Vados de vehiculos

Mobiliario v
elementos
urbanos

Bancos

Papeleras

Cubos o
contenedores

MO K K| K| X |X|UO|UO|O

s s I I I B O

oo |og|og|o|og|jo|o|g|g

oo |og|og|o|og|jo|o|g|g

A I I I O 4 I O ¢

(0 T I I I I I 24

Alumbrado publico

Sefializacién

Semaforizacion

Arbolado

KX |O|Ud
A N

Oo|lo|o|d

Oo|lo|o|d

00| X | K

Oo|lo|o|d

Notas:
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Notas:

FICHA N4
CARACTERISTICAS
Tramo Rambla Martir de Santa Eulalia
Tlp‘.) oe B Acera (adoquin) [J Calzada [J Otros (Acera y tierra)
pavimento
Anchura
2
(metros) Smy@m
Muy mal Mal Regular Bien Muy bien
Estfdo del O O = 0
pavimento
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FICHA N° 4
ACCESIBILIDAD

No hay|Muy mal

Mal

Regular

Bien

Muy
bien

Itinerario
peatonal

Aceras

Bordillos

Pavimentos

Bolardos

WVallas

Pasos de peatones

Vados de vehiculos

Mobiliario ¥
elementos
urbanos

Bancos

Papeleras

Cubos o
contenedores

s A I B A

54 I A A I B I

oo |o|yo|o|o|o|oyo g

oo |o|yo|o|o|o|oyo g

O XK | XK|IXK | K| O([0O|K|K| KX

0 I I I I B

Alumbrado publico

Sefializacidn

Semaforizacidn

Arbolado

0 4 I I I O
I I O I O I

o (oo |d

o (oo |d

K| O XK |KX

O|o|o|d

Notas:
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Notas:

FICHA N° 5
CARACTERISTICAS
Tramo Avenida Juan Carlos I
Tlp? e & Acera (adoquin) [J Calzada [J Otros (Acera y tierra)
pavimento
Anchura B ke
(metros) AECEER
Muy mal Mal Regular Bien Muy bien
Estado del
SRl m m = bz m
pavimento
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FICHA N° 5
ACCESIBILIDAD
n \ Muyv
No hay|Muy mall Mal | Regular| Bien bi ’
ien
Aceras O O O O B4 O
Bordillos O O O O & |
Pavimentos - - O O & O
Itinerario Bolardos O O O O X |
peatonal
Vallas & O O O O O
Pasos de peatones O O O O X O
Vados de vehiculos O O O O & O
Bancos O O O O & |
Papeleras dJ dJ O O G O
Cubos o - - O O ¢ |
contenedores
Mobiliario ¥
elementos Alumbrado publico | [J dJ O O G O
urbanos
Sefializacion O O O O & |
Semaforizacidon O O O O & O
Arbolado O O O O X |
Notas:
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FICHAN 6
CARACTERISTICAS
Tramo Calle Cabo Verde
Tipo de : ;
: B Acera (adoquin) [J Calzada [J Otros (Acera y tierra)
pavimento
2 Amchu o 2.10 metros
(metros)
Muy mal Mal Regular Bien Muy bien
Estado del
Py O O b O O
pavimento
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FICHA N° 6
ACCESIBILIDAD

No hay|Muy mal

..
=
&

B

Regular

Bien

Muy
bien

Itinerario
peatonal

Aceras

Bordillos

Pavimentos

Bolardos

Vallas

Pasos de peatones

Vados de vehiculos

Mobiliario ¥
elementos
urbanos

Bancos

Papeleras

Cubos o
contenedores

I I I I A O

A I v v I I I A O

O/ g|g|oyoyo|g|g|g

M| X | OO ® | OO0 |0|K|X

0 I A A I = Y I A O

(0 I I I I B O

Alumbrado publico

Sefializacién

Semaforizacion

Arbolado

[ I I B B A

(I 0 I I N B A

O|go|o|d

M |O| OO

OO0 XK | K

oo (oo

Notas: Las aceras tienen zonas levantadas por las raices de los arboles.
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{5 MERIDA

FICHA N°7
CARACTERISTICAS

Tramo Avenida Estudiante
Tlp? de B Acera (adoquin) [J Calzada [ Otros (Acera y tierra)
pavimento
Anchura

2 metros
(metros)

Muy mal Mal Regular Bien Muy bien
Est.:?do del = O O 0 0
pavimento
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FICHA N°7
ACCESIBILIDAD
n \ Muyv
No hay|Muy mall Mal | Regular| Bien bi ’
ien
Aceras O =4 O O O |
Bordillos J = O O O O
Pavimentos | | O X O O
Ttinerario Bolardos = J O O O O
peatonal
Vallas = O O O O |
Pasos de peatones O = O O O O
Vados de vehiculos O O O X O O
Bancos = J O O O O
Papeleras dJ dJ X O O O
Cubos o O O X O O O
contenedores
Mobiliario ¥
elementos Alumbrado publico | [J dJ O O G O
urbanos
Sefializacion J J O X O O
Semaforizacion =4 O O O O O
Arbolado J = O O O O
Notas: Hay aceras levantadas por las raices de los arboles.
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FICHA N° 8
CARACTERISTICAS
Tramo Calle Legion X
TIP? e & Acera (adoquin) [J Calzada [ Otros (Acera y tierra)
pavimento
Anchura
{metros) I metro
Muy mal Mal Regular Bien Muy bien
Est.:?do del O O = 0
pavimento

;
T

!

O
- @8

\Ifr:-j I |

Notas:

433



PR
204

AYUNTAMIENTO

MERIDA

FICHA N° 8
ACCESIBILIDAD

No hay [Muy mal

Mal

Regular

Bien

Muy
bien

Itinerario
peatonal

Aceras

Bordillos

Pavimentos

Bolardos

Vallas

Pasos de peatones

Vados de vehiculos

elementos
urbanos

Bancos

Papeleras

Cubos o
contenedores

A A I I I O B

s I 0 O O I

o|/ojo ooy ooy oyog

| OO 0® |08 KB K| K

A 0 I I B A

0 Y O O

Mobiliario ¥

Alumbrado publico

Seflalizacion

Semaforizacion

Arbolado

[ I O I I B I
(I I O B I A

o|o|o|o

O|0|® |0

0 T

(I I I O O A

Notas:
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TOOL

ALFA Mistery shopper

}'nmhre:| Alvaro | Linen:| Al San Juan | Rei:| 1

Diia de viaje:| 08-may-25 | .-‘mtn]:n'ls:lirbn.nn
Hora de ﬁaje:| 10:00 | Método de pngn:Meté]iu:n Tarjet:l

1. EXTERIOR DEL AUTOBUS Muymal  Mal Regular Bien Muy bien
1.1 Puntualidad (1] H 3] =] H
1.2 Nimero de linea en el autolns I Z z I E
1.3 Informacion destine en el autobas 1 2 X 4 5
1.4 Antigiiedad [ 1] H [ x ] [ 4] 5
1.5 Dafios exteriores 1] H 3] x| 5
1.6 Limpieza exterior (1] H 3] x| 5]
1.7 Acceso PME | 1] | 2] | 3| | % | 3
2. CONDUCTOR
2.1 Existencia cambio de monedas [1] [ 2] [3] B B
2.2 Entrega ticket [ 1] H [ 3] [ 4] B
2.3 Funcionamiento validora de tarjeta 1] 2] 3] 4] x|
2.4 Aspecto del conductor I Z I z E
2.5 Amabilidad del conductor 1 2 X 4 5
2.6 Concentracion en la conduccion (distracciones) 1] | 7] 3] | x| 5]
2.7 Brusquedad en la conduccion (1] [ 2] [ x ] 4] [ 5]
2.8 Cercania de la guagua a la parada y bordillo 1] H 3] B x|
3. ACCESIBILIDAD DEL AUTOBUS
3.1 Pasamanos al subir [1] [ 2] [3] B B
3.2 Facilidad de acceso al autobus para PME. 1] 2] 3] x| 5]
3.3 Cinturén de seguridad x| H [ 3] B H
3.4 Asideros (1] H (3] 4] [ x|
3.5 Boton de parada | 1] | 2] | X | | 4] | 5]
3.6 Se permite sillas de ruedas 1 2 3 4 X
3.7 Portasquipajes I Z I I E
4. INTERIOR DEL AUTOBUS
4.1 Limpieza de suelos [1] [ 2] [ x ] [4] (5]
4.2 Estado de suelos | 1] | 2] | 3] | 4] | X |
4 3 Limpieza de ventanas 1 2 3 4 X
4 4 Estado de ventanas (1] H [ 3] B [ x|
4.5 Limpieza de asientos 1] 2] x| 4] 5]
4.6 Estado de asientos (1] H [ 3] H H
4.7 Comodidad de asientos (1] H [ x| 4] 5]
4 % Separacion de asientos | 1] | 2] | 3] | X | 5
4.9 Estado general del interior 1 2 3 X 5
4.10 Informacién de lineas v horario 1] 2] 3] x| 5
4.11 Informacién general a bordo (1] H [ 3] H 3
4.12 Aviso proxima parada (1] H (3] x| 5]
4.13 Grado ccupacidn vehiculo | 1] | 2] | X | | 4] 5
5. SEGURIDAD DEL AUTOBUS
5.1 Sefializacién salidas de emergencia [ 1] [ 2] [ 3] [4] B
3.2 Sefializacién recorridos de evacuacién 1] H 3] x| H
5.3 Sefializacién botiquin (1] x| 3] 4] 5]
3.4 Sefializacion martillo rompe lunas | 1] | 2] | x | | 4 | 3
3.5 Sefializacion extintor de meendios | 1] | 2] | X | | 4] | 5]
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ALTA Mistery shopper

}Tnmhl'e:| Alvaro | Ll'nen:| Al Hospital | Bef :| 2

Dva de viaje:| (9-may-23 | .{urntrl'ls:lirbn.nn
Hora de viaje:| 11:00 | Meétodo de pngn:Meré]icn Tarjetn

1. EXTERIOR DEL AUTOBUS Muymal  Mal Begular  Bien Muy bien
1.1 Puntualidad [1] (3] [3] [ x] [5]
1.2 Nimero de linea en el autobas I Z Z E z
1.3 Informacion destino en el autobis 1 2 3 X 5
1.4 Antigiiedad (1] H (3] [ x| 5]
1.5 Dafios exteriores 1] 2] 3] 1] x|
1.6 Limpieza exterior 1] 2] x| 4] 5]
1.7 Acceso PME. | 1] | 2] | 3] | 4| | X |
2. CONDUCTOR
2.1 Exastencia cambio de monedas [1] [ 2] [3] [4] [ x]
22 Entrega ticket (1] [ 2] (3] [ 4] [ x ]
2.3 huncionamiento validora de tarjeta 1] H 3] 4] x|
2.4 Aspecto del conductor (1] [ 2] (3] [ x| [ 5]
2.5 Amabilidad del conductor 1] H 3] 4] x|
2.6 Concentracion en la conduccion (distracciones) 1] | 7] 3] | 4] | x|
2.7 Brusquedad en la conduccion (1] [ 2] (3] [ x| [ 5]
2 8 Cercania de la guagua a la parada y bordillo I Z z E z
3. ACCESIBILIDAD DEL AUTOBUS
3.1 Pasamanos al subir [1] [ 2] [3] [x] [5]
3.2 Facilidad de acceso al autobus para PMR. 1] 2] 3] 4] x|
3.3 Cinturén de seguridad B [ 2] (3] [ 4] [ 5]
3.4 Asideros 1] 2] 3] 4] [ = |
3.5 Boton de parada | 1] | 2] | X | | 4| | 5]
3.6 Se permite sillas de medas 1 2 3 4 X
3.7 Portaequipajes 1] H 3] x| 5|
4. INTERIOR DEL AUTOBUS
4.1 Limpieza de suelos [1] [ 2] [3] [x] [5]
4.2 Estado de suelos | 1] | 2] | 3] | X | | 5]
4.3 Limpieza de ventanas 1 2 X 4 5
4 4 Estado de ventanas 1] H [ 3] 4] [ x|
4.5 Limpieza de asientos 1] 2] B x| 5]
4.6 Estado de asientos (1] [ 2] (3] [ x| [ 5]
4.7 Comodidad de asientos I Z Z E z
4.8 Separacion de asientos | 1] | 2] | 3] | X | | 5]
4.9 Estado general del interior 1 2 3 X 5
4.10 Informacién de lineas v horario 1] H 3] x| 5|
4 11 Informacitn general a bordo (1] H (3] [ x| 5
4.12 Aviso préxima parada (1] H (3] x| 5]
4.13 Grado ocupacion vehiculo | 1] | 2] | 3] | 4| | X |
5. SEGURIDAD DEL AUTOBUS
5.1 Sefializacién salidas de emergencia [1] [ 2] [ % ] [4] [5]
5.2 Sedializacién recorridos de evacuacién (1] 2] B B 5]
3.3 Sefializacién botiquin (1] [ 2] B [ 4] 5]
5.4 Sefializacién martillo rompe hmas 1] 2] 3] x| 5]
3.5 Seflalizacion extintor de mecendios | 1] | 2] | % | | 4] | 3|
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B'nmhm:| Alvaro | Lt'nen:| B1 Montealto | Ref:| 3

Dia de viaje:| 09-may-23 | Autobus: L'rbn.nﬂ
Hora de 1'iaje:| 9:30 | Método de pago: I'-IenéJju:cu T:ujetn

1. EXTERIOR DEL AUTOBUS Muymal  MAal Eegular  Bien Muy bien
1.1 Puntualidad (1] (2] 3] =] H
1.2 Niumero de linea en el autobis (1] H 3 x| 5]
1.3 Informacion destine en el autobis 1 2 X 4 5
1.4 Antigiiedad [ 1] H [ 3] 4] B
1.5 Dafios exteriores 1] H 3 4] x|
1.6 Limpieza exterior I Z 3 E E
1.7 Acceso PME | 1] |2 3 | % | | 3
1. CONDUCTOR
2.1 Existencia cambio de monedas (1] (2] 3] =] H
2.2 Entrega ticket [ 1] H 3 4] B
2.3 Funcionamiento validora de tarjeta 1] 2] 3 4] x|
2.4 Aspecto del conductor I Z X z E
2.5 Amabilidad del conductor 1 X 3 4 5
2.6 Concentracion en la conduccion (distracciones) 1] [ 2] X 4] 5]
2.7 Brusquedad en la conduccion (1] H 3 [ x| [ 5]
2.8 Cercania de la gnagua a la parada y bordillo 1] 7] 3 x| 5|
3, ACCESIBILIDAD DEL AUTOBUS
3.1 Pasamanos al subir [1] [ 2] [ 3] [4] B
3.2 Facilidad de acceso al autobus para PME. 1] 2] 3 x| 5]
3.3 Cinturén de seguridad x| H 3 B H
3.4 Asideros (1] H 3 4] x|
3.5 Boton de parada | 1] | 2] 3 | X | | 5]
3.6 Se permite sillas de ruedas 1 2 3 4 X
3.7 Portaequipajes I I 3 E E
4. INTERIOR DEL AUTOBUS
4.1 Limpieza de suelos I Z 3 z E
4.2 Estado de suelos | 1] |2 3 |4 | % |
4 3 Limpieza de ventanas 1 2 3 X 5
4 4 Estado de ventanas (1] H 3 H H
4.5 Limpieza de asientos 1] 2] 3 x| 5]
4.6 Estado de asientos 1] H 3 H H
4.7 Comodidad de asientos (1] H [ x| 4] 5]
4 8 Separacion de asientos | 1] | 2] X | 4] | 5]
4.9 Estado general del intenior 1 2 3 X 5
4.10 Informacién de lineas v horario 1] 2] X 4] 5]
4.11 Informacién general a bordo (1] H [ 3] H H
4.12 Aviso proxima parada (1] H [ x| 4] (5]
4.13 Grado ocupacion vehiculo | 1] | 2] 3 | X | | 5]
5. SEGURIDAD DEL AUTOBUS
5.1 Sefializacién salidas de emergencia [ 1] H 3 [ 4] B
5.2 Sefializacion recormidos de evacuacion 1] 7] 3 | x| 5]
5.3 Sefializacién botiquin (1] H 3 x| 5]
5.4 Sefializacion martillo rompe lunas | 1] |2 3 | 4 E3
5.5 Sefializacion extintor de Incendios | 1] | 2] | X | | 4] | 5]
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Nombre: | Alvaro | Linea:| B2 Hospital | Ref:| 4

Dia de viaje: | 09-may-23 | Autobis:| 1 |Urbana
Hora de viaje:| 12:20 | Meétodo de pago: Mﬁ:ﬂic& Taljem

1. EXTERIOR DEL AUTOBUS Muy mal  Mal Regular  Bienm  Muy bien
1.1 Puntualidad [ 1] [ 2] [ 3] [4] [ x|
1.2 Mimero de linea en el autobus I Z z E E
1.3 Informacién destino en el antobas 1 2 X 4 5
1.4 Antigiiedad 1] (7] [ 3] x| 5]
1.5 Dafios exteriores 1] 7] B x| 5]
1.6 Limpieza exterior 1] (7] 3] x| H
1.7 Acceso PME | 1] | 2] EX | 4] | % |
1. CONDUCTOR
2.1 Existencia cambio de monedas [ 1] (2] 3] 4] [ x]
2.2 Entrega ticket [ 1] H [ 3] 4] [ x|
2.3 Funcionamiento validora de tarjeta 1] 2] 3] 4] x|
2.4 Aspecto del conductor 1] H [ 3] B 5]
2.5 Amabilidad del conductor 1] H 3] x| 5]
2.6 Concentracion en la conduccion {distracciones) 1] | 2] | x| | 4] 5]
2.7 Brusquedad en la conduccion [ 1] H [ 3] 4] [ x|
2.8 Cercania de la guagua a la parada y bordillo 1] 7] B x| 5]
3. ACCESIBILIDAD DEL AUTOBUS
3.1 Pasamanos al subir [ 1] [ 2] [ 3] B 5]
3.2 Facilidad de acceso al autobus para PME 1] 7] B 4] x|
3.3 Cinturén de seguridad x| (7] [ 3] 1] 5]
3.4 Asideros 1] (7] 3] x| H
3.5 Boton de parada 1 2 3 X 3
3.6 Se permite sillas de ruedas [ 1] H [ 3] 4] [ x|
3.7 Portaequipajes 1] 7] B x| 5]
4. INTERIOR DEL AUTOBUS
4.1 Limpieza de suelos [ 1] [ 2] [ 3] [ x ] [5]
4.2 Estado de suelos I Z z E E
4.3 Limpieza de ventanas 1 2 3 X 5
4.4 Estado de ventanas 1 H 3] 4 x|
4.5 Limpieza de asientos 1] 7] x| 4] 5]
4.6 Estado de asientos 1 H 3] 4 x|
47 Comodidad de asientos [ 1] (2] [ 3] [ x| 5]
4.8 Separacion de asientos 1 2 3 X 5
4.9 Estado general del inferior 1] H [ 3] B 5]
4.10 Informacién de lineas y horario 1] 7] B x| 5]
4.11 Informacién general a bordo 1] H [ 3] B 5]
4.12 Aviso proxima parada I Z E E E
4.13 Grado ocupacion vehiculo | 1] | 2] | 3] | X | | 3|
5. SEGURIDAD DEL AUTOBUS
3.1 Sefializacion salidas de emergencia [ 1] [ 2] [ 3] [ =] 5]
3.2 Sefializacion recomidos de evacuacion 1] 7] x| 4] 5]
3.3 Sefializacién botiquin [ 1] (7] [ x| 1] 5]
3.4 Sefializacion martillo rompe hmas I Z z I E
3.5 Sefializacion extintor de incendios | 1] | 2] | X | | 4] | 3|
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Nombre: | Alvaro | Linea:| C1 Juan Carlos I | Ref:| 3

Dia de viaje: | 09-may-13 | Autobis:| 1 |Urbana
Hora de viaje:| 10:15 | Método de pago:[ 1 [Metilico [ 2] Tarjeta

1. EXTERIOR DEL AUTOBUS Muvmal  Mal Regular  Bien  Muy hien
1.1 Puntualidad [1] (1] [3] x| (5]
1.2 Numeto de linea en el autobis | 1] | 2] | % | | 4| |3
1.3 Informacién destine en el autobuis | 1] | 2] | % | | 4| |3
1.4 Antigiiedad 1 2 3 X 5
1.5 Dafios exteriores 1] 2] B 4] x|
1.6 Limpieza exterior [ 1] [ 2] [ 3] (4] [ x]
1.7 Acceso PMR (1] (2] [ 3] [ x| H
1. CONDUCTOR
21 Existencia cambio de monedas [1] [7] [ 3] [4] [x]
2.2 Entrega ticket | 1] | 2] | 3] | 4| | % |
2.3 Funcionanuento validora de tarjeta 1 2 3 4 X
2.4 Aspecto del conductor 1] [ 2] B [ 4] B
2.5 Amabilidad del conductor (1] H 3] B 5]
2.6 Concentracion en la conduccion (distracciones) 1] | 2] |z | | 4] 5]
2.7 Brusquedad en la conduccion 1] [ 2] B (4] 5]
2.8 Cercania de la guagua a la parada y bordillo 1] 2] 3] 4] x|
3. ACCESIBILIDAD DEL AUTOBUS - - - - -
3.1 Pasamanos al subir | 1] | 2] | 3] | 4| | % |
3.2 Facilidad de acceso al autobus para PME. 1 2 3 X 5
3.3 Cinturén de seguridad | x| H B 1] 5]
3.4 Asideros (1] (2] [ 3] [ x| H
3.5 Boton de parada 1 2 X 4 3
3.6 Se permite sillas de ruedas 1] [ 2] [ 3] (4] [ x]
3.7 Portasquipajes 1] 2] x| 1] 5]
4. INTERIOR DEL AUTOBUS
4.1 Limpieza de suelos [1] (7] [3] x| (5]
4.2 Estado de suelos | 1] | 2] | 3] | 4| | % |
4.3 Limpieza de ventanas | 1] | 2| | 3] | x | | 3
4.4 Estado de ventanas 1 2 3 4 X
4.5 Limpieza de asientos 1] 2] 3] x| 5]
4.6 Estado de asientos [ 1] 2] B B H
4.7 Comodidad de asientos (1] (2] [ 3] x| H
4.8 Separacicn de asientos 1 2 3 X 3
4.9 Estado general del interior (1] (7] [ 3] x| H
410 Informacién de lineas ¥ horano 1 2 3 4 x
4 11 Informacién general a bordo I Z I I E
4.12 Aviso proxima parada | 1] | 2] | 3] | 4] | X |
4.13 Grado ocupacion vehiculo | 1] | 2] | X | | 4] | 3]
5. SEGURIDAD DEL AUTOBUS
5.1 Sefializacion salidas de emergencia [ 1] [ 2] [ 3] B [5]
5.2 Sefializacion recomdos de evacuacion 1] 2] x| 4] 5]
5.3 Sefializacion botiquin [ 1] [ x| (3] [ 4] H
5.4 Sefializacion martillo rompe hmas | 1] | 2] | 3] | 4| | % |
5.5 Sefializacion extintor de incendios | 1] | 2] | % | E3 |3
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.\'nmlzrl'e:| Alvaro | Liuen:| C2 Prado - Nueva Cadad | Ref:| ]

Dia de viaje:| 09-may-23 | Autobis:| 1 |Urbana
Hora de viaje: | 11:30 | Método de pago:[ 1 |Metilico [ 2] Tagjeta

1. EXTERIOR DEL AUTOBUS Muymal  Mal Regular  Bien  Muy bien
1.1 Puntualidad [1] [2] [3] [x] [5]
1.2 Nimmero de linea en el autobis I Z z E E
1.3 Informacidn destino en el autobis 1 2 3 4 X
1.4 Antigiiedad (1] [ 2] [ 3] [ 4] B
1.5 Dafios exteriores 1] 2] B 1] x|
1.6 Limpieza exterior [ 1] H [ 3] [ 4] [ x|
1.7 Acceso PMR. 1] (7] 3] [ 4] H
1. CONDUCTOR
2.1 Existencia cambio de monedas [1] [2] [3] [4] [ =]
1.7 Entrega ticket 1] [ 2] [ 3] [ 1] [ x|
2.3 Funcionamento validora de tarjeta 1] 2] B 1] x|
2.4 Aspecto del conductor (1] [ 2] [ 3] [ 4] [ x|
2.5 Amabilidad del conductor (1] B B [4] [ x|
2 6 Concentracion en la conduccion (distracciones) 1] [ 2] | x| 1] 5]
2.7 Brusquedad en la conduccion I Z z 1 E
2 8 Cercamia de la guagua a la parada y bordillo | 1] | 2] | 3] | 4| | % |
3. ACCESIBILIDAD DEL AUTOBUS
3.1 Pasamanos al subir [ 1] [ 2] [ 3] [ 1] [x]
3.2 Facilidad de acceso al autobus para PME 1] 2] 3] 4] x|
3.3 Cinturén de seguridad | x| [ 2] [ 3] [ 4] H
3.4 Asideros (1] 2] 3] (x| H
3.5 Boton de parada 1 2 3 X 5
3.6 Se permite sillas de ruedas | 1] [ 2] [ 3] | 4] | x|
3.7 Portaequipajes | 1] | 2] | 3] | % | =
4. INTERIOR DEL AUTOBUS
4.1 Limpieza de suelos [ 1] [ 2] [ 3] [x] 5]
472 Estado de suelos I Z E E E
43 Limpiera de ventanas | 1] | 2] | % | | 4| | 3
44 Estado de ventanas | 1] | 2] | 3] | X | | 3
45 Limpieza de asientos 1 2 3 X 3
4.6 Estado de asientos [ 1] 2] B | x| 5]
47 Comodidad de asientos (1] 2] B (4] H
4.8 Separacion de asientos 1 2 3 X 3
4.9 Estado general del interior (1] [ 2] [ 3] [ x| H
4.10 Informacién de lineas y horario 1] 2] B x| 5]
4.11 Informacién general a bordo (1] (2] [ 3] (x| [ 5]
412 Aviso proxima parada I Z E I E
413 Grade ocupacion vehiculo | 1] | 2] | % | L4 |3
5, SEGURIDAD DEL AUTOBUS
3.1 Sefializacion salidas de emergencia [ 1] [ 2] [ 3] [ 4] [ x]
5.2 Sefializacion recomidos de evacuacion 1] 2] 3] x| 5]
3.3 Sefializacién botiquin 1] (2] x| B 5]
5.4 Sefializacion martillo rompe hmas I Z E I E
3.5 Sefializacion extintor de incendios | 1] | 2] | % | L4 |3
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.\?ﬂmbl'e:| Alvaro | Liue:i:| D Nueva Cudad - PSO Foma | Ref:| 7

Dia de viaje:| 09-may-13 | Autobus:| 1 [Urbana
Hora de 1.'inje:| 12:30 | Meétodo de pago: Hﬂ:ﬂim Taljem

1. EXTERIOR DEL AUTOBUS Muy mal  Mal Eegular  Biem  Muy bien
1.1 Puntualidad [ 1] [2] [ =] [4] [5]
1.2 Numero de linea en el sutobis I Z z E E
1.3 Informacion destino en el autobis | 1] | 2] | 3] | x | | 3
1.4 Anfigfiedad 1 2 3 X 5
1.5 Dafios exteriores 1] 2] 3] 4] x|
1.6 Limpieza exterior (1] (7] [ 3] x| 5]
1.7 Acceso PME. | 1] | 2] | 3] | X | | 3]
1L CONDUCTOR
2.1 Existencia cambio de monedas [1] (2] [ 3] [4] H
2.2 Entrega ticket 1 2 3 4 X
2.3 Funcionamiento validora de tarjeta 1] 2] 3] 4] x|
2.4 Aspecto del conductor I Z z E E
2.5 Amabilidad del conductor 1 2 X 4 b
2.6 Concentracion en la conduccion (distracciones) | 1] | 2] | 3] | = | |5 ]
2.7 Brusquedad en la conduccion I Z E E E
2.8 Cercania de la guagua a la parada y bordillo | 1] | 2] | 3] | % | =
3. ACCESIBILIDAD DEL AUTOBUS
3.1 Pasamanos al subir I Z z I E
3.2 Facilidad de acceso al autobus para PME 1 2 3 4 3
3.3 Cinfurén de seguridad [ x| H [ 3] 1] 5]
3.4 Asideros (1] (2] [ 3] [ x| H
3.5 Boton de parada | 1] | 2 | % | | 4| | 3|
3.6 Se pernute sillas de medas 1 2 3 4 X
3.7 Portaequupajes 1] 2] 3] x| 5]
4. INTERIOR DEL AUTOBUS
41 Limpieza de suelos [1] (7] H [4] 5]
4.2 Estado de suelos | 1] | 2] | 3] | X | | 3]
4.3 Limpieza de ventanas 1 2 3 X 3
44 Estado de ventanas (1] (7] [ 3] x| 5]
4.5 Limpieza de asientos 1 2 3 X 5
4.6 Estado de asientos 1] 2] B B 5]
47 Comodidad de asientos 1] (2] [ 3] x| H
4 8 Separacion de asientos | 1] | 2] | % | | 4| | 3
4.9 Estado general del intenior 1 2 3 X 5
4.10 Informacién de lineas y horario 1] 2] 3] x| 5]
4.11 Informacion general a bordo I Z z E E
412 Aviso proxima parada | 1] | 2] | 3] | 4| | % |
4.13 Grado ocupacion vehiculo | 1] | 2] | X | | 4] | 3]
5. SEGURIDAD DEL AUTOBUS - - - - -
3.1 Sefializacion salidas de emergencia 1 2 3 X 5
3.2 Sefializacion recomidos de evacuacion 1] 2] x| 4] 5]
5.3 Seiializacién botiquin 1] (2] | x| [ 4] H
3.4 Sefializacion martillo rompe hmas | 1] | 2] | 3] | 4| | % |
3.5 Sefializacion extintor de incendios | 1] | 2] | X | | 4] | 3]
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Nombre: | Alvaro | Linea:l D San Andrés-Nueva Cindad | Ref:| 8

Dia de viaje: (19-may-23 | Autobis:[ 1 |Urbana
Hora de viaje:| 12:00 | Método de pago: Mﬁ:ﬂic& Ta.rjem

1. EXTERIOR DEL AUTOBUS Muymal  Mal Regular  Biem  Muy bien
1.1 Puntualidad [1] (7] [ x] [4] [5]
1.2 Numeto de linea en el autobis | 1] | 2] | 3] | x| | 3|
1.3 Informacion destine en el autobus 1 2 3 X 3
1.4 Antigiiedad [ 1] [ 2] [ 3] [ x| 5]
1.5 Datfios exteriores 1] 2] B 4] x|
1.6 Limpieza exterior [ 1] [ 2] [ 3] [ x| 5]
1.7 Acceso PMR (1] (7] B [ x| 5]
1. CONDUCTOR
2.1 Existencia cambio de monedas [ 1] [2] [3] [4] [ =]
2.7 Entrega ticket [ 1] [ 2] [ 3] (4] B
2.3 Funcionamiento validora de tarjeta 1] 2] 3] 4] x|
2.4 Aspecto del conductor [ 1] [ 2] [ 3] [ x| 5]
2.5 Amabilidad del conductor [ 1] H B [ 4] 5]
2.6 Concentracion en la conduccion (distracciones) 1] | 2] | 3] | = | 5]
2.7 Brusquedad en 1a conduccion [ 1] [ 2] [ 3] [ x| 5]
2.8 Cercania de 1a guagua a la parada y bordillo 1] 2] B x| 5]
3. ACCESIBILIDAD DEL AUTOBUS
3.1 Pasamanos al subir [ 1] [ 2] [ 3] [4] [x]
3.2 Facilidad de acceso al autobus para PME 1] 2] 3] x| 5]
3.3 Cinturén de seguridad [ x| H [ 3] 1] 5]
3.4 Asideros (1] (7] 3] x| H
3.5 Boton de parada 1 2 X 4 5
3.6 Se permite sillas de ruedas [ 1] H [ 3] [ 4] | x|
3.7 Portaequipajes | 1] | 2] | 3] | % | =
4. INTERIOR DEL AUTOBUS
4.1 Limpieza de suelos [ 1] [ 2] [ =] [1] [5]
4.2 Estado de suelos I Z z E E
43 Limpieza de ventanas 1 2 3 X 3
4.4 Estado de ventanas [ 1] 2] B x| 5]
4.5 Limpieza de asientos 1] 2] B x| 5]
4.6 Estado de asientos [ 1] 2] B B H
47 Comodidad de asientos [ 1] (2] 3] x| H
4.8 Separacién de asientos 1 2 X 4 3
4.9 Estado general del interior [ 1] [ 2] [ 3] [ x| 5]
4.10 Informacién de lineas y horario 1] 2] B x| 5]
411 Informacion general a bordo [ 1] [ 2] [ 3] [ x| 5]
4.12 Aviso proxima parada I Z E I E
4.13 Grado ocupacion vehiculo | 1] | 2] | X | | 4] | 3]
5. SEGURIDAD DEL AUTOBUS
3.1 Sefializacion salidas de emergencia [ 1] [ 2] [ 3] B [5]
3.2 Sefializacion recomdos de evacuacion 1] 2] x| 4] 5]
5.3 Sefializacién botiguin [ 1] H | x| 1] 5]
3.4 Sefializacion martillo rompe hmas I Z z I E
3.5 Sefializacion extintor de incendios | 1] | 2] | % | E3 |3 |
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Nombre: | Alvaro | Linea:| F1 Montealto | Ref:i| 9

Dia de viaje:| 11-may-23 | Autobis:[ 1 [Urbana

Hora de viaje:| 13:00 | Método de pago:[ 1 [Metilico [ 2] Tarjeta
1. EXTERIOR DEL AUTOBUS Muy mal  Mal Regular  Bien  Muy hien
1.1 Puntualidad [ 1] [2] [ 3] B [ 5]
1.2 Numerto de linea en el autobis I Z E E I
1.3 Informacion destino en el autobis | 1] | 2| | % | | 4| | 3|
1.4 Anfigiiedad 1 2 3 X b
1.5 Dafios exteriores 1] 2] 3] x| 5]
1.6 Limpieza exterior 1] (2] [ 3] x| H
1.7 Acceso PME. | 1] | 2| | 3] | 4| | % |
L CONDUCTOR
2.1 Existencia cambio de monedas [1] (7] [3] [4] [ x]
2.2 Entrega ticket | 1] | 2| | 3] | 4| | % |
2.3 Funcicnamiento validora de tarjeta 1 2 3 4 X
2.4 Aspecto del conductor (1] [ 2] [ 3] [« 5]
2 5 Amabilidad del conductor (1] H B B 5]
2 6 Concentracion en la conduccion (distracciones) 1] [ 2] | x| | 4] 5]
2.7 Brusquedad en la conduccion [ 1] H [ 3] [« 5]
2.8 Cercania de la guagua a la parada y bordillo 1] 2] 3] x| 5]
3. ACCESIBILIDAD DEL AUTOBUS
3.1 Pasamanos al subir [ 1] [ 2] [ 3] [« ] [5]
3.2 Facilidad de acceso al autobus para PMR 1] 2] 3] 1] x|
33 Cinturén de seguridad [ x| (7] [ 3] [ 4] H
3.4 Asidetos | 1] | 2] | 3] | X | | 3]
3.5 Boton de parada 1 2 3 X 3
3.6 Se penmite sillas de ruedas 1] H [ 3] [ 4] x|
3.7 Portaequipajes 1 2 3 X 3
4. INTERIOR DEL AUTOBUS
4.1 Limpieza de suelos [1] (7] [3] x| [5]
4.2 Estado de suelos | 1] | 2| | 3] | x | | 3
4.3 Limpieza de ventanas 1 2 3 X 3
4.4 Estado de ventanas [ 1] 2] 3] B H
45 Limpiera de asientos 1] 2] 3] x| 5]
4.6 Estado de asientos 1] H H x| H
47 Comodidad de asientos (1] (7] [ 3] [ x| H
4.8 Separacion de asientos | 1] | 2| El | x | | 3|
49 Estado general del interior | 1] | 2| | 3 | x | | 3|
4.10 Informacicén de lineas y horario 1 2 X 4 3
4.11 Informacion general a bordo (1] [ 2] [ 3] [« 5]
4.12 Aviso proxima parada I Z E I I
413 Grado ocupacicn vehiculo 1] | 2] | 3] | X | |3
5. SEGURIDAD DEL AUTOBUS
5.1 Sefializacion salidas de emergencia I Z E I E
3.2 Sefializacion recomidos de evacuacion 1 2 X 4 3
5.3 Seiializacion botiquin [ 1] (7] [ x| 1] 5]
3.4 Sefializacion martillo rompe hmas I Z z I E
3.5 Sefializacion extintor de meendios | 1] | 2] | % | E3 |3
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Nombre: | Alvaro | Linea:l  F2 San Andrés - Nueva Ciudad | Ref:[ 10
Dia de viaje: | 11-may-23 | Autobis:| 1 |Urbana
Hora de viaje:| 14:00 | Método de pago:[ 1 |Metalico [ 2] Tazjeta
1. EXTERIOR DEL AUTOBUS Muymal  Mal Regular  Bien  Muy bien
1.1 Punfualidad [ 1] [2] 3] B (7]
1.2 Muamero de linea en el autobis I i E E i
1.3 Informacidn destmo en el autobids | 1] |2 | % | | 4| | 3|
1.4 Antigiiedad | 1] | 2] | 3] | % | | 5]
1.5 Dafios exteriores 1 2 3 X 5
1.6 Limpieza exterior 1] (2] 3] x| H
1.7 Acceso PMR. | 1] |2 | 3] | 4| | % |
1. CONDUCTOR
2.1 Existencia cambio de monedas [ 1] 2] [3] [4] [ x]
1.7 Entrega ticket [ 1] (2] [ 3] (4] B
2.3 Funcicnamiento validora de tarjeta 1] 2] B 4] x|
2.4 Aspecto del conductor [ 1] (2] [ 3] [ x| H
2.5 Amabilidad del conductor [ 1] H B B B
2.6 Concentracion en la conduccion (distracciones) 1] 2] | x| | 4] 5]
2.7 Brusquedad en 1a conduccion [ 1] (2] [ 3] B H
2.8 Cercania de la guagua a la parada y bordillo 1] 2] 3] x| 5]
3. ACCESIBILIDAD DEL AUTOBUS
3.1 Pasamanos al subir [ 1] [ 2] [ 3] [« ] [5]
3.2 Facilidad de acceso al autobus para PME. 1] 2] B 4] x|
3.3 Cinturén de seguridad [ x| [ 2] [ 3] 1] 5]
3.4 Asideros (1] [2] 3] [ x| H
3.5 Botdn de parada 1 2 3 X 5
3.6 Se permite sillas de medas [ 1] (2] [ 3] (4] [ x|
3.7 Portaequipajes 1] 2] 3] x| 5]
4. INTERIOR DEL AUTOBUS
4.1 Limpieza de suelos [ 1] (2] [ 3] [« ] [5]
472 Estado de suelos I Z z E E
43 Limpieza de ventanas 1 2 3 X 5
4.4 Estado de ventanas | 1] 2] B B 5]
4.5 Limpieza de asientos 1] 2] B B3 5]
4.6 Estado de asientos | 1] 2] B B |5 ]
47 Comodidad de asientos 1] (2] 3] x| 5]
4.8 Separacicn de asientos 1 2 3 X 5
4.9 Estado general del interior [ 1] 2] [ 3] B H
4.10 Informacién de lineas y horario 1] 2] x| 4] 5]
4.11 Informacién general a bordo [ 1] (2] [ 3] [« 5]
4.12 Aviso proxima parada I Z E I E
4.13 Grado ocupacion vehiculo | 1] 12| El | X | |3 |
5. SEGURIDAD DEL AUTOBUS
3.1 Sefializacion salidas de emergencia [ 1] [ 2] [ 3] [ 4] [x]
3.2 Sefializacion recomdos de evacuacion 1] 2] x| 4] 5]
5.3 Sefializacién botiguin [ 1] [ 2] x| 1] 5]
3.4 Sefializacion martillo rompe lmas I Z E I E
3.5 Sefializacion extintor de incendios | 1] 1 2] | % | E3 | 3|
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INFORME DE AFOROS

DISTRIBUCIONES HORARTAS

Lugar: Mérida
Tramo: Puente de Lusitania

Fechas: 13 de mayo 2025

Sentido: Doble sentido (2+2) Punto de aforo: 1
Hora Lunes Martes | Miércoles | Jueves Viernes Sabade | Domingo
12-may 13-may 14-may 15-may 16-may 17-may 18-may
0:00 - 170 - - - - -
1:00 - 64 - - - - -
2:00 - 40 - - - - -
3:00 - 34 - - - - -
4:00 - 69 - - - - -
5:00 - 38 - - - - -
6:00 - 138 - - - - -
T:00 - 641 - - - - -
§:00 - 1.898 - - - - -
9:00 - 2.187 - - - - -
10:00 - 1.424 - - - - -
11:00 - 1.652 - - - - -
12:00 - 1.623 - - - - -
13:00 - 1.658 - - - - -
14:00 - 2.020 - - - - -
15:00 - 2.144 - - - - -
16:00 - 1.449 - - - - -
17:00 - 1.578 - - - - -
18:00 - 2.113 - - - - -
19:00 - 1.898 - - - - -
20:00 - 1.601 - - - - -
11:00 - 1.348 - - - - -
22:00 - 1.080 - - - - -
23:00 - 478 - - - - -
24 Horas| 0 | 27.346 | 0 | 0 0 0 0

Fuente: Elzboracion propia.

Distribuciones horarias
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Fuente: Elaboracion propia.
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INFORME DE AFOROS
DISTRIBUCIONES HORARIAS

Lugar: Ménda
Tramo: Avenida de 1a Reina Sofia Fechas: 13 de mayo 2025
Sentido: Doble sentido (2+2) Punto de aforo: 2
Lunes Martes | Miércoles | Jueves Viernes Sabade | Domingo
- 12-may 13-may 14-may 15-may l16-may 17-may 18-may
0:00 - 221 - - - - -
1:00 - o9 - - - - -
2:00 - 46 - - - - -
3:00 - 41 - - - - -
4:00 - 32 - - - - -
5:00 - 68 - - - - -
6:00 - 175 - - - - -
7:00 - 1.026 - - - - -
5:00 - 2.641 - - - - -
92:00 - 2538 - - - - -
10:00 - 1.819 - - - - -
11:00 - 1.930 - - - - -
12:00 - 2222 - - - - -
13:00 - 2091 - - - - -
14:00 - 3.066 - - - - -
15:00 - 2814 - - - - -
16:00 - 1.537 - - - - -
17:00 - 1.9%0 - - - - -
15:00 - 2,465 - - - - -
19:00 - 2,465 - - - - -
20:00 - 2.309 - - - - -
21:00 - 1.497 - - - - -
22:00 - 1.053 - - - - -
23:00 - 484 - - - - -
24 Horas| 0 | 34628 | 0| 0o | 0 ] 0 | ]

Fuente: Elaboracion propia.

Distribuciones horarias
3.500

S — _”'/
01 2 3 4 5 &6 7 8

Fuente: Elaboracion propia.
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DISTRIBUCTIONES HORARIAS

Lugar: Mérida
Tramo: Paseo de Roma

Fechas: 14 de mayo 2023

Sentido: Doble sentido (1+1) Punto de aforo: 3
Lunes Martes | Miércoles | Jueves Viernes Siabade | Domingo
e 12-mayv 13-may 14-may 15-may 16-mayw 17-mayv 15-may
0:00 - - 110 - - - -
1:00 - - 47 - - - -
2:00 - - 19 - - - -
3:00 - - 27 - - - -
4:00 - - 6 - - - -
5:00 - - 21 - - - -
G:00 - - 12 - - - -
7:00 - - 184 - - - -
8:00 - - 268 - - - -
9:00 - - 1.176 - - - -
10:00 - - 743 - - - -
11:00 - - 757 - - - -
12:00 - - 718 - - - -
13:00 - - 675 - - - -
14:00 - - 913 - - - -
15:00 - - 624 - - - -
16:00 - - 618 - - - -
17:00 - - 685 - - - -
15:00 - - 824 - - - -
19:00 - - 762 - - - -
20:00 - - 975 - - - -
21:00 - - 612 - - - -
22:00 - - 343 - - - -
23:00 - - 159 - - - -
24 Horas| 0 | 0 [ 11870 | 0 1 0 0

Fuente: Elaboracion propra.

Distribuciones horarias
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Fuente: Elaboracion propra.
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INFTORME DE AFOROS
DISTRIBUCIONES HORARIAS

Lugar: Mérida
Tramo: Paseo de Almendralejo Fechas: 14 de mayo 2025
Sentido: Unico seatido (1) Punto de aforo: 4
Lunes Martes | Miércoles | Jueves Viernes Siabade | Domingo
£ 12-may 13-may 14-may 15-may 16-may 17-may 158-may
0:00 - - 98 - - - -
1:00 - - 30 - - - -
2:00 - - 28 - - - -
3:00 - - 20 - - - -
4:00 - - 13 - - - -
5:00 - - 19 - - - -
G:00 - - 47 - - - -
T:00 - - 137 - - - -
§:00 - - 416 - - - -
9:00 - - T34 - - - -
10:00 - - 494 - - - -
11:00 - - 451 - - - -
12:00 - - 554 - - - -
13:00 - - 508 - - - -
14:00 - - 606 - - - -
15:00 - - 610 - - - -
16:00 - - 400 - - - -
17:00 - - 356 - - - -
18:00 - - 502 - - - -
19:00 - - 508 - - - -
20:00 - - 677 - - - -
21:00 - - 340 - - - -
22:00 - - 304 - - - -
23:00 - - 131 - - - -
MHorasg 0 | o | 8283 | o | o [ o [ @

Fuente: Elaboracion propia.

Distribuciones horarias
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Fuente: Elaboracion propia.
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INFOREME DE AFOROS
DISTRIBUCIONES HORARIAS

Lugar: Mérida
Tramo: Calle del Puente

Fechas: 13 de mayo 2025

Sentido: Doble sentido (1+1) Punto de aforo: 5
Lunes Martes | Miércoles | Jueves Viernes Sabade | Domingo
Hnra 12-may 13-may 14-may 15-may 16-may 17-may 18-may
0:00 - 31 - - - - -
1:00 - 15 - - - - -
2:00 - 18 - - - - -
3:00 - 6 - - - - -
4:00 - 12 - - - - -
5:00 - 12 - - - - -
6:00 - 44 - - - - -
T:00 - 208 - - - - -
8:00 - 437 - - - - -
9:00 - 227 - - - - -
10:00 - 306 - - - - -
11:00 - 391 - - - - -
12:00 - 374 - - - - -
13:00 - 388 - - - - -
14:00 - 471 - - - - -
15:00 - 328 - - - - -
16:00 - 303 - - - - -
17:00 - 384 - - - - -
13:00 - 419 - - - - -
19:00 - 441 - - - - -
20:00 - 374 - - - - -
21:00 - 265 - - - - -
12:00 - 142 - - - - -
23:00 - 87 - - - - -
24 Horas| 0 | 5678 | 0 | 0 0 0 0

Fuente: Elaboracion propia.

Distribuciones horarias
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DISTRIBUCIONES HORARIAS

Lugar: Mérida
Tramo: Calle Graciano

Fechas: 13 de mayo 2023

Sentido: Unico sentido (1) Punto de aforo: 6
Hora Lunes Martes | Miércoles | Jueves Viernes Sabade | Domingo
12-may 13-may 14-may 15-may 16-may 17-may 18-may
0:00 - 34 - - - - -
1:00 - 12 - - - - -
2:00 - 10 - - - - -
3:00 - 5 - - - - -
4:00 - 0 - - - - -
5:00 - 5 - - - - -
G:00 - 7 - - - - -
7:00 - 210 - - - - -
8:00 - 560 - - - - -
9:00 - 350 - - - - -
10:00 - 334 - - - - -
11:00 - 371 - - - - -
12:00 - 368 - - - - -
13:00 - 408 - - - - -
14:00 - 478 - - - - -
15:00 - 378 - - - - -
16:00 - 327 - - - - -
17:00 - 481 - - - - -
15:00 - 419 - - - - -
19:00 - 493 - - - - -
20:00 - 358 - - - - -
21:00 - 262 - - - - -
22:00 - 137 - - - - -
23:00 - 78 - - - - -
24 Horas 0 | 6119 | 0| 0 0 0 0

Fuente: Elaboracion propia.

Distribuciones horarias
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Fuente: Elaboracion propia.
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DISTRIBUCIONES HORARIAS

Lugar: Mérida
Tramo: Calle Suarez Somonte
Sentido: Unico sentido (1)

Punto de aforo:

Fechas: 13 de mayo 2023

o Lunes Martes | Miércoles | Jueves Viernes Sabade | Domingo
o 12-may 13-may 14-may 15-may 16-may 17-mav 18-may
0:00 - 23 - - - _ -
1:00 - 8 - - - - -
2:00 - 4 - - - - -
3:00 - 0 - - - - -
4:00 - 0 - - - - -
5:00 - 2 - - - - -
6:00 - 13 - - - - -
T:00 - 60 - - - - -
8:00 - 135 - - - - -
9:00 - 163 - - - - -
10:00 - 146 - - - - -
11:00 - 178 - - - - -
12:00 - 180 - - - - -
13:00 - 180 - - - - -
14:00 - 209 - - - - -
15:00 - 126 - - - - -
16:00 - 174 - - - - -
17:00 - 209 - - - - -
15:00 - 196 - - - - -
19:00 - 191 - - - - -
20:00 - 122 - - - - -
11:00 - 93 - - - - -
22:00 - 42 - - - - -
23:00 - 22 - - - - -
MqHoras] 0 [ 2470 | @ 0 0 0 0

Fuente: Elaboracion propia.

Distribuciones horarias
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Fuente: Elaboracion propia.
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DISTRIBUCIONES HOEARIAS

Lugar: Mérida

Tramo: Calle Marqueza de Pinares

Fechas: 13 de mayo 2023

Sentido: Doble sentido (1+1) Punto de aforo: g
Lunes Martes | Miércoles | Jueves Viernes Sabado | Domingo
e 12-may 13-may 14-may 15-may 16-may 17-mayv 18-may
0:00 - 25 - - - - -
1:00 - 14 - - - - -
2:00 - 14 - - - - -
3:00 - 6 - - - - -
4:00 - 10 - - - - -
5:00 - 30 - - - - -
6:00 - 74 - - - - -
T:00 - 283 - - - - -
§:00 - 495 - - - - -
9:00 - 476 - - - - -
10:00 - 432 - - - - -
11:00 - 450 - - - - -
12:00 - 512 - - - - -
13:00 - 543 - - - - -
14:00 - 540 - - - - -
15:00 - 451 - - - - -
16:00 - 415 - - - - -
17:00 - 545 - - - - -
18:00 - 618 - - - - -
19:00 - 554 - - - - -
20:00 - 504 - - - - -
21:00 - 312 - - - - -
22:00 - 173 - - - - -
23:00 - 83 - - - - -
24 Horas| 0 | 7534 | 0 0 0 0 0

Fuente: Elaboracion propia.

Distribuciones horarias
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Fuente: Flaboracion propia.
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DISTRIBUCIONES HOEARIAS

Lugar: Mérida
Tramo: Avenida Felipe Corchero

Fechas: 14 de mayo 2023

Sentido: Doble sentido (1+1) Punto de aforo: 9
Lunes Martes | Miércoles | Jueves Viernes Sabado | Domingo
— 12-may 13-may 14-may 15-may 16-may 17-may 18-may
0:00 - - 13 - - - -
1:00 - - 4 - - - -
2:00 - - 0 - - - -
3:00 - - 3 - - - -
4:00 - - 2 - - - -
5:00 - - 4 - - - -
6:00 - - 13 - - - -
T:00 - - 38 - - - -
§:00 - - 28 - - - -
9:00 - - 32 - - - -
10:00 - - 37 - - - -
11:00 - - 56 - - - -
12:00 - - 82 - - - -
13:00 - - 76 - - - -
14:00 - - 116 - - - -
15:00 - - 54 - - - -
16:00 - - 67 - - - -
17:00 - - 77 - - - -
18:00 - - 21 - - - -
19:00 - - g7 - - - -
20:00 - - 29 - - - -
21:00 - - 73 - - - -
22:00 - - 26 - - - -
23:00 - - 17 - - - -
M4Horas] 0 | o0 | 1127 [ © 0 0 0

Fuente: Elaboracion propia.

Distribuciones horarias
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Fuente: Elaboracion propia.
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Anexo 13 Aforos de clasificacion de
vehiculos
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Anexo 14 Notas de prensa
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Encuesta online para realizar aportaciones al Plan de
Movilidad Urbana Sostenible

e Como senala el delegado de movilidad urbana sostenible, Feljpe
Gonzdlez, "desde hoy, 10 de junio, y hasta el proximo 16 de junio a
las 12 de la noche el Ayuntamiento ha abierto un proceso
participativo para conocer la opinion de los ciudadanos y las
ciudadanas sobre la movilidad en la ciudad”

e £/ Ayuntamiento ha contratado el servicio de asistencia técnica
para la elaboracion de su nuevo Plan de Movilidad Urbana
Sostenible (PMUS), una herramienta esencial para la planificacion y
gestion del transporte que integra aspectos ambientales, sociales y
economicos a largo plazo

El Ayuntamiento de Mérida ha iniciado la redaccion de un nuevo Plan de Movilidad
Urbana Sostenible (PMUS), fundamental para actualizar la estrategia de transporte de
la ciudad y cumplir con las nuevas normativas, como la implementacion de la zona de
bajas emisiones.

Como senala el delegado de movilidad urbana sostenible, Felipe Gonzalez, “desde hoy,
10 de junio, y hasta el proximo 16 de junio a las 12 de la noche, el Ayuntamiento ha
abierto un proceso participativo para conocer la opinién de los ciudadanos y las
ciudadanas sobre la movilidad en la ciudad”.

Este proceso participativo es “una encuesta online en la pagina web del Ayuntamiento
y pedimos a toda la poblacion en general que se sume. De esta manera, contando la
con la opinién de la ciudadania, haremos plan mucho mejor”.

El Ayuntamiento ha contratado el servicio de asistencia técnica para la elaboracién de
su nuevo Plan de Movilidad Urbana Sostenible (PMUS), una herramienta esencial para
la planificacidn y gestion del transporte que integra aspectos ambientales, sociales y
econdmicos a largo plazo.

“Como parte integral de la fase de diagndstico, se ha disefiado un proceso participativo
con el objetivo de recopilar las percepciones y experiencias de la ciudadania,
profesionales y agentes sociales sobre los desafios y oportunidades en la movilidad
urbana de Mérida, abarcando desde la movilidad peatonal hasta el uso del vehiculo
privado y el transporte publico” sefiala Felipe Gonzalez.

Acceso a la encuesta: https://forms.office.com/e/m93qdKb3KL
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El nuevo Plan de Movilidad Urbana Sostenible
organiza dos sesiones focales manana jueves para
recabar propuestas

e FE/ Ayuntamiento ha contratado el servicio de asistencia técnica
para la elaboracion de su nuevo Plan de Movilidad Urbana
Sostenible (PMUS), una herramienta esencial para la planificacion y
gestion del transporte gue integra aspectos ambientales, sociales y
economicos a largo plazo

o "Estos encuentros permitiran un debate abierto y constructivo,
donde los participantes podran expresar sus puntos de vista y
ofrecer retroalimentacion directa al equipo técnico encargado de la
redaccion del PMUS” anade el delegado municipal de movilidad
urbana sostenible, Felipe Gonzalez

El Ayuntamiento de Mérida ha iniciado la redaccién de un nuevo Plan de Movilidad
Urbana Sostenible (PMUS), fundamental para actualizar la estrategia de transporte de
la ciudad y cumplir con las nuevas normativas, como la implementacién de la zona de
bajas emisiones.

“Como parte integral de la fase de diagndstico, se ha disefiado un proceso participativo
con el objetivo de recopilar las percepciones y experiencias de la ciudadania,
profesionales y agentes sociales sobre los desafios y oportunidades en la movilidad
urbana de Mérida, abarcando desde la movilidad peatonal hasta el uso del vehiculo
privado y el transporte publico” sefiala el delegado de movilidad urbana sostenible,
Felipe Gonzalez.

El Ayuntamiento ha contratado el servicio de asistencia técnica para la elaboracién de
su nuevo Plan de Movilidad Urbana Sostenible (PMUS), una herramienta esencial para
la planificacion y gestién del transporte que integra aspectos ambientales, sociales y
econdmicos a largo plazo.

Para garantizar una participacion activa se llevaran a cabo sesiones de grupos focales:
“estos encuentros permitiran un debate abierto y constructivo, donde los participantes
podran expresar sus puntos de vista y ofrecer retroalimentacion directa al equipo
técnico encargado de la redaccion del PMUS” afiade el delegado municipal. Un
resumen de las conclusiones obtenidas en estas sesiones sera remitido a los
participantes para su validaciéon antes de su incorporacion al Plan.
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Las sesiones, orientadas a profesionales, agentes sociales y ciudadania en general, se
desarrollaran el jueves 5 de junio de 2025 en dos turnos para facilitar la asistencia:

Sesion de mafiana:

Lugar: Salén de Actos de la Delegacion de Urbanismo y Medio Ambiente. Calle
Concordia, n.% 9.

Horario: 12 a 14 horas.

Sesion de tarde:

Lugar: Centro Cultural Alcazaba (sala de conferencias 32 Planta). Calle John Lennon,
n.% 5.

Horario: 18 a 20 horas.
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Encuesta abierta a la ciudadania

El Ayuntamiento de Mérida esta elaborando el Plan de Movilidad Urbana Sostenible (PMUS) del
municipio. Es muy importante las opiniones sobre las necesidades de movilidad de los
ciudadanos, por lo que le agradeceriamos tome unos minutos en rellenar con sinceridad las
siguientes cuestiones.

CARACTERIZACION DE LOS HABITOS PERSONALES
1. (Cual es su edad?:

] Menos de 18 afios. [ 18 a 35 afios. L1 35 a 50 afios. [] 51 a 65 afios. [ 65 a 80 afios.
(] Mas de 80 afios.

2. (Cual es su sexo?:
L] Hombre. L] Mujer. L] Otros. L] No contesta.
3. ¢Cual es su ocupacion?:

L] Trabaja (asalariado, autonomo, etc.). L] Desempleado. [ Estudiante. L] Jubilado.
L] Tareas domésticas.
L1 Otros (por favor, definir).

4. ;Donde se encuentra su residencia habitual?:
O Sies de Mérida, ;en qué barrio?

1 Centro Historico.
1 Nueva Ciudad.
1 San Juan.

(1 San Luis.

] Los Bodegones.

0 Sino es de Mérida, ;en qué municipio?

L1 Alange.

O] Calamonte.

L1 Montijo.

O Aljucén.

L1 Esparragalejo.

O Otros (por favor, definir).
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S.

.Donde se encuentra su lugar de estudio o de trabajo habitual?:

O Sies de Mérida, ;jen qué barrio?

L] Centro Historico.
1 Nueva Ciudad.
1 San Juan.

1 San Luis.

] Los Bodegones.

0 Sino es de Mérida, ;en qué municipio?

1 Alange.

1 Calamonte.

L1 Montijo.

O Aljucén.

L] Esparragalejo.

U Otros (por favor, definir).

6. (Cuantas personas mayores de 15 afios y menores de 80 conviven con usted?

[J Ninguna. [J Una. U Dos. [ Tres [ Cuatro [ Cinco. ] Seis. [ Mas de seis.

CUESTIONES RELACIONADAS CON LA MOVILIDAD

7. ¢(Cudl es numero de lo siguientes elementos en su hogar? [puede seleccionar varias

respuestas]:

Tipo de vehiculo

4 0 mas

Garaje (n° de plazas)

Carné de conducir

Coche combustible

Coche hibrido

Coche eléctrico

ciclomotor

Motocicleta 0

Bicicleta

Bicicleta eléctrica

Patinete eléctrico
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8. (Cuales son sus motivos personales de desplazamiento mas habituales dentro del
municipio? [puede seleccionar varias respuestas]:

.. Diariamente,
Diariamente, en . . .
Actividad laborables incluido fin de Alguna |~ Casi Nunca
(lunes a viernes) semana' Ve funca
(lunes a domingo)
Trabajo
Estudios
Cuidados de personas
Compras
Ocio y deporte
Sanitario/Médico
Otros

9. ¢Cuales son sus formas de desplazamiento habitual para cada una de las
actividades? [puede seleccionar varias respuestas|:

Transporte | Coche como Coche como

Actividad A pie | Bicicleta Patinete - -
publico conductor acompaifiante

Trabajo

Estudios

Cuidados de personas

Compras

Ocio y deporte

Sanitario/Médico

Otros

10. ;Tiene problemas de aparcamiento dentro del municipio?:

[J Siempre. [] A veces. [ No estoy seguro. [ ] Casi nunca [ ] Nunca

11. Si respondié afirmativamente a la pregunta anterior ;Cudles son los problemas
mas importantes? [puede seleccionar varias respuestas]:

[ Falta de aparcamientos en la via publica cerca del hogar.

L] Falta de aparcamientos fuera de la via ptblica cerca del hogar.

L] Falta de aparcamientos en la via publica cerca del lugar de compras, trabajo, etc.

[ Falta de aparcamientos fuera de la via publica cerca del lugar de compras, trabajo, etc.
U Otros (por favor, definir).

12. ;Dispone de una tarjeta de movilidad reducida y utiliza los aparcamientos
destinados a personas con movilidad reducida?

[ Si, soy usuario de este tipo de aparcamientos.
[ Si, pero encuentro dificultades para encontrar aparcamientos disponibles.
[ No, no lo necesito.
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13. En los desplazamientos peatonales ;Cuales son los problemas mas importantes?
[puede seleccionar varias respuestas|:

[ Falta de seguridad.
[J Coches mal aparcados.

[ Insuficiencia de pasos de peatones.

[ Falta de calles peatonales.
O Otros (por favor, definir).

14. En los desplazamientos ciclistas o en patinete ;Cuales son los problemas mas
importantes? [puede seleccionar varias respuestas|:

[ Falta de seguridad.
O Insuficiencia de carriles bici.

[ Falta de calles de coexistencia para bicicletas.

O Otros (por favor, definir).

15. ;Como calificaria el servicio de transporte publico de autobuses dentro del

municipio?:

Actividad Excelente

Bueno

Regular

Malo

Muy malo

Horarios

Frecuencias

Ubicacién de paradas

Numero de rutas

Numero de servicios

Autobuses

Informacion

Atencion al cliente

VALORACION DE LA MOVILIDAD Y POSIBLES POLITICAS O ACTUACIONES

16. Por favor, valore segiin eu percepcion personal las cuestiones que siguen sobre las

que tenga una opinién formada.

Muy
mal

Mal

Normal

Bien

Muy
bien

Coches

Sentido de circulacion de las calles

Ancho de las calles

Conservacion del pavimento

Funcionamiento de los semaforos

Disciplina de conduccion (respeto a las
normas de circulacion)

Capacidad de estacionamiento

La  extension y  horario del
estacionamiento regulado (ORA)

Capacidad de aparcamiento fuera del
viario (subterraneo o en garajes)

Disciplina de estacionamiento (los
vehiculos aparcan bien, sin doble fila,
etc.)

Peatones
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Muy
mal

Mal

Normal

Bien

bien

Ancho de las aceras

Estado de conservacion de las aceras

Ocupacion de las aceras (contenedores,
bicis, patinetes, motos, etc.)

Mobiliario urbano (bancos, papeleras,
etc.)

[luminacién nocturna

Pasos de peatones (bordillos rebajados,
buena sefializacion, etc.)

Respeto de los semaforos y pasos de
peatones por parte de los vehiculos

Respeto de las aceras por la circulacion de
bicicletas, patinetes, etc. (no circulacion)

Respeto de las aceras por estacionamiento
de bicicletas, patinetes, etc. (buen
estacionamiento)

Servicios de transporte

Numero y horario de los servicios de
autobus

Ubicacidn de las paradas de autobus

Informacién sobre los servicios de
autobus (horarios, parada, etc.)

Numero y horario de los servicios de
ferrocarril

Accesos a la estacion de ferrocarril

Informacién sobre los servicios de
ferrocarril (horarios, destinos, etc.

Bicicleta

Cantidad de los carriles bici actuales

Calidad de los carriles bici actuales

Seguridad al circular en bicicleta por la
calzada

Respeto de las normas de circulacion

Cantidad de aparcabicis

Calidad de aparcabicis

Patinete

Respeto de las normas de circulacion

Cantidad de espacios adecuados para
estacionar

Movilidad escolar

Accesos seguros y confortables a los
centros educativos

Funcionamiento de los “caminos
escolares

Distribucion urbana de mercancias

Numero, localizacion y horario de los
espacios reservados para carga y descarga

Respeto por otros vehiculos de las zonas
de carga y descarga

Respeto de los vehiculos de mercancias
por las normas de estacionamiento
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Muy Mal Normal Bien Muy
mal bien

(evitacion  de doble  fila, no
estacionamiento en aceras, etc.)

Zonas industriales y empresariales

Acceso en vehiculo privado

Espacio para estacionamiento de coches

Acceso en bici o patinete

Espacio para estacionamiento de bici o
patinete

Acceso en transporte publico

Espacio para estacionamiento de
camiones

17. Por favor, valore segiin su percepcion personal las posibles actuaciones que siguen
sobre las que tenga una opinion formada.

Muy Mal | Normal | Bien Muy
mal bien

Restringir el acceso de los coches de no
residentes a las zonas centrales de la
ciudad

Crear aparcamientos en la periferia para no
tener que llegar en coche hasta el centro

Reducir la velocidad de circulacion en la
mayoria de las calles a 20 km/h

Reducir la velocidad de circulacion en la
mayoria de las calles a 10 km/h

Ampliar las zonas de estacionamiento
regulado (ORA)

Cobrar mas por el estacionamiento
regulado (ORA)

Restringir el acceso a las zonas centrales
vehiculos particulares de no residentes

Crear aparcamientos en la periferia para
que los visitantes no tengan que acceder al
centro en su vehiculo

Construir aparcamientos subterrdneos para
residentes (gratuitos)

Construir aparcamientos subterraneos para
residentes (pagando el coste)

Instalar més aparcabicis en zonas de gran
atraccion

Construir mas carriles bici en el centro
urbano

Que las bicicletas circulen por la calzada,
teniendo que circular los coches mas
despacio

Implantar un servicio de transporte urbano
de autobus gratuito

Implantar un servicio de transporte urbano
de autobtis cobrando una tarifa razonable

Peatonalizar mas calles
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Muy Mal | Normal | Bien Muy
mal bien

Mejorar la iluminacion nocturna de las
zonas peatonales

Mejorar los pasos de peatones y su
sefalizacion

Mejorar los parques y las zonas estanciales

Mejorar la conservacion y aspecto de las
aceras y otras zonas peatonales

Mejorar los accesos a los centros
educativos, favoreciendo los
desplazamientos a pie y en bici

Establecer estacionamientos especiales
para pesados en las zonas industriales

Difundir la cultura de la sostenibilidad en
relacion con la movilidad

18. Por favor, a continuacion puede incluir comentarios adicionales que le parezcan
particularmente significativos sobre problemas identificados y posibles soluciones.

Muchas gracias por colaborar contestando a la encuesta
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Encuesta web a familias de escolares

El Ayuntamiento de Mérida esta elaborando el Plan de Movilidad Urbana Sostenible (PMUS) del
municipio. Es muy importante la forma de acceso a los centros escolares para este Plan, por lo
que le agradeceriamos tome unos minutos en rellenar con sinceridad las a las siguientes
cuestiones.

INSTRUCCIONES
Rellene solo un cuestionario por hogar.

Si tiene alguna duda o necesita asistencia para completar el cuestionario, puede ponerse en
contacto a través de:

o Teléfono: 913 580 000, preguntando por esta encuesta.
o Correo electronico: madominguez@tool-alfa.com.

La informacion proporcionada sera utilizada exclusivamente de forma anénima y agregada
para mejorar el acceso a los centros escolares en el municipio.

0.- Nombre del centro educativo

Distrito Centro
CEIP Publico Trajano
CEIP Federico Garcia Lorca
CEIP Francisco Giner de los Rios
CEIP Suarez Somonte
Colegio Publico de Educacion Especial Los Gurumelos
IES Santa Eulalia
istrito Sur
CEIP Pablo Neruda
CEIP Octavio Augusto
CEI Los Bodegones
Colegio Publico de Educacion Especial Emérita Augusta
Colegio Publico de Educacion Especial Casa de la Madre
IES Emérita Augusta
istrito Norte
Centro Universitario de la Universidad de Extremadura
CEIP Miguel de Cervantes
CEIP Ciudad de Mérida
CEI Las Abadias
CEI Acuarela
IES Albarregas
Distrito Este
0 CEIP Nuestra Sefiora de La Antigua
a CEIP Antonio Machado
0 CEIP Juan XXIII
Q CEIP Nuestra Sefiora de La Paz
Distrito Oeste
a CEIP Dion Casio
Q CEIP José Maria Calatrava
0 CEIP Maximiliano Macias
0 CEI Nueva Ciudad

R o i o i Y Y
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1.

0 IES Saenz de Buruaga
o IES Extremadura

. Cual es el nimero de menores de su hogar en los diferentes cursos de este centro? [puede
seleccionar varias respuestas|:

Curso

4 0 mas

1° Infantil

2° Infantil

3° Infantil

1? Primaria

2° Primaria

3° Primaria

4* Primaria

5° Primaria

6° Primaria

1° ESO

2°ESO

3°ESO

4° ESO

1° Bachiller

2° Bachiller

2.

;Qué modo de desplazamiento utilizan los escolares de su hogar para ir al centro
educativo? [puede seleccionar varias respuestas):

Curso

Coche

Transporte
publico

Autobus
escolar

Bicicleta

Patinete

Andando
solo/a

Andando
con un/a
nifo/a
mayor

Andando
con
adulto

Otros

1° Infantil

2° Infantil

3° Infantil

1? Primaria

2° Primaria

3° Primaria

4* Primaria

5° Primaria

6° Primaria

1° ESO

2°ESO

3°ESO

4° ESO

1° Bachiller

2° Bachiller

C 0 0 T T ) ) ] ] e

C 0 0 T T ) ) ] ] e

O{gjo|o|go oo o) ooy oy o oy o

O{gjo|o|go oo o) ooy oy o oy o

C 0 0 T T ) ) ] ] e

O{gjo|o|go oo o) ooy oy o oy o

O{gjo|o|go oo o) ooy oy o oy o

C 0 0 T T ) ) ] ] e

O{gjo|o|go oo o) ooy oy o oy o

3.

.Qué tiempo tarda desde su hogar hasta el centro educativo? [puede seleccionar
varias respuestas):
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. Mas de
Medio de No aplica | 5 minutos . 10 . 15 .20 20
transporte minutos minutos minutos .
minutos
Coche U] L] U] L] L] U]
Transporte O ] O ] U O
publico
Autobus O O O ] L] [
escolar
Bicicleta [ ] [ ] ] [
Patinete U] L] U] L] L] ]
Andando [ ] [ ] ] [
Otros [ L] O] L] L] O]

4. En caso de ir en coche ;Cual es el motivo de la eleccion de este modo para ir al centro
educativo?:

U] Distancia.

[0 Comodidad.

L] Rapidez.

[J Seguridad.

[ Ir de camino al trabajo.

U Otros (por favor, especificar).

5. En caso de ir en coche ;Qué problemas percibe al acceder al centro educativo?:

U] Trafico en horas de entrada y salida.

LI Doble fila en el acceso a los colegios.

L] Falta de estacionamiento en las inmediaciones.
U Otros (por favor, especificar).

6. (Considera deseable que los escolares vayan andando o en bicicleta o patinete al centro
educativo?:

O Si.
[ No.
[ No contesta.

7. ¢(Qué problemas percibe para ir caminando o en bicicleta/patinete al centro educativo?:

L1 El centro educativo esta muy lejos.

0] La ruta para llegar es insegura.

L1 Falta de infraestructuras peatonales accesibles.
O Otros (por favor, especificar).

8. Silos escolares de su hogar no van caminando o en bicicleta/patinete al centro educativo,
JIrian si se solucionasen los problemas?:

0 Si.

1 No.

U1 Depende.

[] No contesta.
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9. Qué mejoras considera necesarias para promover que los escolares vayan caminando o
en bicicleta/patinete al centro educativo?:

L1 Mejoras de las infraestructuras peatonales (aceras, pasos de peatones, etc.).
I Creacidn de carriles bici.

[ Sefializacion y marcas en el suelo de las rutas escolares.

[J Rutas con monitores de acompafiamiento.

U Otros (por favor, especificar).

10. ;Cuadles de las siguientes opciones considera que serian mas relevantes para mejorar la
movilidad en coche en el entorno de los centros educativos?:

L1 Escalonar las entradas y salidas de los cursos.

LI Fomentar el vehiculo compartido.

LI Creacidn de bolsas de estacionamiento en el entorno.
U Otros (por favor, especificar).

11. ;Conoce o ha participado en algin programa de seguridad vial o de movilidad al centro
escolar en su centro escolar, como el “pedibus” o “bici al cole”?:

O Si.
[ No.

12. Si es afirmativa la respuesta a la pregunta anterior ;Considera que estos programas
serian ttiles para la movilidad a los centros escolares del municipio?:

[J Mucho [ Bastante [ Neutro [ Casinada [] Nada

13. A continuacién puede incluir comentarios adicionales que le parezcan particularmente
significativos.

Muchas gracias por colaborar contestando a la encuesta
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Encuesta web de movilidad laboral

El Ayuntamiento de Mérida esta elaborando el Plan de Movilidad Urbana Sostenible (PMUS) del
municipio. Es muy importante la forma de acceso a los centros de trabajo para este Plan, por lo
que le agradeceriamos tome unos minutos en rellenar las siguientes cuestiones.

INSTRUCCIONES

Si tiene alguna duda o necesita asistencia para completar el cuestionario, puede ponerse en
contacto a través de:

a Teléfono: 913 580 000, preguntando por esta encuesta.
o Correo electronico: madominguez(@tool-alfa.com.

La informacion proporcionada serd utilizada exclusivamente de forma anénima y agregada
para mejorar el acceso a los centros de trabajo en el municipio.

Caracterizacion del trabajador

1. ;Cual es su rango de edad y género?
[J Menos de 18 anos [J 18 a 35 afios [] 35 a 50 afios [] 51 a 65 anos ] Mas de 65 afios
L1 Hombre U] Mujer L Otro/No contesta

2. (Qué modo de desplazamiento utiliza para ir al centro de trabajo? |[puede
seleccionar varias respuestas):

Transporte Autobus

o or Bicicleta Patinete Andando Otros
publico escolar

Coche

3. ¢Qué tiempo tarda desde su hogar hasta el centro de trabajo? [puede seleccionar varias

respuestasj:
Medio de 10Menos | yopesa | 30De15a | 45De30a | iasde60
de 5 . . . minutosHasta
transporte . 10 minutos | 30 minutos | 60 minutos .
minutos 60 minutos
Coche

Transporte ptiblico
Autobus escolar
Bicicleta

Patinete

Andando

Otros
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Acceso y uso del coche

4. En caso de ir en coche ;Cual es el motivo principal de la eleccion de este modo para
ir al centro de trabajo?:

[ Distancia.
[0 Comodidad.
L] Rapidez.

[J Seguridad.
[ Aprovechar para hacer otras funciones al ir o volver del trabajo.
U Otros (por favor, especificar).

5. En caso de ir en coche ;Qué problemas percibe al acceder al centro de trabajo?
|puede seleccionar varias respuestas):

L] Trafico en horas de entrada y salida.

1 Doble fila en el acceso.

[ Falta de estacionamiento en las inmediaciones.
U1 Otros (por favor, especificar).

6. (Cuales de las siguientes opciones considera que serian mas relevantes para mejorar
la movilidad en coche en el entorno de los centros de trabajo? [puede seleccionar
varias respuestas|:

[J Fomentar el vehiculo compartido.
[ Creacion de bolsas de estacionamiento en el entorno.
U1 Otros (por favor, especificar).

Alternativas de movilidad

7. ¢(Considera deseable que, en general, los trabajadores vayan andando, en
bicicleta/patinete o en autobus al centro de trabajo?:

[ Totalmente de acuerdo.

1 De acuerdo.

[ Ni de acuerdo ni en desacuerdo.

[ En desacuerdo.

[ Totalmente en desacuerdo.

[ si, seguro [ si, pero depende [ no sé [ no, pero depende [ no, seguro

8. (Qué problemas percibe para ir caminando, en bicicleta/patinete o en autobis al
centro de trabajo? [puede seleccionar varias respuestas):

L1 El centro de trabajo esta muy lejos.

0] La ruta para llegar es insegura.

I El clima a veces es inadecuado (calor, lluvia, etc.).
U Otros (por favor, especificar).

9. Si no va caminando o en bicicleta/patinete al centro de trabajo, ;Iria si se
solucionasen los problemas?:

L1 No estoy seguro/a.
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[ si, seguro [ si, pero depende [ no sé [ no, pero depende [ no, seguro

10. Qué mejoras considera necesarias para promover que los trabajadores vayan
caminando o en bicicleta/patinete al centro de trabajo? [puede seleccionar varias
respuestas):

L1 Mejoras de las infraestructuras peatonales (aceras, pasos de peatones, etc.).
[ Creacion de carriles bici.
U Otros (por favor, especificar).

11. De existir una linea de transporte urbano ;la utilizaria para venir a trabajar?:

01 Si, utilizaria el transporte publico.
[ No, no lo utilizaria.
[J No estoy seguro/a.

Seguridad y sefalizacion

12. ;Considera que las velocidades de los vehiculos son inadecuadas dadas las
caracteristicas del Poligono?:

[ Totalmente de acuerdo.

[ De acuerdo.

[ Ni de acuerdo ni en desacuerdo.
J En desacuerdo.

[ Totalmente en desacuerdo.

13. ;Considera que los vehiculos respetan en general las normas de circulacion y
aparcamiento dentro del poligono?:

[ Totalmente de acuerdo.

O De acuerdo.

[ Ni de acuerdo ni en desacuerdo.
O En desacuerdo.

[ Totalmente en desacuerdo.

14. ;Considera que la sefializacion es suficiente en el poligono?:

[ Totalmente de acuerdo.

[ De acuerdo.

[ Ni de acuerdo ni en desacuerdo.
J En desacuerdo.

[ Totalmente en desacuerdo.

15. ;Considera que la circulacion es proclive a accidentes en el poligono por las condiciones
fisicas (sefales, pavimento, etc.)?:

[ Totalmente de acuerdo.

[ De acuerdo.

[ Ni de acuerdo ni en desacuerdo.
[ En desacuerdo.
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O Totalmente en desacuerdo.

16. ;Considera que la circulacion es proclive a accidentes en el poligono por el
comportamiento de los usuarios (velocidad inadecuada, estacionamiento desordenado,
maniobras peligrosas, etc.)?:

[ Totalmente de acuerdo.

1 De acuerdo.

1 Ni de acuerdo ni en desacuerdo.
[ En desacuerdo.

[ Totalmente en desacuerdo.

17. ;Cémo le pareceria que se colocasen reductores de velocidad (resaltos o pasos
sobreelevados) en el viario del poligono?:

] Muy bien.
I Bien.

[ Indiferente.
1 Mal.

[J Muy mal.

Infraestructuras peatonales

18. ;Considera que los pasos de peatones son adecuados en el poligono?:

[ Totalmente de acuerdo.

O De acuerdo.

[ Ni de acuerdo ni en desacuerdo.
O En desacuerdo.

[ Totalmente en desacuerdo.

19. ;Como valora el estado de las aceras y pasos peatonales?:

0 Muy bueno.
U] Bueno.

[J Regular.

1 Malo.

0 Muy malo.
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Estacionamientos

20. ;Considera que la cantidad de estacionamientos para coches en el poligono son
suficientes para satisfacer la demanda de los usuarios?:

[ Si, es suficiente.
[J No, es suficiente.
] No estoy seguro/a.

21. ;Considera que los estacionamientos para coches en el poligono presentan problemas
que requieren una mejor organizacion y gestion?:

L1 Si, presentan problemas y necesitan mejor organizacion.
[J No, no presenta problemas significativos.
[ No estoy seguro/a.

22. ;Considera que los estacionamientos para vehiculos pesados en el poligono son
suficientes para satisfacer la demanda de los usuarios?:

[ Si, es suficiente.
[ No, es suficiente.
L1 No estoy seguro/a.

23. ;(Considera que los estacionamientos para vehiculos pesados en el poligono presentan
problemas que requieren una mejor organizacion y gestion?:

] Si, presentan problemas y necesitan mejor organizacion.
] No, no presenta problemas significativos.
LI No estoy seguro/a.

Comentarios adicionales
24. Si no va en autobus al centro de trabajo, ;Iria si se solucionasen los problemas?:

[ si, seguro [ si, pero depende [ no sé [ no, pero depende [ no, seguro
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25. Qué mejoras considera necesarias para promover que los trabajadores vayan en
transporte publico al centro de trabajo?:

L1 Mejoras en frecuencias (mas autobuses por hora)

[J Horarios mas amplios (empezar el servicio antes o acabarlo después).

[J Lineas mas cortas.

[J Vehiculos mas comodos (asientos, climatizacion, etc.).

[J Paradas mejor acondicionadas (marquesinas, asientos, etc.).

O Mejor informacion.

[J Mantener precios bajos después de que se acaben las actuales bonificaciones del Gobierno.
L1 Otros (por favor, especificar).
O Otros (por favor, especificar).

26. A continuacion puede incluir comentarios adicionales que le parezcan
particularmente significativos.

Muchas gracias por colaborar contestando a la encuesta
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Anexo 16 Ley de movilidad Sostenible
(articulos relevantes)

Foro Administrativo de Movilidad Sostenible
Articulo 9. El Foro Administrativo de Movilidad Sostenible.

1. Se crea, como érgano de cooperacion regulado por el articulo 145 de la Ley
40/2015, de 1 de octubre, de Régimen Juridico del Sector Publico, el Foro
Administrativo de Movilidad Sostenible, destinado a la gobernanza del Sistema
Nacional de Movilidad Sostenible.

2. El Foro Administrativo de Movilidad Sostenible tiene como finalidad una
cooperacion eficaz y coherente de la Administraciéon General del Estado, de las
comunidades y ciudades auténomas, y de las administraciones locales en
materia de transporte y movilidad.

Articulo 10. Composicion y adopcion de acuerdos por el Foro Administrativo de
Movilidad Sostenible.

1. El Foro Administrativo de Movilidad Sostenible estara compuesto por la
Presidencia, las Vicepresidencias y las Vocalias.

2. La presidencia correspondera a la persona titular del Ministerio de Transportes
y Movilidad Sostenible.

3. Las Vicepresidencias se determinaran reglamentariamente.

4. El nimero y distribucion de las vocalias se regulara reglamentariamente,
debiendo quedar en todo caso representadas en las mismas las Comunidades
Auténomas y ciudades con estatuto de autonomia, los municipios de mas de 1
millon de habitantes y las entidades locales designadas por la asociacion de
entidades locales de ambito estatal con mayor implantacion.

5. La Secretaria, con voz y sin voto, correspondera al Ministerio de Transportesy
Movilidad Sostenible.

6. El Foro Administrativo de Movilidad Sostenible aprobara su reglamento interno
por mayoria absoluta. El resto de los acuerdos se adoptaran por mayoria de los
asistentes.

Articulo 11. Funciones del Foro Administrativo de Movilidad Sostenible.
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1. El Foro Administrativo de Movilidad Sostenible tendr3, las siguientes funciones:

a) Informar el Documento de Orientaciones para la Movilidad Sostenible
(DOMOS) y documentos complementarios, asi como sus revisiones.

b) Informar el Instrumento de Planificacion Estratégica Estatal en Movilidad
(IPEEM) antes de su aprobacion.

c) Informar sobre los criterios para identificar los grandes centros de actividad
que deban disponer de planes de movilidad sostenible.

d) Contribuir a la elaboracién de la memoria bienal sobre el funcionamiento del
Sistema Nacional de Movilidad Sostenible.

e) Solicitar los informes que se acuerden al Consejo Superior de Movilidad
Sostenible.

f) Tomar en consideracion los informes que emanen del Consejo Superior de
Movilidad Sostenible.

g) Todas aquellas que contribuyan a mejorar la cooperacion de las
administraciones publicas en materia de movilidad y transportes, sin perjuicio de
las funciones de la Conferencia Sectorial de Transportes a este respecto.

2. A tales efectos, se elaborara un Plan de Trabajo Bienal.

Espacio de Datos Integrado de Movilidad (EDIM).
Articulo 14. Espacio de Datos Integrado de Movilidad (EDIM).

1. Se crea el Espacio de Datos Integrado de Movilidad (EDIM) como instrumento
digital del Sistema Nacional de Movilidad Sostenible bajo la direccion del
Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible, en coordinacién con la
Secretaria de Estado de Digitalizacion e Inteligencia Artificial. Con él se trata de
garantizar la disponibilidad para todas las administraciones y en las condiciones
que se establezca reglamentariamente, para toda la ciudadania, mediante datos
abiertos, de la informacién relativa a la movilidad, generada a partir de los datos
proporcionados por las administraciones publicas, los operadores de transporte
y los gestores de infraestructura, entre otros. Dichos datos deberan seguir las
especificaciones técnicas indicadas desde la Oficina del Dato, integrada dentro
de la Secretaria de Estado de Digitalizacién e Inteligencia Artificial.

2. Los datos y la informacién gestionada a través del EDIM aportaran una visiéon
integrada que permita su analisis, facilite la gestion de la movilidad, mejore el
disefio de soluciones de movilidad sostenibles y eficientes y aporte transparencia
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para el disefio de las politicas publicas en materia de transportes y movilidad. La
informacion gestionada permitira realizar el seguimiento de los indicadores que
se establezcan en el Documento de Orientaciones de Movilidad Sostenible
(DOMOS) al que se hace referencia en el articulo 16.

3. El EDIM se estructurara de forma modular e incluira informacion de manera
sistematica de distintas areas, para los ambitos de la movilidad urbana,
metropolitana e interurbana, tanto de personas como de mercancias. Contendra,
como datos basicos, informacion relativa a la oferta y la demanda de los
diferentes modos de transporte y movilidad, informacién sobre los servicios de
transporte publico y servicios de movilidad competencia de todas las
administraciones, los relativos a informacion de la situacién financiera y costes
de prestacion de los servicios de todos los modos de transporte publico,
inversiones en materia de infraestructuras de transporte, diferenciando obra
nueva y conservacion, inventario de infraestructuras y terminales de transporte,
condiciones y grado de accesibilidad, asi como todas aquellas que se acuerden
en el marco de la Conferencia Sectorial de Transportes.

4. Alos efectos de incorporar los servicios de transporte y movilidad de personas,
el EDIM integrara la informacion recogida en el Punto de Acceso Nacional de
Transporte Multimodal al que se refiere el articulo 91.

5. Con el fin de lograr la maxima fiabilidad de la informacién que se produzca, el
Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible, en coordinacién con la
Secretaria de Estado de Digitalizacion e Inteligencia Artificial, previo informe de
la Conferencia Sectorial de Transportes, establecera la definicion y normalizacién
de datos y flujos, la seleccion de indicadores y los requerimientos técnicos
necesarios para la integracion de la informacién y para su andlisis desde la
perspectiva del principio de accesibilidad universal. Asimismo, establecera el
cronograma temporal para su desarrollo de acuerdo con los recursos que
puedan disponerse.

6. El EDIM estara a disposicion de las administraciones publicas. Asimismo, en los
términos de acceso y difusion que se acuerden en el Foro Administrativo de
Movilidad Sostenible, se podra poner a disposicion de los gestores y
profesionales de la movilidad y transportes, a la comunidad investigadora, asi
como a los ciudadanos y ciudadanas.

7. La Administracion General del Estado, las Comunidades Autonomas, y las
entidades locales acordaran, en el marco del Foro Administrativo de Movilidad
Sostenible, el modo de acceso a sus sistemas de informacién respectivos para
permitir la alimentacion de este sistema de informacion de la manera mas rapida
y automatica posible, y los datos necesarios para su mantenimiento y desarrollo.
Del mismo modo, las administraciones locales, autonémicas y estatal, acordaran
las condiciones para el acceso y disposicion de los datos que formen parte del
sistema de informacién que precisen para el ejercicio de sus competencias.
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Directrices y planes urbanos
Articulo 19. Los documentos de directrices metodolégicas.

1. Los documentos de directrices metodoldgicas son documentos
complementarios del DOMOS que incluyen los métodos y las herramientas
basicas para la elaboracion de diversos instrumentos de planificacion
relacionados con los transportes y la movilidad y su implantacion en el
correspondiente ambito.

2. Las directrices metodolégicas abordaran, al menos, los siguientes ambitos:

a) Planes de movilidad sostenible de entidades locales y planes de movilidad
sostenible simplificados de entidades locales.

b) Planes de movilidad sostenible para grandes centros de actividad.

c) Planes de movilidad sostenible al trabajo, de empresas o para centros de
trabajo.

d) Planes de movilidad activa, saludable, sostenible y segura a centros educativos
y entornos escolares y de formacion.

e) Zonas de bajas emisiones.
f) Distribuciéon urbana de mercancias.
g) Politica de aparcamiento y aparcamientos disuasorios.

h) Implantacién de infraestructura y servicios para la circulacion segura en
bicicleta o ciclo.

i) Disefio de soluciones de movilidad para dar respuesta a las necesidades de los
residentes en zonas rurales y de baja densidad de poblacion.

3. Las directrices metodoldgicas estableceran los objetivos, contenido vy
estructura, asi como los instrumentos necesarios para su cumplimiento,
seguimiento y revision, en cada uno de los ambitos descritos en el apartado
anterior.

La accesibilidad universal a las infraestructuras y medios de transporte sera
principio inspirador de estas directrices.

4. En el seno del Foro Administrativo de Movilidad Sostenible se podra acordar el
contenido de estas directrices metodoldgicas para cada uno de los ambitos de
aplicacién de las mismas.
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Articulo 25. Planes de movilidad sostenible de entidades locales.

1. En el plazo de un afo desde la entrada en vigor de esta ley, sin perjuicio de lo
establecido en el articulo 14 de la Ley 7/2021, de 20 de mayo, de Cambio Climatico
y Transicion Energética, los municipios de mas de 20.000 habitantes y menos de
50.000 habitantes deberan dotarse de un plan de movilidad sostenible
simplificado de entidades locales, que debera ser revisado, al menos, cada seis
afios salvo que la legislacion autondmica establezca otra periodicidad.

2. Las Comunidades Auténomas podran recomendar o exigir que dispongan de
planes de movilidad sostenible los municipios no incluidos en el apartado
anterior, entidades supramunicipales con competencias en materia de
planificacion del territorio, urbanismo, transportes o movilidad, y agrupaciones
de municipios. Cuando un municipio quede integrado en el ambito de una
entidad supramunicipal obligada a tener un plan de movilidad sostenible, esta
obligacion sustituira el requerimiento especifico del apartado 1.

3. Los planes de movilidad sostenible podran tener en cuenta, como referencia,
los criterios establecidos en las directrices metodoldgicas previstas en el articulo
19 y contendran, necesariamente, medidas de ordenacién de la distribucion
urbana de mercancias cooperando con otros municipios colindantes para el
establecimiento de criterios homogéneos.

4. Cada tres afios, las entidades territoriales obligadas a elaborar el plan de
movilidad sostenible deberan elaborar un informe de seguimiento sobre el nivel
de implantacion de las actuaciones y evaluacion de las medidas de este plan.

5. El EDIM al que se refiere el articulo 14 incluira un registro de planes de
movilidad sostenible y los parametros e indicadores mas relevantes de los
mismos, seguln se acuerde en el marco del Foro Administrativo de Movilidad
Sostenible.

Articulo 26. Planes de movilidad sostenible para grandes centros de actividad.

1. Los Ministerios de Transportes y Movilidad Sostenible y de Trabajo y Economia
Social, previo informe del Foro Administrativo de Movilidad Sostenible,
estableceran conjuntamente los criterios para identificar los grandes centros de
actividad que deban disponer de planes de movilidad sostenible, asi como los
hitos cuantificables que estos planes deben alcanzar.

Para la fijacién de los criterios se tendran en cuenta, al menos: la superficie del
centro de actividad, el nUmero de empresas y personas trabajadoras afectadas
por turno de trabajo o afluencia de visitantes y la movilidad en dias y horas punta
y fechas determinadas.
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Estos planes de movilidad sostenible deberan estar coordinados, en su caso, con
los planes de movilidad sostenible al trabajo a los que se refiere el articulo 27.

2. Una vez fijados los criterios anteriores, estos seran publicados por el Ministerio
de Transportes y Movilidad Sostenible. Dentro del plazo de dieciocho meses
desde su publicacion, los grandes centros de actividad obligados deberan
aprobar el correspondiente Plan de movilidad sostenible, que debera revisarse,
al menos, cada cinco afios y designar un gestor de movilidad del centro de
actividad. Para su elaboracion, deberan tener en cuenta el plan de movilidad
sostenible de la entidad local en cuyo ambito territorial se ubique el centro.

Correspondera a las Comunidades Autbnomas establecer las medidas necesarias
para asegurar el cumplimiento de esta obligacion.

3. Las Comunidades Auténomas podran establecer una relacion de otros grandes
centros de actividad no incluidos en el apartado 1 que también deban, o a los
que se les recomiende, disponer de un plan de movilidad sostenible.

4. Los grandes centros de actividad deberan remitir el plan aprobado a la entidad
local en cuyo ambito territorial se ubique el centro.

5. El EDIM al que se refiere el articulo 14 incluira un registro de planes de
movilidad sostenible para grandes centros de actividad y los parametros e
indicadores mas relevantes de los mismos, segun se acuerde en el marco del Foro
Administrativo de Movilidad Sostenible.

Articulo 27. Planes de movilidad sostenible al trabajo.

1. En el plazo de 24 meses desde la entrada en vigor de esta ley, las empresas y
las entidades pertenecientes al sector publico de acuerdo con lo establecido en
el articulo 2 de la Ley 40/2015, de 1 de octubre, de Régimen Juridico del Sector
Publico, deberan disponer de planes de movilidad sostenible al trabajo para
aquellos centros de trabajo con mas de 500 personas trabajadoras o 250 por
turno.

2. Los planes de movilidad sostenible al trabajo deberan ser objeto de un
seguimiento que permita evaluar el nivel de implantacion de las actuaciones y
medidas recogidas en el plan. En todo caso y sin perjuicio de otras actuaciones,
en el plazo de dos afios desde su aprobacidn, las entidades publicas y empresas,
deberan elaborar un informe de seguimiento sobre el nivel de implantacion de
las actuaciones y medidas del plan, que se repetira cada dos afos de vigencia del
plan.

Los planes de movilidad sostenible al trabajo seran objeto de negociacién con la
representacion legal de las personas trabajadoras. A estos efectos, para la
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consideracion de centro de trabajo sera de aplicacion la definicion contenida en
el articulo 1.5 del texto refundido de la Ley del Estatuto de los Trabajadores,
aprobado por el Real Decreto Legislativo 2/2015, de 23 de octubre.

En las empresas donde no exista representacion legal, se creara una comision
negociadora constituida, de un lado, por la representacion de la empresa y, de
otro lado, por una representacién de las personas trabajadoras, integrada por
los sindicatos mas representativos y por los sindicatos representativos del sector
al que pertenezca la empresay con legitimacion para formar parte de la comisiéon
negociadora del convenio colectivo de aplicacién. La representacion sindical se
conformara en proporcion a la representatividad en el sector y garantizando la
participacion de todos los sindicatos legitimados.

3. Los planes de movilidad sostenible al trabajo incluiran soluciones de movilidad
sostenible que contemplen, por ejemplo, el impulso de la movilidad activa, el
transporte colectivo, la movilidad de cero emisiones, soluciones de movilidad
tanto compartida como colaborativa, el teletrabajo en los casos en los que sea
posible, entre otros, de acuerdo con el principio de jerarquia al que se refiere el
articulo 29. Asimismo, se incluirdn medidas relativas a la seguridad y la
prevencion de accidentes en los desplazamientos al centro de trabajo. Se tendra
en cuenta, no solamente a las personas trabajadoras del centro sino también a
los visitantes, proveedores y a cualquier otra persona que requiera acceder al
centro de trabajo. Para su elaboracion, deberan tener en cuenta el plan de
movilidad sostenible de la entidad local en cuyo ambito territorial se ubique el
centro.

Los planes podran contemplar la compensacién de la huella de carbono para
aquella movilidad emisora de gases de efecto invernadero sobre la que no se
haya podido actuar.

4. Ademas, en relacion con los centros de trabajo de mas de 1.000 personas
trabajadoras situados en municipios o areas metropolitanas de mas de 500.000
habitantes, las entidades publicas y privadas deberan incluir medidas que
permitan reducir la movilidad de las personas trabajadoras en las horas puntay
promover el uso de medios de transporte de bajas o cero emisiones.

5. El EDIM al que se refiere el articulo 14 incluird un registro de planes de
movilidad sostenible al trabajo y los parametros e indicadores mas relevantes de
los mismos, segun se acuerde en el marco del Foro Administrativo de Movilidad
Sostenible.
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Anexo 17 Indicadores de seguimiento
para la ZBE

Categoria 1: Indicadores de calidad del aire asociados
al trdfico rodado.

Se podran tomar como referencia los valores medidos por las estaciones de
calidad del aire del municipio, si éstas se encuentran dentro de la zona de
influencia de la ZBE y en zonas colindantes, o bien llevar a cabo campafias de
medicion indicativas en los puntos de control definidos en el disefio de la ZBE y
zonas colindantes.

En dichas estaciones, se monitorizara la evolucidon de los contaminantes. Se
deberian incluir al menos la evolucién de las concentraciones medias anuales o,
cuando corresponda, del numero de superaciones maximas permitidas de los
valores limite de calidad del aire del Real Decreto 102/2011, de 28 de enero,
asociados a las emisiones de trafico, en relacion con los siguientes
contaminantes:

o Didéxido de nitrégeno: Valor limite horario (VLH) y valor limite anual
(VLA).

o Particulas PM10: Valor limite diario (VLD) y valor limite anual (VLA).

o Particulas PM2,5: Valor limite anual (VLA). En la cuantificacién de la
evolucién de las particulas, debera considerarse la contribucién de
fuentes naturales como la influencia de episodios de intrusiones de
polvo africano.

a Otros indicadores de calidad del aire o salud que consideren los entes
locales en funcion de la problematica concreta de cada municipio

Categoria 2: Indicadores de cambio climdtico y
movilidad sostenible.

o Reparto modal del automovil particular: desplazamientos en
automovil particular / desplazamientos totales.

o Porcentaje de vehiculos cero emisiones con respecto al total de la flota
de vehiculo privado, transporte de mercancias y transporte colectivo.

o Variacion del reparto modal del automovil particular (porcentaje):

o Enlafase de diagnostico previa a la implantacion y desde el afio de
aprobacion de la ZBE.
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o Eneldltimo afo.
Reparto modal en modos activos:

o Desplazamientos a pie: desplazamientos a pie/desplazamientos
totales.

o Desplazamientos en bicicleta: desplazamientos en
bicicleta/desplazamientos totales.

Variacion del reparto modal en modos activos desagregados en
desplazamientos a pie y desplazamientos en bicicleta (porcentaje):

o Desde el afio de aprobacion de la ZBE.
o En el ultimo afio.

Reparto modal (a ser posible en porcentaje de pasajero- km, en caso
contrario en porcentaje de desplazamientos):

Autobus.

Modos ferroviarios: Estacion de ferrocarril de Mérida.
Total en transporte publico.

Bicicleta.

Otros vehiculos de movilidad personal (patinetes y otros).

o O O O O

Variacién del reparto modal del transporte publico (porcentaje):

o Desde el afio de aprobacion de la ZBE.
o Enel dltimo afio.

Red de transporte publico urbano e interurbano:

Numero de lineas.

Longitud total de lineas.

Cobertura de la red (porcentaje de poblacion, porcentaje de
empleos y porcentaje de territorio), Distancias consideradas: 300
metros a paradas de autobus urbano y 500 metros a estaciones de
tranvia, metro y tren.

Numero de viajeros anual y diario.

Velocidad media comercial.

Tiempos de viaje en transporte publico versus automovil particular.
Cobertura horaria.

Frecuencias medias.

Porcentaje de paradas o estaciones dentro/fuera de las ZBE.
Grado de intermodalidad: facilidad para el trasbordo (distancias
cortas, intuitivas, sefializadas y sin barreras fisicas, utilizacion del
mismo billete...). disponibilidad de estacionamiento para bicicletas,

0O O O O O O O
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integracion para el transporte intermodal de bicicletas u otras
medidas de accesibilidad.

o Flota de autobuses cero emisiones, de bajas emisiones o con
«combustibles limpios» y accesibles dedicados al transporte
publico urbano.

Ocupacién del autobus: viajeros-vehiculo-kildmetro.
Vehiculos de nulas o bajas emisiones (numero de vehiculos vy
porcentaje sobre el total del parque circulante).

Sostenibilidad de la distribucién urbana de mercancias (Ultima milla):

o Porcentaje de repartos con ultima milla en modos activos (a pie o
bicicleta).
Porcentaje de repartos con ultima milla en vehiculos eléctricos.
Densidad de centros de distribucién de carga (numero de
centros/hectarea).

Dotacion de infraestructura de recarga de la ZBE, con indicacion del
numero de puntos de recarga de vehiculos y estaciones de
intercambio de baterias para vehiculos eléctricos.

Estacionamiento para vehiculo privado motorizado:

o Porcentaje de estacionamientos retirados.
o Numero de plazas en estacionamientos disuasorios.
o Numero plazas que pasan de rotacion a residente.

Dotacién de estacionamientos para bicicleta:

o Capacidad: numero de plazas de estacionamiento de
bicicleta/poblacién.

o Porcentaje de poblacion con acceso a estacionamiento para
bicicleta a una distancia inferior de 100 m.

o Porcentaje de estaciones de tren/metro/tranvia  con
estacionamiento de bicicletas.

Reparto y dotacién del viario:

o Superficie viario peatonal/superficie viario publico total.

o Superficie de viario para vehiculos motorizados/superficie viario
publico total.

o Longitud de carriles-bicis/longitud total de viario. De acuerdo con
las Recomendaciones sobre la acera y la prioridad peatonal de la
FEMP, no se incluiran en este indicador los carriles bici ejecutados
sobre acera, en calles peatonales o en calles compartidas con
prioridad peatonal.
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o Longitud de ejes con red de transporte publico/longitud total de
viario.

o Porcentaje de poblacién proxima a zonas verdes o de esparcimiento.
Para la definicion de los ambitos de proximidad, se seguira el siguiente
criterio:

o Zona verde /esparcimiento> 1.000 m2: distancia maxima 300 m.
o Zona verde /esparcimiento> 5.000 m2: distancia maxima 500 m.
o Zona verde /esparcimiento> 1 ha: distancia maxima 900 m.

o Contribucién a la mejora adaptativa y de la biodiversidad:

o Porcentaje de superficie transformada en zona verde o espacio
naturalizado (incluida la plantacion lineal de arbolado).
o Superficie de pavimento permeabilizado.

o Contribucién de los edificios a las ZBE:

o Superficie construida obtenida de licencias de rehabilitacion de
edificios /Superficie total parque edificatorio.

o Porcentaje de edificios en la ZBE en los diferentes tramos de
calificacién energética (letras A hasta la G), para medir la eficiencia
energética e integracion de energias renovables en los edificios.

o Ambito fisico para alojar la infraestructura de recarga de vehiculos
eléctricos.

o Ambito fisico de edificios con estacionamiento cerrado y accesible
para bicicletas y bicicletas de carga.

0 Huella de carbono de la ZBE estimada a través de datos de movilidad
y del parque edificado, asi como de informacién proveniente de
consumos energéticos.

Categoria 3: Indicadores de ruido.

El sistema de monitorizacién dispondra de instrumentos adecuados para el
seguimiento y registro en continuo del nivel de presién sonora. Los datos
registrados deben permitir extraer los diferentes necesarios para el seguimiento
de los objetivos de calidad acustica, y en particular LAeq, T para evaluar niveles
sonoros en un intervalo temporal T, y especificamente para los periodos horarios
dia tarde y noche, Ld, Le y Ln respectivamente.

Adicionalmente la autoridad competente valorara el seguimiento mediante estos
sistemas de monitorizacién de otros indicadores que puedan ser Utiles para
valorar el medio ambiente sonoro en las ZBE, establecidos en la regulacion basica
del Estado, y en particular en el articulo 3 del Real Decreto 1367/2007, de 19 de
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octubre, y en el articulo 5y anexo | del Real Decreto 1513/2005, de 16 de
diciembre, por el que se desarrolla la Ley 37/2003, de 17 de noviembre, en lo
referente a la evaluacién y gestion del ruido ambiental:

o LA max para evaluar niveles sonoros maximos durante el periodo
temporal de evaluacion.

o El indice de ruido asociado a la molestia global Lden (indice de ruido
dia-tarde-noche).

Para la evaluacion de estos indicadores se tendra en cuenta lo establecido en el
Real Decreto 1367/2007, de 19 de octubre. El cumplimiento de los objetivos de
calidad acustica en cada area acustica debera evaluarse conforme a lo
establecido en los articulos 14y 15y en el anexo Il de dicho real decreto. De
acuerdo con lo establecido en el apartado 3.4.1 del anexo IV de dicho real
decreto, el niUmero de puntos necesarios para la caracterizacién acustica de la
zona se determinara atendiendo a las dimensiones del area acustica, y a la
variaciéon espacial de los niveles sonoros.

Categoria 4: Indicadores de eficiencia energética.

Se evaluara el ahorro energético estimado, en términos de energia final y de
energia primaria que supondran cada una de las medidas que se acometen en el
ambito de la ZBE. Para una correcta contabilidad, se incluird entre los criterios de
contabilidad el descuento del virtual efecto del desplazamiento de movilidad
desde la ZBE a otras zonas.

El ahorro se estimara como la diferencia entre los consumos antes y después de
ejecutar las medidas. El ahorro se considerara en periodos anuales (segun el afio
natural), y estara referenciado al afio en el que se ejecutd la medida:

o Energia primaria desagregada entre renovable y no renovable (fuente
de energia y tep/afio).

o Energia final desagregada entre renovable y no renovable (fuente de
energia y tep/afo).

o Emisiones evitadas de CO2-eq, locales y totales.

Para el calculo de estos ahorros se utilizaran los métodos dispuestos en el anexo
V de la Directiva 2012/27/UE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 25 de
octubre de 2012, relativa a la eficiencia energética, por la que se modifican las
DESCAs 2009/125/CE y 2010/30/UE, y por la que se derogan las Directivas
2004/8/CE Y 2006/32/CE, modificada por la Directiva (UE) 2018/2002, del
Parlamento Europeo y del Consejo, de 11 de diciembre de 2018, y en particular
los dispuestos en su primer punto:
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Ahorro estimado, mediante referencia a los resultados de mejoras
energéticas previas sometidas a un control independiente en
instalaciones similares; el enfoque genérico se establece ex ante;
Ahorro medido, donde el ahorro derivado de la instalacion de una
medida o de un conjunto de medidas se determina registrando la
reduccion real de la utilizacion de energia, teniendo debidamente en
cuenta factores como la adicionalidad, la ocupacién, los niveles de
produccion y el clima, que pueden influir en el consumo. El enfoque
genérico se establece ex post;

Ahorro ponderado, calculado mediante estimaciones de ingenieria.
Este enfoque solo puede utilizarse cuando resulte dificil o
desproporcionadamente costoso establecer datos medios sélidos
para una instalacion especifica, como, por ejemplo, la sustitucion de
un compresor o de un motor eléctrico con un consumo de energia
diferente de aquel para el que se ha medido la informacion
independiente sobre el ahorro, o cuando tales estimaciones se lleven
a cabo sobre la base de métodos e indices de referencia establecidos
en el ambito nacional por expertos cualificados o acreditados que sean
independientes de las partes obligadas, participantes o encargadas
correspondientes;

Ahorro estimado por sondeo, en el que se determina la respuesta de
los consumidores al asesoramiento, a campafas de informacion, al
etiquetado o a los sistemas de certificacion, o se recurre a la medicién
inteligente. Este enfoque solo podra utilizarse para los ahorros
resultantes de cambios en el comportamiento del consumidor. No
podra utilizarse para ahorros derivados de la instalacion de medidas
fisicas.
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